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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 28. april 2016 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgsmélet er stillet
efter gnske fra Jonas Dahl (SF).

Spergsmal nr. 436:

Banedanmark og Aarhus Letbane har den 10. marts 2016 indgéet en samar-
bejdsaftale, der sikrer, at Banedanmark gennemfgrer en hastighedsopgradering
til 100 km/t. pa Grenaabanen mellem Ryomgaard og Grenaa og etablerer
krydsningsspor i Trustrup til halvtimedrift, inden letbanen &bner 12. oktober
2017.

Men det fremgar af Aarhus Letbanes brev af 23. marts 2016 til parterne, at Ba-
nedanmark alligevel ikke vil vaere klar med at have sikret overkerslerne pa
straekningen til tiden. Letbanetogene mé derfor ikke udnytte opgraderingen til
at saette farten op fra 70 km/t. til 100 km/t. for sent i 2018. Ministeren bedes
pé den baggrund svare péa folgende:

e Kan ministeren bekrafte, at det forholder sig som beskrevet?

e Kan ministeren oplyse, hvorfor sagsbehandlingen med at sikre over-
karsler ikke bliver feerdig til tiden?

e Er ministeren opmarksom pa, at forsinkelsen fra september 2017 til
udgangen af 2018 kommer i forleengelse af, at Grenaabanen lukker og
aflgses af bus og teletaxa fra august 2016 pa grund af ombygning, og at
der altsa er tale om 22 ar for den vedtagne letbanedrift kan iveerkseet-
tes optimalt pa streekningen Ryomgérd-Grenaa. Kan ministeren i den
forbindelse oplyse, hvornar sagsbehandlingen er gaet i gang, og hvorfor
den ikke i dag er kommet laengere. Der er tale om sikkerhedsforhold og
ejerforhold langs banen der har veret kendt i arevis.

e Deler ministeren den vurdering, at det giver et darligt indtryk af den
statslige service pa baneomrédet, at det tager s mange &r at gennemfa-
re sikring af overkersler pa en meget ukompliceret strackning, som Ry-
omgaard-Grenaa?
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Svar:
Side 2/4
Jeg har forelagt spergsmalet for Banedanmark, som oplyser falgende:

“Banedanmark kan bekrzafte, at der er indgéaet en samarbejdsaftale mellem
Aarhus Letbane og Banedanmark, som for Banedanmarks vedkommende inde-
berer, at det inden Letbanens dbning i forventet 2017 kan lykkedes at gennem-
fore dels en sporfornyelse pa hele strekningen fra Aarhus til Grenaa, dels en
hastighedsopgradering pa straekningen Ryomgaard-Grenaa med henblik pa at
oge korehastigheden fra 75 km/t til 100 km/t. Herunder indgar ogsa etablering
af et krydsningsspor i Trustrup. Aftalen sikrer endvidere, at Banedanmark kan
tilretteleegge en gkonomisk hensigtsmeessig gennemforelse af de statslige an-
laegsopgaver

Som det fremgik af Banedanmarks pressemeddelelse og Transport- og Byg-
ningsministerens orientering af Folketingets Transport- og Bygningsudvalg
(TRU) den 2. september 2015, har der siden sidste efterar vaeret vaesentlig
usikkerhed om, hvorvidt Aarhus Letbane I/S tidsplaner kunne gore det muligt
for Banedanmark at fa lov til at udfere dette arbejde inden letbanens &bning,
som det ellers hidtil havde veret forudsat i aftalerne omkring projektet.

Den aftale, der er bekraftet og underskrevet pa direkterniveau af begge parter
den 10. marts 2016, er slutproduktet af et leengere koordinationsarbejde mel-
lem Banedanmark og Aarhus Letbane I/S, hvor resultatet til begge parters store
tilfredshed har mundet ud i en konkret lgsning for, at alle storre anleegsarbej-
der vil blive gennemfert inden letbanen &bning.

Som angivet i orienteringen til TRU sidste efterar ville konsekvensen — hvis
dette ikke havde kunnet lade sig gore — have vaeret, at letbanens abning matte
udskydes i flere maneder pa streekningen mellem Ryomgard og Grenaa, eller at
letbanen skulle &bne for blot kort tid efter at skulle lukke igen i mindst 3 méne-
der, hvis Banedanmark skulle gennemfore sporfornyelse og hastighedsopgra-
deringen efter letbanens abning.

Det har i processen veret op til Aarhus Letbane I/S, hvilket scenarie, de har
gnsket at arbejde videre med, og vi kan pa passagerernes vegne kun vaere glade
for, at det lykkedes at finde frem til en pragmatisk lesning, der trods alt ikke
forleenger den i forvejen lange periode, hvor togtrafikken indstilles pga. om-
bygningen til letbanedrift.

Ifolge Banedanmarks oplysninger opherer den nuvarende togdrift den 28.
august 2016, mens Aarhus Letbane I/S forventer, at letbanen pa Grenaabanen
kan abne trinvis i april 2017 for sa vidt angér straekningen Aarhus-Ryomgard
og i oktober 2017 for sa vidt angar streekningen fra Ryomgéard-Grenaa.
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Det er derudover korrekt, at der forst skal nedlegges en reekke usikrede over-

korsler pa Grenaabanen, som ogsa pahviler Banedanmark, for hastighedsop- Side 3/4
graderingen kan tages i fuldt brug, og far der kan opnéas halvtimesdrift mellem

Ryomgard og Grenaa. Dette arbejde er planlagt gennemfort i 2017/2018.

Dette folger den udrulningsplan, der oprindelig er lagt for den samlede over-
kerselspulje, som blev besluttet med Aftale om en greon transportpolitik i januar
2009, og som har til formal at nedlegge eller sikre i al veesentlighed usikrede
overkersler pa Banedanmarks net med udgangen af 2018.

I den strekningsinddelte raekkefolge blev Grenaabanen planlagt til udferelse i
2018. Dette skyldes bl.a., at der har veeret usikkerhed omkring, hvilken sik-
ringsteknologi der ville blive implementeret i forbindelse med letbanen, og for
at undga bekostelige genudskiftninger af relativt nye anlaeg, blev denne straek-
ning lagt som den sidste i projektet med nedlaeggelse af overkersler.

Denne tidsplan har hele tiden varet kendt af Aarhus Letbane-projektet og er
indgaet i forbindelse med behandling af den aktuelle samarbejdsaftale, hvilket
ogsa fremgar af Aarhus Letbanes brev af 23. marts 2016.

Der er saledes ikke tale om en forsinkelse, da selve nedleggelserne hele tiden
har veeret planlagt til 2018. Af kommissoriet for hastighedsopgraderingen pa
Grenaabanen, som blev godkendt af bedre-billigere forligskredsen (S, DF, EL,
RV og SF) i november 2014 fremgar endvidere, at "Banedanmark planleegger at
nedlaegge de usikrede overkersler pa streekningen ved udgangen af 2018, og
muligvis er det ikke tilladt at age hastigheden for alle usikrede overkersler er
nedlagt eller ombygget til sikrede overkersler. Det vil betyde, at den fulde ha-
stighedsforagelse ikke vil kunne opnas for 2018.”

Banedanmark vil principielt gerne arbejde for en sa hurtig gennemforelse som
muligt, men nedlaeggelsen af usikrede overkersler streekker sig over minimum
2 — 3 ar fra opstart af projektet frem til gennemfort projekt i marken. Denne
proces kan ikke forkortes, da ekspropriationsprocessen har sine formelle tids-
massige begraensninger, ligesom borgerne skal have tid til at komme med in-
put til de enkelte nedlaeggelser inden selve ekspropriationsprocessen sattes i
gang. Endvidere skal der aftales en samlet plan for en delstreekning, da nedlaeg-
gelse af en overkarsel kan have indflydelse pa de avrige overkersler pa straek-
ningen, hvorfor der skal indgd en helhedsvurdering i forbindelse med ekspro-
priationsprocessen.

Det er ikke kompleksiteten i den enkelte overkersel, som dimensionerer tids-
planen, hvorfor der heller ikke er forskel pa tidsforlgbet straekninger imellem.
Det er derfor heller ikke muligt at forcere processen omkring nedleggelse af
usikrede overkersler pa Grenaabanen, da forlgbet i flere &r har vaeret aftalt med
Kommissarius og i medfer af disse aftaler er endeligt igangsat i 2016.
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Det er derfor desverre ikke muligt at nedlegge de usikrede overkersler i den

samme periode som de gvrige anleegsarbejder pa Grenaabanen, selvom det Side 4/4
naturligvis ville vaere at foretraekke, at halvtimesdriften i myldretiden kunne

gennemfores allerede ved dbningen af Aarhus Letbanen til Grenaa. Men det har

som tidligere anfert vaeret en kendt praemis.

Driften pa Grenaabanen vil imidlertid blive genoptaget, nar Aarhus Letbane
abner streekningen til Grenaa, og trafikken pa banen vil vaere nogenlunde som
for lukningen, og arbejdet med at nedlaegge eller sikre de usikrede overkersler
pa straekninger vil ikke indebaere nye lukninger.

Banedanmark vil i lighed med andre straekninger i al vaesentlighed kunne gen-
nemfore arbejdet i aften- og natspaerringer mv., uden for letbanen normale
koretid.

Opsummerende ser Banedanmark derfor altovervejende positivt pa den aftale
der er indgaet med Aarhus Letbane I/S den 10. marts.”

Det er pa baggrund af oplysningerne fra Banedanmark min opfattelse, at Ba-
nedanmark har arbejdet for at leve op til den tidsplan, som bedre-billigere for-
ligskredsen, som star bag hastighedsopgraderingen af Grenaabanen, tidligere
har godkendt.

Jeg er sadan set enig med spergeren i, at det havde varet at foretrakke, at ha-
stighedsopgraderingen kunne udnyttes til fulde helt fra letbanens &bning. Jeg
hafter mig dog forst og fremmest ved, at det med samarbejdsaftalen mellem
Banedanmark og Aarhus Letbane I/S i marts, tilsyneladende er lykkedes par-
terne — i modsatning til meldingerne i sidste efterar — at finde frem til en feelles
tidsplan for en gennemforelse af projektet, som ikke forleenger anleegsperioden
og samtidig ikke er fordyrende for Banedanmarks arbejde.

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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