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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 14. april 2016 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgsmélet er stillet
efter onske fra Nikolaj Amstrup (ALT).

Spergsmal nr. 435:

Ministeren bedes vurdere, hvordan de samfundsgkonomiske modeller og me-
toder, som i dag benyttes af Transport- og Bygningsministeriet, kan forbedres,
herunder hvordan de bedre kan tage hgjde for fordelene ved kollektiv trans-
port, f.eks. i forhold til byudvikling og traengselsminimering, og ulemperne ved
vejtransport, f.eks. brug af dyre kvadratmeter til parkering i de storre byer,
CO2-udledning og negative sundhedseffekter.

Svar:

Begrebet samfundsgkonomisk analyse dekker over en systematisk vurdering af
et tiltags fordele og ulemper for samfundet. Malestokken er en opggrelse af
velfeerdsendringer i kroner og ore.

Velfeerdseendringerne vurderes ud fra de konsekvenser et tiltag har, og som i
sidste ende pavirker den enkelte borger — bade i dennes rolle som bruger af
transportsystemet og som skatteyder, og i det omfang denne er pavirket af stgj
og luftforurening eller rammes af uheld i trafikken mv.

Input i den samfundsegkonomiske analyse kommer fra trafikprognoser, som
beskriver den forventede udvikling i trafikken af et givet tiltag. Det drejer sig
om &ndringer i keretgjskilometer, antal brugere af den kollektive trafik, tidsbe-
sparelser mv. I tilfeeldet af, at et tiltag styrker den kollektive trafik, medregnes
effekterne for vejtrafikken, og siledes medregnes positive effekter fra mindre
traengsel, mindre luftforurening mv. i analyserne.

Den samfundsgkonomiske analyse opdateres lebende pa baggrund af forsk-
ningsmaessige fremskridt og i form af mindre opdateringer i samarbejde med
Vejdirektoratet, Banedanmark og Trafik- og Byggestyrelsen. Dette arbejde sker
i teet samarbejde med bl.a. Transport DTU, hvilket sikrer den forskningsmeessi-
ge forankring.

I samarbejdet med Transport DTU foregar der ligeledes en lgbende droftelse af
forbedringsmulighederne af den samfundsgkonomiske analyse. Senest har
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Transport DTU med stotte fra bl.a. Transport- og Bygningsministeriet faet
knap 15 mio. kr. fra Innovationsfonden til et projekt, som skal bidrage til at
finde losninger pa traengselsproblemer og styrke den gkonomiske veekst.

Indenfor kollektiv trafik har der senest isar veeret fokus pa de samfundsako-
nomiske omkostninger ved manglende palidelighed i transportsystemet. Dette
har medfert en opjustering af tidsvardien for forsinkelsestid i den kollektive
trafik, hvilket betyder, at et tiltag som eger palideligheden, opnar et bedre sam-
fundsgkonomisk resultat.

Tabel 1 opsummerer de effekter, der er inkluderet i den samfundsgkonomiske
analyse pé transportomradet.

Tabel 1 | Effekter i den samfundsgkonomiske analyse

* Direkte omkostninger
Brugergevinster » Tidsomkostninger
*  @vrige omkostninger

*  Anleegsomkostninger
Omkostninger ved anleeg * Restveerdi
* Generi anleegsfasen

¢ Infrastrukturforvalteren

Driftsgkonomi
* Operatgren

* Luftforurening

Eksterne effekter ’ Kllma
* Stgj
+ Uheld
Effekter pa statens nettoud- »  Afgiftskonsekvenser
gifter * @vrige effekter for statens nettoudgifter

*  Arbejdsudbudsforvridning

Arbejdsudbudsefrekt * Arbejdsudbudsgevinst

P& Transport- og Bygningsministeriets hjemmeside findes en neermere beskri-
velse af de medregnede effekter i den samfundsgkonomiske analyse, jf. ogsa
nedenstdende link.

http://www.trm.dk/da/temaer/samfundsoekonomisk-analyse.

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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