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Baggrund

Denne rapport har baggrund i et tilbud fra Integra Aviation Academy Greenland (IAAG) til
Grgnlands Selvstyre dateret 22. september 2015 (reference 01) og Hjemmestyrets
godkendelse af tilbuddet ved e-mail dateret 2. oktober 2015 (reference 02) om "Vurdering af
flytning af Constable Pynt til Mestersvig”.

Hjemmestyret gnsker en analyse af de gkonomiske konsekvenser ved en flytning af
operationer pd Constable Pynt (Nerlerit Inaat) til Mestersvig, sdledes at Mestersvig vil kunne
betjene samme maengde og type trafik som Nerlerit Inaat pt. betjener.

Analysen skal vurdere fglgende:

1. Anlaegsudgifter ved udbygning af Mestersvig til et niveau som Constable Pynt, dvs. bane,
rullebane og forpladsforbedringer, lysanlaeg, skiltning, navigationshjaelpemidler, m.m.,
etablering af ngdvendige lufthavnsfaciliteter (plads i tarnet til civile operatgrer, hangarer,
garageanlaeg, security, m.m.), anskaffelse af ngdvendigt udstyr (snerydningsmateriel,
tankningsfaciliteter, stream- og ngdstrgmsgeneratorer, udstyr til AFIS-operatgrerne,
meteorologiudstyr, m.m.), hvor dette ikke kan overtages fra Forsvaret.
Anlaegsomkostninger skal tage hensyn til, at flytbart udstyr fra Constable Pynt (f.eks.
snerydningsudstyr), hvor muligt og tilrddeligt flyttes til Mestersvig samt ngdvendige
omkostninger til nedlukning af Constable Pynt.

Lufthavnen skal kunne beflyves hele dret med de begraensninger, en grusbane giver.

2. Driftsomkostninger ved en fzelles civil/militaer drift af Mestersvig sammenholdt med de
nuveerende driftsudgifter ved drift af de to selvstaendige lufthavne. Ved beregning af
driftsomkostninger skal der tages hensyn til at visse udgifter kan fordeles mellem
Forsvaret og MIT (Mittarfeqarfiit) (f.eks. etablering af faelles forplejning og indkvar-
teringsfaciliteter o.l.), samt at Forsvaret fortsat skal have de for Forsvaret ngdvendige
faciliteter. Driften skal generelt sikre samme regularitet som pd Constable Pynt.

Det forudseettes, at MIT ogsd for drift af Mestersvig vil "udstationere” ngdvendigt
personale med dertil hgrende omkostninger til f.eks. kost og logi.

Som option foretages en beregning af de gkonomiske konsekvenser flytningen kan have for
trafikbetjeningen til/fra Ittogqortoormiit (Scoresbysund), samt hvorvidt opretholdelsen af
samme niveau af betjening (helikoptertrafik) vil kraeve anlaegsinvesteringer i
Ittogqortoormiit. Dette daekker primaert etablering af en grusbane til afvikling af flytrafik.

Rapporten indeholder en generel beskrivelse af forudszetninger og fremgangsmade, en
beskrivelse af ngdvendige investeringer, og hvorledes driften kan tilretteleegges samt en
konklusion vedr. anleegsinvesteringer og sammenligning af driftsomkostninger. Detaljer
omkring anlaeg og drift er indeholdt i bilag.

Rapporten er udarbejdet af IAAG med stgtte fra Integra A/S.
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Forudszetninger og fremgangsmadde
I arbejdet med rapporten er fglgende forudsaetninger anvendt:

e At anvendte regler og bestemmelser m.v. for etablering af lufthavne og operationer med
luftfartgjer i bl.a. det grgnlandske omrdde er sammen med anvendte dokumenter i gvrigt
anfert i bilag 1. Definitioner og oversigt over anvendte forkortelser fremgér af bilag 3.

e At bade anlaegs- og driftsomkostninger beregnes pa et overordnet niveau med overslag
over omkostninger baseret pa tidligere analyser og/eller Integra’s erfaring fra tilsvarende
projekter.

e At MIT hhv. Forsvaret giver oplysninger om relevante driftsudgifter for drift af Mestersvig
hhv. Constable Pynt. Integra vil specificere, hvilke oplysninger der er ngdvendige /
gnskelige. Som alternativ vil Integra selv give et overslag over disse omkostninger
baseret pa tilgaengeligt materiale.

e At MIT hhv. Forsvaret giver oplysninger om krav til de faciliteter, lufthavnen skal tilbyde.

Fremgangsmé&den som benyttes til udarbejdelse af rapporten er en systematisk gennemgang
af eksisterende rapporter og allerede indhentet viden. Dertil kommer afstemning af
informationer og konklusioner med kontakter med kendskab til Grgnlandsk lufttrafik. Dette
geelder bade eksterne kontakter som interne kontakter i Integra’s datterselskaber.

Som vaesentlig kilde er anvendt de officielle AIP (Aeronautical Information Publication) for
hhv. Constable Pynt (Reference 3) og Mestersvig (Reference 4). Disse AIP’er giver en
systematisk beskrivelse af lufthavnens udstyr og services.
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Analyse

Nuvaerende situation

MIT driver i gjeblikket en lufthavn ved Constable Pynt (Nerlerit Inaat) primaert til betjening
af rejsende til/fra Ittogqortoormiit (Scoresbysund). Lufthavnen blev i 1985 anlagt af det
amerikanske olieselskab ARCO (Atlantic Richfield Company) i forbindelse med
olieeftersggning i Jameson Land. Lufthavnen blev solgt i 1990 og drives i dag af MIT.

Nerlerit Inaat beflyves pa rutebasis af fastvingede fly fra Kangerlussuag, som om sommeren
flyver transit til Island. Endvidere betjenes lufthavnen af Air Iceland (Norlandair) ca. én gang
ugentligt, primaert for transit til Ittoggortoormiit.

Lufthavnen ligger 40 km fra Ittogqortoormiit, som betjenes med helikoptere af Air
Greenland. Denne tur tager cirka 15 minutter. I de gzeldende Air Greenland tidsplaner er der
6 daglige flyvninger mellem Constable Pynt og Ittogqortoormiit. Herudover anvendes
lufthavnen af chartrede fly (General Aviation) i forbindelse med ekspeditioner i omradet eller
til Nordgstgrgnlands Nationalpark. Endelig betjener lufthavnen en Search & Rescue
helikopter, som primaert er placeret ved heliporten i Ittogqortoormiit.

Figur 1: Lufthavnen i Nerlerit Inaat

Lufthavnen bestdr af en 1.000 meter grusbane med landings- og banelys. Lufthavnen
beflyves typisk af DHC 7, Fokker 50 og ATR 42, men med reduceret payload pa grund af den
store afstand til alternativ lufthavn. Lufthavnen yder flyveinformationstjeneste (AFIS), som
er dben i tidsrummet mandag til fredag 10:00 — 17:00'. Uden for dbningstiden skal der gives
mindst 3 timers varsel.

Lufthavnen har pd grund af sin fjerne beliggenhed og hyppige aflysninger egen
indkvarteringsforhold og kantine. Der arbejder fast 7-9 personer i lufthavnen, herunder

! Fra april til oktober.
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personale til told og paskontrol for udlaendinge. Lufthavnen betegnes af de selskaber, som
beflyver den, som meget nedslidt.

Ca. 180 km nord-nordvest for Nerlerit Inaat ligger Mestersvig. Mestersvig er en militaer
flyveplads med en 1800 meter grusbane med dagslys markeringer. Mestersvig er den
sydligste af de fire permanent bemandede stationer i Grgnlands Nationalpark. I Mestersvig
opretholder forsvaret i form af Arktisk Kommando en vagt, der bl.a. farer tilsyn med omrédet
samt stgtter slaedepatruljen Sirius og yder bistand til videnskabelige aktiviteter. Der er
generelt ingen faciliteter til civile flyvninger (hangar, overnatning, de-icing, m.m.).
Mestersvig anvendes af milteeret samt af chartrede fly (General Aviation) i forbindelse med
ekspeditioner i omradet eller til Nordgstgrenlands Nationalpark (f.eks. angiver Norlandair, at
de beflyver Mestersvig under chartring).

3.2 Forventede operationer

Trafikgrundlaget for Mestersvig efter udbygning vil i stor udstraekning afhaenge af, om der
samtidigt etableres en egentligt lufthavn i Ittogqortoormiit. Sker dette, ma det forventes, at
hovedparten af den civile trafik vil anvende Ittogqortoormiit, medens Mestersvig primaert vil
fungere som alternativ lufthavn til Ittoggortoormiit?, betjene forsvarets fly samt betjene
chartrede fly til ekspeditioner eller turistrejser til Nationalparken.

Etableres der ikke en lufthavn i Ittoggortoormiit, vil Mestersvig skulle betjene samme trafik
som Constable Pynt. Betjeningen af Ittogqortoormiit vil fortsat skulle ske med helikopter,
dog nu med en betydelig lzengere flyvetid (200 km i stedet for 40 km).

3.3 Anlaegsudgifter ved udbygning af Mestersvig

3.3.1 Omfang af anlaegsarbejder

Ved vurdering af anleegsudgifter er det antaget, at Mestersvig lufthavn skal kunne beflyves
hele dret med de begraensninger, en grusbane giver.

Anlaegsudgifter ved udbygning af Mestersvig til et niveau som Constable Pynt omfatter
fglgende arbejder:

e Renovering af banen herunder etablering af sikkerhedszoner pd siden af banen (75 m til
hver side malt fra banemidte), hvis muligt®. Banen skal eventuelt forsteerkes, for at
taxiing fly kan vende uden risiko for at synke ned i underlaget*.

e Langden pd banen pad 1.800 m bibeholdes. Det vil formodentligt veere ngdvendigt for
den militaere flytrafik med en lang bane. For civil trafik vil det kun vaere ngdvendigt med
en 1.000 m bane. Det forventes, at zoner, som skal etableres for enden af banen, kan
holdes inden for 1.800 m pd grund af darlige terraenforhold ved begge baneender.

e Den eksisterende Apron udvides (flyttes), da denne ligger inden for sikkerhedszonen,
som normalt skal friholdes af flyvesikkerhedsmaessige hensyn. Apron udvides uden for
sikkerhedszonen, syd for banen, hvor terraen allerede er planeret.

2 1 en tidligere analyse, skgnnede det daveerende GLV, at den samlede regularitet for Scoresbysund forventes forbedret med
en bynzer placering, men GLV havde ikke foretaget egentlige beregninger herpd. GLV skgnnede, at banen vil have 75%
&bningstid for fly, dvs. der vil vaere behov for en alternativ lufthavn.

3 Syd for banen er terraenet gennemskaret af et flodleje, som vil fordyre en etablering af en fuld 75 m zone pa denne side af
banen. Det forventes, at der kan opnds dispensation til den bredest mulige zone under hensyntagen til terraenforhold.

4 Veegten af civile fly (f.eks. Dash-8) i forhold til vaegten er militeere fly (f.eks. C130) giver grund til at antage, at behovet for
forsteerkning af banen er minimalt.

1200356 — Constable Pynt.doc
2015-11-05 (Rev. 1.01) Side 6 af 18



Constable Pynt/Mestersvig
Undersggelser og Vurderinger

Der etableres banelys i form af kantlys (60 m mellerum), taerskel- og endebanelys.
Endvidere etableres lysmarkering af rullebane og Apron.

Skiltning etableres iht. geeldende ICAO regler.

De eksisterende navigationshjeelpemidler (NDB) benyttes som locator, m.m.

Fremtidigt layout er skitsemaessigt vist i Figur 2.

Figur 2: Mestersvig med installationer til civil trafik (rullevej, ny apron, hangar og sikkerhedszone)

Materiel til banevedligeholdelse (snerydning, brand og redningsudstyr, baneforbedrings-
udstyr (dozer), m.m.) ligesom flytbart udstyr som strgm- og ngdstregmsgeneratorer forventes
fragtet til Mestersvig fra Constable Pynt, sdfremt Forsvarets udstyr ikke er tilstraekkeligt, og
hvor omkostninger til fragtning rimeliggar dette, udstyrets tilstand og restlevetid taget i
betragtning.

Herudover etablering af ngdvendige lufthavnsfaciliteter omfattende:

AFIS-installation i tdrnet til civile operatgrer, primaert med lysstyringssystem,
talekommunikationssystem og displaysystem til meteorologioplysninger (lokalvejr). Om
ngdvendigt kan udstyr til AFTN-kommunikation installeres (til flyveplaner, udsendelse af
NOTAMs etc.), hvis ikke Forsvarets tilsvarende udstyr kan anvendes, eller meddelelser
indtelefoneres til centralt hold. Det forventes, at meteorologiudstyr og
kommunikationsudstyr kan flyttes og genavendes.

Hangar, for s& vidt det vil veere ngdvendigt for at huse overnattende fly og/eller
redningshelikopter. AIP’en for Constable Pynt angiver, at der ikke er hangarfaciliteter
tilgaengelige, hvorfor hangar ikke er forudsat etableret.

Garage- og veerkstedsanlzeg til opmagasinering og vedligeholdelse af det ekstra udstyr,
som skal betjenes. Forsvaret har allerede disse faciliteter. Garager skal udvides til at
huse yderligere materiel.

Flybraendstofdepot med begraenset kapacitet. Mestersvig kan allerede pafylde braendstof
fra tender. Der pataenktes ikke yderligere faciliteter.
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e Security og paskontrol, hvor der alene etableres manual scanning af bagage og
passagerer pa grund af et meget begraenset passagerantal.

Herudover skal der etableres personale- og passagerfaciliteter:

e Overnatningsfaciliteter, som skal omfatte faciliteter til bdde personale og passagerer. Det
samlede personale, som samtidigt vil veere til stede pd Mestersvig vurderes at veere 6 til
7 personer. Herudover er det vurderet baseret pd trafiktal, at der skal veere
overnatningsfaciliteter til 10 passagerer. Faciliteter omfatter vaerelser med faellesbad (12
m? hvert) samt opholdsomrdde (30 m?). Dette giver et samlet areal pa 235 m?. Det er
forudsat, at faciliteterne etableres delvis i eksisterende bygninger, dels som en tilbygning
til disse”.

e Kantinefaciliteter, som omfatter faciliteter til bdde personale og passagerer. Det er
forudsat, at faciliteterne etableres delvis i eksisterende bygninger, dels som en tilbygning
til disse og omfatter 60 m? (20 m? kgkken og 40 m? spisesal).

Endelig vil der vaere omkostninger i forbindelse med flytning af materiel fra Constable Pynt
til Mestersvig, ansldet til 1 mio. kr.
Samlede anleegsomkostninger

Omkostningerne i forbindelse med anlaeg er angivet i Tabel 1.

Facilitet Anlzeg (mio. kr.)
Overnatning (235 m? * 20.000 kr./m?)® 4,7
Kantine (60 m? * 20.000 kr./m?) 1,2
Told- og immigration’ 0,2
Forbedringer af banen 2,0
Udvidelse af apronomrdde? 0,5
Landingsbanelys, maerkning, skiltning 1,5
Anden belysning og ngdstrgmsforsyning 0,8
AFIS udstyr 2,5
Arbejdspladser i térn til AFIS 0,5
Garage og veerkstedsfaciliteter 1,0
Transport af materiel fra Constable Pynt til Mestersvig 1,0
Nedlukning af Constable Pynt® 2,0
Ialt 19,1

Tabel 1: Ansldede anlaegsomkostninger for Mestersvig lufthavn

5 Forsvaret antages allerede at have faciliteter til at huse og bespise flybesaetninger, eget lufthavnspersonale og passagerer,
som flyver til/fra naturparken.

6  Kvadratmeterpris p& en nybygning i Grgnland er antaget til 35.000 kr./m2. Da der er eksisterende faciliteter, som renoveres
/ udvides, er kvadratmeterprisen reduceret til 20.000 kr./m2.

7 Omfatter en Check-in og immigration desk. Personale overfgres fra Constable Pynt. Sikkerhedscheck af bagage og
passagerer udfgres manuelt

8  Apronomrddet skal udvides, da det nuveerende omrdde ligger inden for landingsbanens sikkerhedszone. Der er allerede
planeret terraen.

9 Kun den ngdvendige nedlukning foretages for at minimere omkostninger. Nedlukning ggres p& en miljgmaessig forsvarlig
made.
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Der er ikke i sammenligningen taget hgjde for eventuelle ekstraordinaere anlaegs-
omkostninger pad Constable Pynt. Safremt stgrre renoveringsomkostninger er planlagt, burde
disse modregnes i anlsegsomkostningerne for flytning til Mestersvig. Der er heller ikke taget
hgjde for, at en lukning af Constable Pynt vil resultere i en straksafskrivning af det udstyr,
som ikke flyttes.

Afskrivninger pd anlaeggene vurderes at vaere de samme fgr og efter en sammenlaegning.
Forrentning af 13n til investeringen antages af veere 4% p.a. eller ca. 0,7 mio. kr. pd
arsbasis.

Anlzegsomkostningerne kunne reduceres lidt ved at genanvende mere udstyr fra Constable
Pynt, f.eks. lyssystemer, radiosystemer, m.m. Hvorvidt dette er relevant kraever en nsermere
gennemgang af udstyret. Endvidere vil genbrug af sddant udstyr pdvirke beflyvningen af
Constable Pynt under flytning, hvilket ikke vurderes hensigtsmaessigt.

3.4 Driftsomkostninger ved en faelles civil/ militeer drift af
Mestersvig

I gjeblikket er der omkostninger til drift af to lufthavne. Med udgangspunkt i omkostningerne
ved at drive Constable Pynt i dag gennemfgres i dette afsnit en vurdering af, om
driftsomkostningerne vil stige, hvis MIT driver Mestersvig.

Driftsomkostninger ved drift af Mestersvig fordeles pa:

o Drift af lufthavnsfaciliteter omfattende vedligeholdelse og renholdelse af bane og Apron,
banelys, elforsyning, depoter, vedligeholdelse af materiel, m.m.

o Drift af bygningsfaciliteter (overnatning, kantine, garager, m.m.)
e Drift af AFIS-tjenesten

e Omkostninger til gvrigt lufthavnspersonale

e Geninvesteringsbehov

e (Igede trafikafgifter og regularitetsomkostninger.

Udgangspunktet er, at en civil/militeer lufthavn i Mestersvig skal have samme trafikbetjening
som i Constable Pynt, dvs. vaere dben alle hverdage samt herudover efter anmodning.

3.4.1 Lufthavnsfaciliteter

Overordnet set vil omkostningerne ved drift af lufthavnsfaciliteterne med tilhgrende materiel
pd Mestersvig vaere de samme som pé Constable Pynt. Forsvaret skal allerede vedligeholde
faciliteterne og materiellet pd Mestersvig, og tilsvarende skal MIT vedligeholde Constable
Pynt. Driften af Mestersvig er pt. mindre kraevende end for Constable Pynt, da der f.eks. ikke
er vedligeholdelse af lyssystemer, m.m.

Den vaesentligste eendring er en forgget baneleengde m.m. Dette vil medfgre
meromkostninger til banerenovering, vedligeholdelse af stgrre Apron og vedligeholdelse af
yderligere 900 meter kantlys, skilte, m.m. Dette kunne give en meromkostning i
stgrrelsesordenen 300.000 kroner.

Herudover vurderes de ikke-personalerelaterede omkostninger til drift af en civil/militaer
lufthavn i Mestersvig at ligge pd samme niveau som i Constable Pynt.
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3.4.2 Bygningsfaciliteter

Som for lufthavnsfaciliteterne vil omkostningerne ved drift af bygningsfaciliteter pa en feelles
lufthavn ikke veere markante, men i stor udstraekning veaere pa niveau med omkostningerne i
Constable Pynt. Der er ikke markant flere bygninger i Mestersvig at vedligeholde, og via
anlaegsinvesteringer vil de vigtigste bygninger blive renoveret. Det vurderes ikke, at
bygningsvedligeholdelse pd Mestersvig vil overstige omkostningerne pa Constable Pynt.

3.4.3 AFIS-tjenesten

Da Mestersvig opgraderes med egen AFIS-tjeneste, kan de omkostninger Forsvaret har ved
at have AFIS-tjenesten udfgrt fra Nuuk reduceres for sd vidt angdr tjenesten i selve
lufthavnen. Da den lokale AFIS-tjeneste i samarbejde med security-personale (ved
baneinspektion) endvidere skal sikre, at bane og tilhgrende omréder er fri for forhindringer,
kan Forsvarets personale aflastes denne opgave.

AFIS-tjenesten vil veere pd samme niveau i Mestersvig som pd Constable Pynt, hvorfor
omkostningerne vil vaere de samme.

3.4.4 Qvrigt lufthavnspersonale

Ifglge oplysninger har Forsvaret to fastansatte medarbejdere pd Mestersvig. Dette personale
udfgrer stort set de samme opgaver, som personalet i Constable Pynt. Det kan derfor
antages, at en feelles civil/militaer lufthavn vil kunne betjenes med samme niveau af det
personale, som pt. betjener Constable Pynt. Driftsomkostningerne vil sdledes reduceres med
2 darsveerk, inkl. omkostninger til udstationering, transport til/fra arbejdssted, m.m. Det er
antaget, at dette sammenlagt kan give en besparelse pé 1,5 mio. kr. i forhold til driften af to
lufthavne.

Som udgangspunkt vil driftsomkostningerne ved Mestersvig derfor ligge pd samme niveau
som pa& Constable Pynt. Det forudsazettes, at MIT ogsd for drift af Mestersvig Vvil
"udstationere” ngdvendigt personale med de dertil hgrende omkostninger til f.eks. kost og
logi. Dette er tilsvarende for militaerets personel.

3.4.5 Geninvesteringsbehov

Det materiel, som anvendes i lufthavnen, skal udskiftes med mellemrum. Denne udgift vil
ved en feelles lufthavn reduceres, fordi den samlede maskinpark er mindre. Den samlede
maskinpark (to dozers, fork lift, traktor, biler, skumtender (CAT5), redningsbdde samt
elforsyning) vil have en vaerdi p&d mellem 7 og 10 mio. kr. med en typisk levetid pa 15 ar.
Det gennemsnitlige geninvesteringsbehov er sdledes 460.000 til 670.000 kroner pr. ar.

Maskinparken ved en falles civil/militeer drift af Mestersvig sammenholdt med den
maskinpark, som anvendes i Constable Pynt, kan veere lidt stgrre pd grund af den laengere
bane, men dette vil veere en marginal meromkostning (kun et spgrgsmal om, hvor lang tid
det tager f.eks. at rydde en bane for sne).

Driften skal generelt sikre samme regularitet som pa Constable Pynt.
Det vurderes, at meromkostninger til geninvesteringer vil vaere i stgrrelsesordenen 100.000
kroner pr. ar.

3.4.6 Trafikafgifter og regularitetsomkostninger

Afgifter fra trafikken pd Mestersvig vil efter sammenlaegningen i store treek vaere som pd
Constable Pynt. Forsvarets fly betaler ikke afgifter af anvendelse af Mestersvig, og det
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forventes ikke, at en feelles lufthavn, uanset at denne er placeret teettere pd nationalparken,
vil have markant gget trafik.

Der er derfor ikke indkalkuleret nogen indtaegtsstigning i forbindelse med sammen-
lzegningen.

For sd vidt angdr omkostninger ved manglende regularitet har Air Greenland i tidligere
analyser anfert, at op mod 50% af alle flyvninger pd Constable Pynt matte aflyses pa grund
af darligt vejr, herunder specielt turbulens i forbindelse med an- og udflyvning til Constable
Pynt. En overordnet sammenligning af an- og udflyvningsforhold er vist i nedenstdende
figur.

= -

Mestersvig

Constable Pynt ’

Figur 3: Flyveretning ved an- og udflyvning i Mestersvig hhv. Constable Pynt

I Constable Pynt ligger banen ca. 1.200 meter fra hgjere bjergterraen, som kan pdvirke
indflyvningen ved vinde fra VSV. I Mestersvig ligger banen ca. 3.000 meter fra hgjere
bjergterreen, som kan pdvirke indflyvning ved vinde fra SSV. P& grund af afstande og
turbulensvindretninger skulle regulariteten for beflyvning af Mestersvig alt andet lige vaere
hgjere end for Constable Pynt. Dette i sig selv skulle give mindre aflysninger og dermed
mindre omkostninger ved beflyvning. Der er ikke i analysen medtaget en gevinst ved en
hagjere regularitet, da besparelsen ikke kan kvantificeres.

3.4.7 Andre driftsomkostninger
Forsvaret vil have visse omkostninger i Mestersvig, som vil forblive usendret ved en
sammenlgegning. Disse omkostninger relateres til Forsvarets specifikke opgaver.

3.4.8 Samlede driftspavirkning

Den forventede pavirkning af driftsomkostninger ved at drive en falles lufthavn i forhold til
de omkostninger, som den nuvaerende drift af Constable Pynt har, er opgjort i Tabel 1.
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Constable Pynt/Mestersvig I )
Undersggelser og Vurderinger Inte g r(::})
Omréade P3avirkning i mio. kr.
Lufthavnsfaciliteter +0,3

Bygningsfaciliteter -
AFIS-tjeneste -

@vrigt lufthavnspersonale -

Geninvesteringer +0,1

Afgiftsstigning fra trafik -

Regularitetsomkostninger -
Ialt +0,4

Tabel 2: Ansldet driftspdvirkning ved fzelles lufthavn i Mestersvig

Baseret herpd kan det konkluderes, at sammenlaegningen vil gge driftsomkostningerne i
forhold til driften af Constable Pynt med i stgrrelsesordenen 300.000 kroner pa drsbasis, dvs.
marginal hgjere end driften af Constable Pynt pt. koster.

Det har ikke veeret muligt at fa oplyst driftsomkostninger for de to lufthavne, men antages,
at driften af Constable Pynt udgar 10 mio. kroner og driften af Mestersvig 4 mio. kroner, er
de samlede omkostninger 14 mio. kroner. Justeres for driftspavirkningen vil driften af en
faelles lufthavn vaere 10,4 mio. kroner, som nu fordeles pa to brugere. Anvendes en relativ
fordeling i forhold til de eksisterende omkostninger vil den civile andel af
driftsomkostningerne udggre ca. 7,4 mio. kroner, eller en besparelse i stgrrelsesordenen 2,6
mio. kroner pd drsbasis.
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Forhold vedr. Ittoqqortoormiit

Der er tidligere gennemfgrt analyser af en mulig etablering af en kortbanelufthavn i
Ittoggortoormiit med en tilhgrende lukning af Constable Pynt. I 2004 blev de samlede
anlaagsomkostninger beregnet til at ligge mellem 100 og 130 mio. kr. afhaengig af placering.

I de gkonomiske konsekvensberegninger vedr. rentabiliteten i denne investering inddrages
besparelser ved lukning af Constable Pynt samt en forventet reduktion af driftstilskud fra
Hjemmestyret til helikopterruten fra Constable Pynt til Ittoggortoormiit.

Analysen vedr. flytning af Constable Pynt til Mestersvig vil veere pavirket af en beslutning om
Ittoggortoormiit. Besparelser i driften af Constable Pynt indgar som en positiv effekt i begge
beregninger. Ligesd forventes hovedparten af trafikken pd Constable Pynt at overgd til
Ittogqgortoormiit, medens det for analysen af sammenlaegningen antages at trafikmaangden
pd en feelles lufthavn vil vaeere den samme (dvs. al trafik fra Constable Pynt flytter til
Mestersvig).

Bygges en lufthavn i Ittogqortoormiit vil det have som konsekvens, at investeringsbehovet
for en feelles lufthavn i Mestersvig falder markant eller helt bortfalder, da de flytyper, som
vedbliver med at betjene Mestersvig, ikke vil kraeve meget mere, end hvad Forsvaret
allerede tilbyder. Mestersvig kunne da alene vaere en fremskudt lufthavn for besggende til
nationalparken (turister), som ankommer til Grgnland via Ittoggortoormiit i transit til
Mestersvig. Mestersvig kunne formodentligt betjenes af de samme fly, som anflyver
Ittogqgortoormiit eller betjenes med helikopter. Tilsvarende kunne Mestersvig betjene fly med
forsyninger til f.eks. Station Nord via Ittoggortoormiit (som nu flyver via bl.a. Svalbard) og
anvendes som alternativ destination til Ittoggortoormiit, hvorved vaegtbegraensninger for
beflyvning af Ittoggortoormiit kunne reduceres.
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Konklusion

Etablering af en faelles civil/militaer lufthavn i Mestersvig vil kraeve en investering i anleeg pa
Mestersvig i stgrrelsesorden af 19 mio. kr. Denne investering vil bringe Mestersvig pd samme
niveau som den nuvarende Constable Pynt og i visse tilfaelde (f.eks. banelaengde og
bredde) pa et hgjere niveau. Anleegsinvesteringerne forudszetter, at en del materiel, primaert
til banevedligeholdelse og elforsyning, flyttes til Mestersvig. Anlaegsinvesteringerne
modregner ikke planlagte anlaegsinvesteringer i Constable Pynt, som ikke skal gennemfgres
pd grund af flytningen eller Forsvarets anlaegsinvesteringer i Mestersvig, som bliver
overflgdiggjort af investeringerne i civile anlaeeg. Disse oplysninger har ikke veeret
tilgeengelige for IAAG.

Det er vurderingen, at driften af en faelles lufthavn i forhold til driften af Constable Pynt vil
give en arlig merudgift pd 400.000 kroner. Forventede driftsomkostninger tager ikke hensyn
til mulige stigninger i trafikafgifter eller reduktion i operatgromkostninger som fglge af en
forventet hgjere regularitet. Tilsvarende indeholder besparelserne ikke regulering for bortfald
af stgrre renoveringsarbejde i Constable Pynt, som bliver overfladiggjort med de
investeringer, der er indeholdt i anleegsbudgettet. Modsat er der ikke i beregningen
medtaget et muligt stigende driftstilskud for helikopterbetjeningen af Ittoggqortoormiit som
folge af en laengere flyvetid. Besparelsen skal fordeles pd begge brugere. Er omkostningerne
ved driften af Constable Pynt pt. 10 mio. kroner, vil omkostningerne ved driften af
Mestersvig veere 10.4 mio. kroner, men modsat nu vil de 10,4 mio. kroner skulle afholdes af
to parter. For den civile drift kan en feelles Iufthavn formodentligt reducere
driftsomkostningerne i stgrrelsesordenen 3 mio. kroner pr. ar.

Anlaegsinvesteringer sdvel som driftsbesparelse er i veesentlig grad afhaengig af, hvorvidt der
anlaegges en kortbane lufthavn i Ittoggortoormiit. Anlaegges denne lufthavn ma det antages,
at en stor del af den trafik, som kunne betjene Mestersvig, vil flytte til Ittoggortoormiit.
Mestersvig kunne da alene vaere en fremskudt lufthavn for besggende til nationalparken
(turister), som ankommer til Grgnland via Ittogqortoormiit i transit til Mestersvig og for
Forsvarets fly. Endvidere kunne Mestersvig i dette tilfaelde anvendes som alternativ
destination til Ittogqortoormiit.
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Bilag 1 - Referencer
Ved udarbejdelse af naervaerende rapport er fglgende referencer blevet anvendt:

01 Integra Aviation Academy Greenland (IAAG) e-mail med tilbud til Grgnlands Selvstyre
dateret 22. september 2015

02 Grgnlands hjemmesyres e-mail dateret 02. Okt 2015 med godkendelse af reference 01
03 AIP Grgnland - Constable Pynt (BGCO), 14 Maj 2015
04 MIL AIP Denmark - Mestersvig (BGMV), 06 Mar 2014

05 En trafikgkonomisk analyse af en lufthavn ved Ittogqortoormiit udarbejdet af Buch &
Partners ApS, August 2001

06 Hovedindfaldsport til Nationalparken, Logistikudviklingsgruppe, November 2007

07 Sags nr. 2013-083854. Dok. nr. 1215027. Besvarelse af § 37-spgrgsmal om lufthavne og
transport i Ittoggortoormiit og Tasiilaq, 28. Maj 2013

08 BL 3-9, Bestemmelser om brand- og redningstjeneste, Statens Luftfartsvaesen, Juli 1995
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Bilag 2 - Forkortelser

AIP Aeronautical Information Publication

BL Bestemmelser for civil Luftfart

CAT Category

ICAO International Civil Aviation Organization

ILS Instrument Landing System

LGT Light

LLZ Localizer

NDB Non-directional Beacon (radiofyr)

RWY Runway

TWY Taxiway

SID Standard Instrument Departure
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Bilag 3 - AIP reference sammenligning (BGCO og BGMV)

AIP | Etablering af civile Anlaegsomkost | Specifikation (BGCO) - civil Specifikation (BGMV) — militaer
Kap servicefunktioner i Mestersvig ning (Mio Dkr)
4, Serviceydelser og faciliteter N/A - Gaffeltruck
(Laste- og lossehjeelpemidler)
4, Serviceydelser og faciliteter N/A - Jet Al
(Braendstof- og olietype)
5. Begraenset hotel kapacitet og kantine | 5,9 Personale overfgres fra Constable NIL
Pynt til Mestersvig
6. Brand- og redningstjeneste (CAT 5, N/A Brandslukningsudstyr (skumtender) Ingen brand- og redningsudstyr
ref BL 3-9, Bestemmelser om brand- og sgredningsudstyr (bade) flyttes til
og redningstjeneste) Mestersvig. Dash 8-Q200 kraever CAT
5 (en skumtender)
7. Saesonmaessig anvendelighed — N/A Snerydningsudstyr til rddighed. Flyttes | Ikke tilgeengelig i tgperioden
Rydning til Mestersvig
8. Forpladser, rulleveje og checkpunkt N/A Rullevejens bredde: 20 m Grus?®
data
0. Mangvreomraders styre- og N/A RWY/TWY LGT bruges som Maerkning, ingen lys
kontrolsystemer og afmaerkning dagmarkering
11. | Tilgaengelige meteorologiske N/A Ydelse af briefing: AVBL via AFIS Via METCENTER BGSF og BGMV

oplysninger

10 Det antages at rullevejens bredde er 20 m
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14. | Landings- og banebelysning 1,5 Pakraevet som AIP BGCO -> BGMV Ingen lys
15. | Anden belysning og 0.8 Pdkraevet som AIP BGCO -> BGMV NIL
ngdstrgmsforsyning
18. | Lufttrafiktjeneste 2,5 AFIS Igsning Radio: 118.100 MHz, 4050 KHz
kommunikationsfaciliteter
19. | Radio navigations- og N/A FAC ILS CAT VAR : L (Locator) NDB
landingshjzelpemidler
22. | Flyveprocedurer N/A SID er etableret til begge NIL
baneretninger.
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