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1. Indledning
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Status for anlags- og byggeprojekter for 2. halvar 2015, herefter Anlegsstatus, giver en
orientering til Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport- og Bygningsudvalg
om status og udvikling i anlaeegsprojekter pa transportomradet under Transport- og Byg-
ningsministeriet. Som noget nyt med Anlagsstatus for 2. halvar indgér der ogsa en sta-
tus for byggeprojekter under Bygningsstyrelsen. Forbruget for igangvarende projekter
er opgjort pr. 30. september 2015. Der afrapporteres pa projekter igangsat med aftalerne
om en gron transportpolitik, om bedre og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, fi-
nanslovsaftaler, samt tidligere igangsatte projekter.

Tabel 1.1: Transportpolitiske aftaler indgdet siden 2009 med relevans for Anlaegsstatus

Aftale

Aftale om en grgn transportpolitik

Aftale om en moderne jernbane

Aftale om nye initiativer som led i udmgntning af puljer

Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i udmgntningen
af puljer

Aftale om visse vejprojekter

Aftale om bedre veje mv.

Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og
om modulvogntog

Aftale om bedre mobilitet

Aftale om forsteerket indsats mod spggelsesbilisme og bedre
sikkerhed i overkarsler

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekeempelse mv.

Aftale om udmentning af puler til nye initiativer pa transportomra-
det

Aftale om elektrificering af jernbanen mv.

Aftale om takstnedseettelser og pulje til forbedring af den kollektive
trafik

Aftale om takstnedsaettelser og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn
mv.

Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.
Aftale om linjefaring for Holstebromotorvejen

Aftale om supercykelstier mv.

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

Aftale om energieffektive transportlasninger, stgjbekaempelse og
trafiksikkerhedsbyer

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK
Aftale om fremme af veterantogskersel

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

Aftale om ungdomskort og fiernbusser

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af
en cykelstitunnel ved Kildedal Station

4% PE

Dato

29. januar 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009
22. oktober 2009

22. oktober 2009
2. december 2009

1. september 2010

26. november 2010
16. december 2010

5. maj 2011

17. november 2011

7. februar 2012

1. marts 2012

12. juni 2012

20. juni 2012

2

=

. marts 2013
25. april 2013
16. maj 2013
19. juni 2013
25. juni 2013

14. november 2013

14. januar 2014
28. januar 2014

2

=

. februar 2014

2

[22]

. februar 2014

13. marts 2014
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Forligskreds

Grgn transportpolitik*
Grgn transportpolitik
Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik, dog uden
Radikale Venstre

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik

Bedre og billigere kollektiv trafik®
Bedre og billigere kollektiv trafik
Grgn transportpolitik

Grgn transportpolitik
Grgn transportpolitik
Bedre og billigere kollektiv trafik
Grgn transportpolitik
Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

Togfonden DK?
Grgn transportpolitik

Forligskredsen bag Lov om en
Cityring (lov nr. 552 af 6. juni
2007), dog uden De Konservative ¥

Bedre og billigere kollektiv trafik

Bedre og billigere kollektiv trafik



Aftale om indkgb af dobbeltdeekkere
Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK
Aftale om metro, letbane, neerbane og cykler

Trafikaftale 2014 — Udmgntning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden

Aftale om ny letbane i Aalborg
Aftale om udmgntning af pulje til cykelstier og cykelparkering

Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderom-
rader

Aftale om udmgntning af pulje til fremme af cykling

1. april 2014
28. maj 2014
12. juni 2014
24. juni 2014

13. november 2014
10. december 2014

22. maj 2015

26. maj 2015

9/120

Bedre og billigere kollektiv trafik
Togfonden DK
Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

Finanslov 2015
Bedre og billigere kollektiv trafik

Bedre og billigere kollektiv trafik

Grgn transportpolitik

1) Venstre, De Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, og

Liberal Alliance.

2) Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.
3) Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Enhedslisten.
4) Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Venstre, Dansk Folkeparti og Socialistisk Folkeparti.

5) Socialdemokraterne, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten.

Orientering for 1. halvar 2015 blev fremsendt til Folketinget i august 2015.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod faerdigge-
relse. Der redegeres i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en
del af status indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.
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2, Status for trak pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2014, punkt 2.8.3.1, at Transport- og Bygningsministe-
riet i Anleegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlaegsreserve. I
tabellen nedenfor gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve. Ved nye
endringer redegares konkret for baggrunden for udmentningen.

Tabel 2.1. Oversigt over udmentning af den centrale anlaegsreserve til igangvzerende projekter

(mio. kr. 2015-priser) Oprindelig  Tidligere udmen- Udmentning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anlaegsstatus reserve
Omfartsvej ved Nykgbing Falster 36,7 63,5 0,0 -26,8
Opgradering Hobro-Aalborg 26,9 63,6 0,0 -36,7
Hastighedsopgradering Kege Nord-Naestved 6,9 0,0 6,6 0,3
Dobbeltspor p& Nordvestbanen (Lejre-Vippergd) 223,6 0,0 6,4 217,2

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et storre traek pa reserven end
dét, der er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven.

Den centrale reserve er et element i Ny Anlaegsbudgettering — en raekke principper for,
hvordan der for sterre vej- og baneprojekter pa Transport- og Bygningsministeriets om-
rade budgetlegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfert med
akt. 16 af 24. oktober 2006, og den konkrete udmentning er beskrevet i en reekke doku-
menter udarbejdet af Transport- og Bygningsministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afseettes reserver (korrektionstillaeg)
svarende til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrel-
ser, som erfaringsmaessigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldstaendig vi-
den, mv. Af disse svarer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anleegsmyndighe-
den. De resterende 20 pct. er projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler
i den centrale reserve skal godkendes af Transport- og Bygningsministeriets departe-
ment og Finansministeriet inden for naermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er
saledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-reserverne.

Den centrale reserve er en portefaljereserve, hvorfor et projekt i tilfzelde af en veaesentlig
fordyrelse kan blive tilfort flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog
med. Hvis projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for s
vidt angar vejprojekter) eller 10 pct. (for s vidt angar hovedparten af baneprojekter)
foreleegges projektet dog for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvej-
nettet fra 2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21.
marts 2013. Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser)
til en styrket vejvedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler
fra anlagsprojekternes centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-
priser) pa finansloven for 2014 til en styrket vedligeholdelse af banenettet fra 2015-
2020, der pa samme made finansieres af projekternes centrale anlaegsreserver. Midlerne
overfores i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis der
ikke kan frigives tilstrackkelige midler. Det er mélet, at det ordinzere vedligeholdelses-
budget pa sigt skal kunne daekke behovet, sa der ikke igen oparbejdes efterslab.
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Elektrificering og hastighedsopgradering af strakningen Koge Nord-
Naestved

Som felge af merudgifter er der overfort 6,6 mio. kr. (2015-priser) fra den centrale an-
laegsreserve til projektet. Merudgifterne skyldes, at der pa dele af streekningen er identi-
ficeret et behov for sterre ballastmangder end forudsat for at kunne idriftsatte banen til
160 km/t.

Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vipperod)

Alle veesentlige arbejder pa projektet er udfoert, hvorfor projektet er under nedlukning.
Pa grund af uventede udgifter i forbindelse med nedlukning af projektet, herunder saer-
ligt foregede bygherreomkostninger grundet bl.a. en forleengelse af perioden med byg-
geplads og egede omkostninger til besigtigelser mv., har projektet imidlertid behov for et
mindre traek pa dets bidrag til den centrale anlaegsreserve. Projektet er derfor tilfort 6,4
mio. kr. fra den centrale anlaegsreserve.
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3. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangvaerende anlaegs-, fornyelses- og pul-
jeprojekter pa baneomradet.

I afsnit 3.1 gives en status forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet. I
afsnit 3.2 gives en status for anleegsprojekter under projektering pa baneomradet. I af-
snit 3.3 gives en kort status for fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 3.4
gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For en oversigt over puljeprojekter under Trafik- og Byggestyrelsen og Banedanmark, se
kapitel 8. Puljeprojekter under Transport- og Bygningsministeriet.

Boks 1. Markedssituationen pa jernbaneomrdadet

Efter Banedanmarks vurdering har markedet de seneste &r veeret positivt set
fra bygherrens synspunkt. Det er pd nuvaerende tidspunkt fortsat uklart, om
denne tendens vil fortsette. Det er derfor Banedanmarks opfattelse, at mar-
kedet for radgivning er teet pd meetningspunktet med stigende priser til fol-
ge. P4 markedet for entreprengrydelser oplever Banedanmark derimod kon-
kurrence og fortsat stor interesse for Banedanmarks udbud, om end der
ogsa er en tendens til stigende priser pa nogle opgaver. Det er Banedan-
marks vurdering, at nogle af de storre entreprengrer er blevet mere selekti-
ve, nar de valger at sgge prakvalifikation i forbindelse med Banedanmarks
udbud. Omvendt er der sket en stigning i udenlandske entreprengrers inte-
resse for at udfere anlagsopgaver. Et par store udenlandske entreprengrer
ser sdledes ud til at etablere sig eller ekspandere i Danmark. Der er mange
opgaver for anlegsentreprengrer i de naeste mange ar, og det er derfor en
fordel at fa gget antallet og kapaciteten af store entreprengrer.

Boks 2. TEN-stoette pd jernbaneomradet

I slutningen af 2012 og i 2013 blev en raekke af Banedanmarks projekter
tildelt EU-stotte. De individuelle stattebelgb fremgéar under de enkelte pro-
jekter. Samlet blev der tildelt ca. 627 mio. kr. til Banedanmarks projekter.
Yderligere er der i foraret 2014 givet tilsagn om statte til tre nye projekter.
Samlet blev der i 2014 tildelt ca. 145 mio. kr., heraf ca. 112 mio. kr. til forbe-
redende undersggelser af den nye Storstrgmsbro i regi af Vejdirektoratet.

I 2015 har Signalprogrammet féet tildelt i alt ca. 141 mio. kr. i stotte til to
projekter under Signalprogrammet. Udbetalingen af stotte sker lobende i
rater i perioden 2013-2016/17 i henhold til projekternes fremdrift og under
forudsaetning af, at de forudsatte stotteberettigede udgifter atholdes.

! Totaludgifterne for en rakke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved
udbud af projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) ophaeves typisk efter kontraktindgéelse.
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Boks 3. Elektrificeringsprogrammet

I lyset af de mange nye elektrificeringsprojekter — og i lyset af positive erfaringer
fra Signalprogrammet — er Banedanmarks elektrificeringsprojekter blevet sam-
let i det sdkaldte Elektrificeringsprogram. Med Elektrificeringsprogrammet elek-
trificeres store dele af det danske jernbanenet, hvilket skaber rammerne for en
mere moderne, stabil, billig og miljgvenlig jernbane.

I det folgende gives en oversigt over projekter i Anlagsstatus, der indgér i Elek-
trificeringsprogrammet:

Infrastrukturfonden/den gronne forligskreds:
e Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov (kapitel 3.2. — projekter under
udferelse)
e Elektrificering af Femern landanlaeg (kapitel 6 — Femern-projektet)

Finanslovsaftale 2013:
e  Elektrificering af Kage Nord-Nastved (kapitel 3.2 — projekter under ud-
forelse)

Togfonden DK:

e  Elektrificering af Fredericia-Aalborg (kapitel 3.1.2. — undersggelser i re-
gi af Togfonden DK), heraf serligt Fredericia-Langaa. Straekningen
VVM-undersgges i to delstrekninger:

o Nord for Aarhus inkl. Aarhus H
o Syd for Aarhus
e Elektrificering af Aalborg-Frederikshavn (kapitel 3.1.2. — undersggelser

iregi af Togfonden DK)

e Elektrificering af Vejle-Struer (kapitel 3.1.2. — undersggelser i regi af
Togfonden DK)

e  Elektrificering af Roskilde-Kalundborg (kapitel 3.1.2. — undersggelser i
regi af Togfonden DK)

e Hastighedsopgradering af Koge Nord-Naestved (kapitel 3.2 - projekter
under udferelse)

Aftale om trafik for 2007:

e Fordelingsstation Vestfyn (kapitel 3.2 — projekter under anlaeg)

Projekterne udbydes i et samlet funktionsudbud. Banedanmark praekvalificerede
ultimo marts 2014 en rekke konsortier til at byde pa elektrificeringen af en raek-
ke statslige jernbanestraekninger. De endelige tilbud blev modtaget ultimo marts
2015, og der blev indgdet endelig aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29.
maj 2015. Den endelige aftale overholder budget- og tidsramme.
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3.1 Forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-

radet

I det folgende findes en oversigt over status pa VVM-undersggelser, forundersogelser
mv. pa baneomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik (Infra-
strukturfonden), Togfonden DK samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 3.1 VVM-undersogelser, forundersogelser mv. baneomradet

Hiemmel / Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr.
(mio. kr. 2015-priser) ) udgift totaludgift 30.09.2015
Infrastrukturfonden
BeslutnlngsgrunQIag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19,2 Ja 13,9
banen mellem Ringsted og Odense
VVM-undersggelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn  Aftale 21. marts 2013 8,1 Ja 6,5
. . . Aftale 7. februar 2012 og Aftale
Anleeg af ny station ved i Favrholm (syd for Hillergd) 26. november 2010 14 Ja 1,0
. Aftale 7. februar 2012 og Aftale
Anlzeg af ny station ved Ggdstrup 26. november 2010 25 Ja 0,9
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg Aftale 21. marts 2013 6,0 Ja 57
Niveaufri udfletning Ringsted @st Aftale 24. juni 2014 15,1 Ja 9,3
Togfonden DK
VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia- akt. 74 af 27. februar 2014 70,9 Ja 19,6
Aalborg
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Aalborg akt. 124 af 19. juni 2014 54,4 Ja 8,8
VVM-analyse af fornyelse, opgradering og elektrificering af Aftale af 14. januar 2014 1729 Ja 00
Nordvestbanen
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn Aftale af 14. januar 2014 20,2 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 32,3 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus Aftale af 14. januar 2014 62,7 Ja 2,6
VVM-analyse af en ny bane over Vestfyn® akt. 124 af 19. juni 2014 67,2 Ja 14,8
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord® akt. 124 af 19. juni 2014 91,4 Ja 38,1
VVM-analyse gf hastighedsopgradering af streekningen akt. 124 af 19, juni 2014 36 Ja 2.4
@sterport-Helsingar
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 26,1 Ja 0,9
VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Aftale af 14. januar 2014 54 Ja 0,0
VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 14,5 Ja 55
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Ggdstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg? akt. 124 af 19. juni 2014 4,0 Ja 1,9
VVM Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland Aftale af 14. januar 2014 3,6 Ja 0,3
Analyse til fremme af gods p& bane? akt. 124 af 19. juni 2014 2,0 Ja 1,3
Bedre og billigere kollektiv trafik
Hastighedsopgradering Ryomgard - Grenaa Aftale af 12. juni 2014 1,5 Ja 0,2
Beslutningsgrundlag for Glostrup St. og @restad st. Aftale af 12. juni 2014 13,1 Ja 0,6
Beslutningsgrundlag for kapacitetsmeessige forbedringer pa S- Aftale af 12. juni 2014 15,0 Ja 09
banen
Beslutningsgrundlag for vendespor ved Enghave st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,7
Beslutningsgrundlag for station i Jerne Aftale af 12. juni 2014 1,0 Ja 0,1
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,2
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev st. Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 0,8
Forundersggelse af mulighed for ny S-togsstation i Vinge Aftale af 12. juni 2014 51 Ja 5,0
Ny station ved Kalundborg @st Aftale af 22. maj 2016 16,0 Ja 0,0

1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafikstyrelsen
3) Belabet angér alene elektrificeringsdelen af projektet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige eendrin-
ger. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes.
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3.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gron trans-
portpolitik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mel-
lem Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formal at nedsatte rejseti-
den pa jernbanens hovedstraekning mellem Kgbenhavn og Odense. I projektet underso-
ges muligheder for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane pa straekningen
gennem tekniske opgraderinger og @&ndringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at
realisere en rejsetid pa 58 minutter mellem Kgbenhavn og Odense.

Der er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfalgende
justeringer, afsat 19,2 mio. kr. (2015-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der
blev derudover reserveret 0,7 mia. kr. (2015-priser) til de efterfalgende anleegsarbejder.
Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
det besluttet, at 356,6 mio. kr. (2015-priser) af de reserverede midler skulle anvendes til
anlag af en niveaufri udfletning ved Ringsted Station, jf. afsnittet for Ny bane Kgben-
havn-Ringsted i kapitel 3.2.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget gennemfores i samarbejde med Sund
& Belt, idet vaesentlige aktiviteter skal ske pa deres omrade. Afleveringen af beslut-
ningsgrundlaget er udskudt fra ultimo 2015 til medio 2016, sdledes at resultatet af test-
korslerne kan indarbejdes og afleveres medio 2016.

VVM-undersoagelse af en banebetjening af Aalborg Lufthavn

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev
der afsat 284,5 mio. kr. (2015-priser) til etablering af en baneforbindelse til Aalborg
lufthavn. Heraf er der til VVM-undersggelsen af projektet afsat 8,1 mio. kr. (2015-
priser). Der er tildelt 0,5 mio. EUR i TEN-T midler til VVM-undersggelsen i oktober
2014.

I aftalen er det endvidere besluttet, at tidligere reserverede midler til at etablere stajre-
ducerende foranstaltninger omkring det eksisterende togserviceanlaeg i Lindholm ved
Aalborg tilbagefores til Infrastrukturfonden, idet togserviceanleegget med anlaeg af den
nye stikbane kan flyttes til et egnet sted omkring lufthavnen.

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der
etableres ved Aalborg lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af togserviceanlaeg
et egnet sted omkring lufthavnen som erstatning for det nuveerende anlaeg i Lindholm.

Der er arbejdet med en nordlig og sydlig linjefering for stikbanelgsningen, og der er truf-
fet beslutning om, at den nordlige losning fremlaegges til politisk behandling i anlaegslo-
ven for projektet.

L
¢ y
&y # 4

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



16/120

Et hgringsnotat er offentliggjort i oktober 2015 med henblik pa fremsettelse af forslag til
anlaegslov i fordret 2016.

Anlzaeg af nye stationer i Favrholim (syd for Hillerod) og Godstrup

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,3 mio.
kr. (2015-priser) til etablering af en station i Favrholm (syd for Hillerad) ved det plan-
lagte regionshospital i Hillerad og 16,1 mio. kr. (2015-priser) til etablering af en station i
Gadstrup, nordvest for Herning, ved det nye regionshospital.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og (i Hillerad) med Lokaltog er der udar-
bejdet idéoplaeg med muligheder og anbefalinger for en station i Favrholm (syd for Hil-
lerad) og et forslag for en station i Gedstrup.

Ny station ved Favrholm

De anslaede udgifter til etablering af stationen syd for Hillerad, nu Favrholm Station,
belgber sig til 115,0 mio. kr. eksklusive stiforbindelse mellem station og hospital. Staten
finansierer 48,3 mio. kr. (2015-priser) til undersegelser og anlaegsprojekt. Lokaltog, Hil-
lered Kommune og Region Hovedstaden vil skulle afholde de resterende udgifter.

I det videre arbejde med Favrholm St. tages der udgangspunkt i en variant, som ikke
inkluderer anlaeg til hdndtering af ekstra tog, der vender i Favrholm fra de nordlige lo-
kalbanelinjer. Den nye station planlagges abnet i 2020.

Ny station ved Godstrup

Stationsprojektet samordnes med projektet for regionshospitalet, inden detailprojekte-
ringen kan pabegyndes. Stationen i Gadstrup var oprindeligt planlagt dbnet samtidig
med hospitalets 1. etape i 2016. Hospitalets abning er nu udsat til 2019, hvorfor Herning
Kommune udskyder etableringen af stationsforplads og adgangsveje til stationen (pro-
jekter, som kommunen star for) til ultimo 2017 / primo 2018. Da det skennes at vare en
fordel for det samlede projekt, at stationsprojektet folger tidsplanen for de gvrige projek-
ter, agter Banedanmark at satte arbejderne omkring stationen i bero, saledes at anleg af
en ny station ved Gadstrup Sygehus udskydes til et tidspunkt i 2017 eller 2018.

Jf. kapitel 3.1.2 nedenfor indgar der i Aftale om en moderne jernbane — udmeontning af
Togfonden DK af 14. januar 2014 etablering af et ekstra spor ved Gadstrup efter Signal-
programmets udrulning (dvs. efter 2020), som vil forbedre mulighederne for trafikering
af Gadstrup station. Der er afsat 42,6 mio. kr. (2015-priser) til projektet.

Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg

Med afsat i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 er der tidligere gen-
nemfort en VVM-undersogelse af en hastighedsopgradering af straekningen til 160 km/t
inkl. nedleeggelse af de sidste overkersler. Forligskredsen bag aftalen om en gron trans-
portpolitik har besluttet at foretage en supplerende VVM-vurdering af en opgradering
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fra 160 km/t til maksimalt 200 km/t. Der er i denne forligskreds reserveret 73,5 mio. kr.
(2015-priser) til opgraderingen.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der i forligskredsen bag Togfonden DK besluttet at afsette yderligere 110,4 mio. kr.
(2015-priser) til opgraderingen mellem Hobro og Aalborg. Projektet indgar endvidere
som en del af opgraderingen og forberedelse til elektrificering mellem Fredericia-
Aalborg, som indgar i Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28.
maj 2014.

I de politiske aftaler har det hidtil veeret forudsat, at beslutningsgrundlaget for yderligere
opgradering af hastigheden skulle afleveres ved udgangen af 2015, og at anlaegsarbejder-
ne skulle gennemfores sammen med planlagt fornyelse i 2018-19. Forsinkelsen af Sig-
nalprogrammets udrulning pa fjernbanen (se kapitel 3.2) vil have betydning for bade
tidsplan og mulighed for samtidig udferelse af opgradering og fornyelse. Sidstneevnte
har endvidere betydning for omkostningerne forbundet med opgraderingen pga. an-
leegssynergi mellem de to projekter.

Arbejdet med at konsekvensvurdere Signalprogrammets forsinkelse er igangsat i Ba-
nedanmark. Det er dog allerede fastlagt, at test af det nye signalsystem pa straekningen
forventes at ske i 2018. Det vil ikke veere muligt at lave samtidige anlaegsarbejder, hvor-
for udferelse af opgraderingsprojektet vil blive udsat min. 1 ar. I lyset af ovennaevnte
forhold, som indebaerer veesentlig usikkerhed omkring opgraderingsprojektets anlegs-
ogkonomi, udsettes afleveringen af beslutningsgrundlaget til medio 2016. En udszattelse
af beslutningsgrundlaget forventes ikke at fa betydning for udferelsesperioden.

Niveaufri udfletning Ringsted Ost

Med Trafikaftale 2014— udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 blev der afsat 15,0 mio. kr. (2014-priser) til udarbejdelse af en supplerende
VVM, der belyser en gstlig placering af en niveaufri udfletning ved Ringsted station. Den
supplerende VVM-undersggelse skal, i ssmmenhang med de allerede gennemforte
VVM-undersogelser af en vestlig placering af en niveaufri udfletning, danne grundlag for
at beslutte, hvor en niveaufri udfletning ved Ringsted station skal placeres.

Den supplerende VVM-undersggelse forventes feerdig i foraret 2016.
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3.1.2. Undersogelser i regi af Togfonden DK

Indledningsvist bemeerkes, at regeringen ikke er en del af forliget om Togfonden DK,
som blev indgaet i januar 2014. Der er derfor ikke tale om et forlig, som regeringen er
forligsmaessigt bundet af. Det nylige kasseeftersyn viser, at Togfonden — baseret pa fore-
labige skan — er underfinansieret med 9 mia. kr.

Regeringen vil foretage et serviceeftersyn af Togfonden, sddan som det er annonceret i
regeringsgrundlaget. Alle projekter i Togfonden er omfattet af serviceeftersynet, dvs.
béade igangsatte og ikke igangsatte projekter.

Beskrivelsen af undersggelser og projekter nedenfor er udtryk for status inden regerin-
gens serviceeftersyn.

VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 74 af 27. februar 2014 er der afsat 70,9 mio. kr. (2015-priser) til
projektering af de forberedende arbejder, herunder en VVM-undersagelse af en elektrifi-
cering af streekningen mellem Fredericia og Aalborg.

Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke projektering og udferelse af dele af de forberedende arbejder
til elektrificeringen mellem Fredericia-Langa til for 2020.

Forligskredsen har i oktober 2014 besluttet at samordne VVM-projekterne for elektrifi-
cering og hastighedsopgradering pa streekningen og i den forbindelse opdele straknin-
gen i to: et projekt nord for Aarhus (Aarhus-Hobro) inklusiv Aarhus H og et projekt syd
for Aarhus (Fredericia-Aarhus). Beslutningsgrundlag for elektrificering pa straekningen
Aarhus-Aalborg (Lindholm) afleveres ultimo 2016 sammen med beslutningsgrundlag for
elektrificering af Aarhus H. Beslutningsgrundlag for elektrificering af straeekningen Fre-
dericia-Aarhus afleveres medio 2017. VVM-processerne koordineres med hastighedsop-
graderingerne af Fredericia-Aalborg.

Heringsnotat for idéfasen for straeekningen Aarhus-Aalborg (Lindholm), inklusiv ombyg-
ningen af Aarhus H er feerdiggjort ultimo 2015. VVM-hgringsnotat for idéfasehgringen
af streekningen Fredericia-Aarhus forventes udsendt ved arsskiftet 2015/16.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 54,4 mio. kr. (2015-priser) til at

gennemfore en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgra-
dering af eksisterende jernbanestraeekninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard
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samt kapacitetsudbygning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes streekningen Aarhus-
Hobro.

Med Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 blev
det besluttet at fremrykke opgradering af dele af straekningen Fredericia-Aalborg til for
2020.

Forligskredsen har i oktober 2014 besluttet at samordne VVM-projekterne for elektrifi-
cering og hastighedsopgradering pa streekningen og i den forbindelse opdele straknin-
gen i to, jf. oven for: et projekt nord for Aarhus inklusiv Aarhus H og et projekt syd for
Aarhus. Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa streekningen Aarhus-Hobro
afleveres ultimo 2016 sammen med beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse af Aar-
hus H.

Beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering pa straeekningen Fredericia-Aarhus afle-
veres medio 2017. VVM-processerne koordineres med elektrificeringen af Fredericia-
Aalborg.

Haringsnotat for idéfasen for straekningen Aarhus-Aalborg (Lindholm), inklusiv ombyg-
ningen af Aarhus H forventes offentliggjort omkring arsskiftet 2015/16. Horingsnotat for
idéfaseharingen af streekningen Fredericia-Aarhus forventes udsendt ved arsskiftet
2015/16.

VVM-analyse af fornyelse, opgradering og elektrificering af Nordvest-
banen

Med den politiske aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014 er det besluttet at gen-
nemfgre en elektrificering af streekningen mellem Roskilde-Kalundborg og en opgrade-
ring af hastigheden fra de nuveerende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbaek og Kalund-
borg. Derudover udrulles Signalprogrammet pa streekningen, ligesom der er planlagt
gennemforelse af fornyelsesarbejder.

Projektet er fremrykket i forhold til den politiske aftale om Togfonden DK. Dette er sket
for at opretholde aktivitet i Elektrificeringsprogrammet i en situation, hvor tidsplanen
for Ringsted-Femern Banen og dermed elektrificering af sidstnaevnte streekning er under
revurdering i lyset af tidsplanen for Femern Bealt-forbindelsen og de tyske jernbane-
landanlag. Det er séledes en gkonomisk grundforudsatning i Elektrificeringsprogram-
met, at elektrificeringen kan gennemfores af entreprengrerne i et jeevnt udrulningsfor-
lob.

Ved at gennemfgre elektrificering mellem Roskilde og Kalundborg i 2017-2021 — i stedet
for som forudsat i 2019-2024 — vurderes det muligt at sikre et jeevnt udrulningsforlgb og
at opfylde kontrakten med Aarsleff Siemens trods en eventuel udsattelse af elektrifice-
ringen af Ringsted-Femern Banen. Samtidig giver det mulighed for én samlet moderni-
sering af Nordvestbanen — med béade hastighedsopgradering, elektrificering og udrul-
ning af Signalprogrammet — frem mod 2021 med feerrest mulige gener for togpassage-
rerne til folge pga. koordinerede sporspaerringer.
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Der er herved forudsat felgende tidsplan for Nordvestbanen:

e Projektering og udrulning af Signalprogrammet mellem Roskilde og Kalundborg
i 2018-20 med efterfolgende test indtil marts 2021.

e VVM-beslutningsgrundlag for elektrificering Roskilde — Kalundborg i 2016-2017
og efterfolgende detailprojektering og anleg i 2017-2021.

o  VVM-beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering Holbak- Kalundborg i
2016-2017 og efterfolgende detailprojektering og anleg i 2018-2019 (togfonds-
projekt). Samtidig gennemfarelse af planlagte vedligeholdelsesarbejder pa
streekningen. Ibrugtagning i 2021 efter udrulning og test af Signalprogrammet.

Der er tale om gensidigt afheengige projekter, som betyder, at Banedanmarks tidsplan
bliver optimeret i arbejdet med VVM-beslutningsgrundlaget.

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 20,2 mio. kr. (2015-priser) til at gennemfare en
VVM-undersogelse af en elektrificering af streekningen Aalborg-Frederikshavn. Under-
sagelsen igangsattes i 2018.

VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 32,5 mio. kr. (2015-priser) til at gennemfare en
VVM-undersogelse af en elektrificering af streekningen Vejle-Struer. Undersggelsen
igangsattes i 2017.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgaard-Aarhus

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 3,4 mia. kr. (2015-priser) til at anleegge en ny 23 km lang hgjhastighedsbane
fra Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er afsat i alt 62,7 mio.
kr. (2015-priser) fra 2015-17 til at gennemfore en VVM-proces og udarbejde beslut-
ningsgrundlag for projektet, som sammen med de gvrige projekter i Togfonden DK mu-
liggar en gennemforelse af kapacitets- og rettidighedsfremmende initiativer.

Den nye bane vil give ekstra kapacitet mellem Aarhus og Trekantomradet. Den ggede
kapacitet pa banen betyder, at der kan kore flere tog, samt at Superlyntogene ikke skal
vente pa langsommere IC- og regionaltog.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeforinger, som sammen med gvrige relevante
forslag vil blive undersagt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutnings-
grundlag.
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Horingsnotat fra idéfasehoringen forventes udsendt ved arsskiftet 2015/16.

VVM-undersogelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,0 mio. kr. (2014-priser) til gen-
nemfgrelse af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetids-
reduktion og aget kapacitet. Undersagelsen gennemfores af Vejdirektoratet.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar
2015, og der er offentliggjort et hgringsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de to optimerede linjeferingsforslag,
som vil indga i det videre VVM-arbejde. I efterdret der i samarbejde med Energinet be-
sluttet at udarbejde et tilleeg til VVM-analysen vedr. gas og el ledninger pa straeekningen.

VVM-undersogelsen forventes afsluttet i forste halvdel af 2016, hvor der gennemferes en
otte ugers offentlighedsfase. Herefter vil der blive udarbejdet et nyt hgringsnotat og ind-
stilling om projektet.

VVM-undersgagelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og efterfglgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,0 mio. kr. (2014-priser) til en
VVM-undersogelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa gget kapacitet.
Undersogelsen gennemfares af Vejdirektoratet.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar
2015, og der er offentliggjort et hgringsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de fire linjeforingsforslag, som vil indga
i det videre VVM-arbejde. Disse omhandler tre broforslag samt en tunnellgsning.

VVM-undersggelsen forventes afsluttet i anden halvdel af 2016, hvor der gennemfares
en otte ugers offentlighedsfase. Herefter vil der blive udarbejdet et nyt hgringsnotat og
indstilling om projektet.

VVM-analyse af hastighedsopgradering af strakningen Osterport-
Helsingor

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 1.091 mio. kr. (2015-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennem-
fare en hastighedsopgradering af en raekke regionale banestraekninger, jf. ogsa projektet
"VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger" nedenfor. Straekningen
@sterport-Helsingor er en del heraf, og der er med aftalen samlet afsat 115,9 mio. kr.
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(2015-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennemfere en hastighedsopgra-
dering af streekningen. Heraf er der givet 3,6 mio. kr. (2015-priser) til udarbejdelse af
beslutningsgrundlag (VVM-undersagelse).

Da projektet skal koordineres med en planlagt sporfornyelse pa streekningen i 2017, er
udferelsen af opgraderingen pa straeekningen fremrykket fra 2020-2024 til 2016-2017, jf.
Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014.

De tekniske undersagelser i forbindelse med VVM-arbejdet viser, at anlaegsoverslaget
ikke kan holdes inden for de afsatte 115,9 mio. kr. Transport- og Bygningsudvalget er
orienteret om, at VVM-projektet sattes i bero indtil videre.

VVM-analyse af ovrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der afsat 1.091 mio. kr. (2015-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennem-
fore hastighedsopgradering af en rackke regionale banestrackninger, som efter indforel-
sen af det nye signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

De regionale hastighedsopgraderinger gennemfores pa folgende strakninger: Koge-
Neastved, Holbak-Kalundborg, Osterport-Helsinggr, Aalborg-Frederikshavn, Sender-
borg-Tinglev, Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langa-Struer, Vejle-Struer, Struer-
Thisted samt Skanderborg-Skjern. Af tidsmaessige arsager gennemfores Bsterport-
Helsingor, Kage-Nastved og Holbak-Kalundborg i separate projekter, jf. ovenstdende
serskilte afsnit om straekningen @sterport-Helsinger og Nordvestbanen samt kapitel 3.2
for sa vidt angar Kege-Nestved projektet.

Med Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet, at arbejdet med overkersler mv. pa regionalbanerne fremrykkes til perioden
2016-2020, saledes at disse arbejder kan ske samtidig med Signalprogrammets udrul-
ning. Med finansloven for 2015 blev der pa denne baggrund fremrykket 2,0 mio. kr.
(2015-priser) af det afsatte belgb til gvrige regionale hastighedsopgraderinger pé 1.064,9
mio. kr. (2015-priser) for at sikre, at projekteringsgrundlaget for overkersler i Signal-
programmet sa vidt muligt er forberedt for hastighedsopgraderingen og séledes undga,
at overkarsler opgraderes af flere omgange, bade gennem overkerselsprojekt og gennem
Togfonden DK.

I perioden 2014-2015 er der afsat i alt 2,5 mio. kr. til at skabe et samlet overblik over-
straekningerne, saledes at hastighedsopgraderingen af den enkelte streekning koordine-
res med andre anlaegsarbejder som f.eks. sporfornyelser. Herudover vil der blive udar-
bejdet en trafikal analyse af streekningerne, med henblik pa at sikre, at hastighedsopgra-
deringerne pa de enkelte strekninger giver den optimale trafikafvikling. Endelig gives
der opdaterede anlaegsoverslag pa de enkelte opgraderingsstrakninger.

Overblikket over straekningerne og deres gennemforelse er feerdiggjort ultimo 2015. Un-
dersogelsen indikerer, at der fortsat vil vaere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de fleste
af strekningerne, men ogsé at opgraderingerne vil veere vaesentligt dyrere end tidligere
antaget. Undersogelsen indikerer endelig, at rejsetidsbesparelser, anleegsudgifter og
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tidsplan i vidt omfang afthenger af en rakke forudsatninger, som kan sndre sig. Der
foretages derfor yderligere konsolideringer i forbindelse med det videre arbejde med
beslutningsgrundlag for de enkelte straekninger. Ligeledes indgar straekningerne som
ovrige projekter i Togfonden DK i det ovenfor navnte serviceeftersyn.

VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
og akt 124 af 19. juni 2014 blev der afsat 5,4 mio. kr. (2015-priser) til at gennemfore en
VVM-undersogelse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Station. Undersggelsen igangsaettes i
2020.

VVM-analyse af anlag af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsatte underso-
gelser af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af
investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye banefor-
bindelse til Billund skal vaere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg
til Billund. Der er afsat 763,9 mio. kr. (2015-priser) til projektet, heraf 14,5 mio. kr. til
gennemforelse af VVM-analysen, som udarbejdes i 2014-2016.

Med VVM-undersggelsen afdekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane
til Billund Lufthavn med forlengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den
eksisterende Vejle-Herning-bane ved Jelling. Som en del af VVM-undersogelsen afdaek-
kes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse mellem Vejle og Jelling. Der foretages desu-
den supplerende VVM-undersogelser af stationen ved Billund Lufthavn, herunder af en
nedgravet stationslesning.

Der har varet afholdt idéfasehoring for projektet i vinteren 2014. Den offentlige horing
forventes afholdt primo 2016.

VVM-undersoagelse Herning-Holstebro, aget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at afseette 50,7 mio. kr. (2015-priser) til at undersoge og udbygge kapaci-
teten pé streekningen Herning-Holstebro mhp. at skabe grundlag for at kere direkte tog
mellem Aarhus og Holstebro. VVM-undersggelsen forventes gennemfort i 2020.

VVM-undersagelse Godstrup St., ekstra spor

Jf. projektet "Anlaeg af nye stationer i Favrholm (syd for Hillerad) og Gedstrup" under
afsnit 3.1.1 blev det med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012
besluttet at etablere en station ved det kommende regionalhospital ved Gedstrup, der er
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udskudt fra 2016 til 2019. Stationen skulle umiddelbart kun have ét spor, men Ba-
nedanmark har vurderet, at etableringen af et ekstra spor, som vil forbedre muligheder-
ne for trafikering af stationen, vil koste 42 mio. kr., hvis det etableres efter Signalpro-
grammets udrulning pa straekningen i 2019. Med Aftale om en moderne jernbane — ud-
mentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det derfor besluttet at afsaette 42,6 mio.
kr. (2015-priser) til dette formal. VVM-undersagelsen forventes gennemfort i 2020-
2021.

Forundersggelse ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
samt Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det
besluttet at igangsette en forundersagelse af en ny bane mellem Aarhus-Galten-
Silkeborg, herunder belysning af synergieffekter med fjerntogstrafikken og Aarhus Let-
bane. Der er afsat 4,0 mio. kr. (2015-priser) til forundersggelsen. Parterne vil senest i
2024 skulle tage beslutning om projektet, herunder igangsattelse af en evt. VVM-
undersogelse.

Forundersagelsen forlagber efter planen, idet det dog er blevet besluttet at udskyde af-
slutningen til februar 2016, sa resultaterne kan regnes igennem pa den nye version af
Landstrafikmodellen, der kommer i januar. Der har veret afholdt meder med lokale
parter i forbindelse med undersogelsen.

Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland

I forbindelse med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14.
januar 2014 blev der afsat en ramme pa 110 mio. kr. (2014-priser) til forbedring af gods
og passagerkapaciteten i Nordjylland, idet neermere analyser skulle vise den mest hen-
sigtsmeessige og fremtidssikrede udmentning.

I efteraret 2014 besluttede forligskredsen bag Togfonden, at:

e Der afseettes 30 mio. kr. af ovennaevnte 110 mio. kr. som statsligt tilskud til
Nordjyske Jernbaner i 2015-2016 til en ny krydsningsstation ved Vidstrup pa
Hirtshalsbanen til 18 mio. kr. og til en ombygning af Hirtshals Station til 12 mio.
kr. Projekterne er nedvendige for, at man lokalt kan udvide togbetjeningen mar-
kant med nye direkte forbindelse til Aalborg og Skerping.

e En yderligere forbedring af kapaciteten pa streekningen mellem Hjorring og Aal-
borg er nadvendig for en gnskelig robusthed og regularitet i trafikafviklingen,
herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken. Banedanmark vil 2015-2016
analysere udbygningsmulighederne pé straeekningen (f.eks. krydsningsstationer
og dobbeltspor), og pa den baggrund komme med forslag til kapacitetsudvidel-
ser. Nar analysen er feerdig, kan der traffes beslutning om en udmentning af de
resterende 80 mio. kr. af ovennavnte 110 mio. kr., herunder om det fulde belgb
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skal anvendes pad Banedanmarks straekning, eller om yderligere midler skal di-
sponeres til Nordjyske Jernbaner.

Banedanmark er i gang med kapacitetsanalyserne, der udfares i taet samarbejde med
Nordjyske Jernbaner (Region Nordjylland).

Analyse til fremme af gods pa bane

I Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 blev
der afsat 2,0 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af fremme af gods pa bane. Analysen
skal undersoge, om der er yderligere flaskehalse for banegodstrafikken og herunder vur-
dere potentialet for mere gods pa banen, samt hvordan dette potentiale i givet fald kan
indfris. Analysen omfatter samtlige banestraekninger. Analysen forventes afsluttet ulti-
mo 2015.

Transportbranchen er lobende inddraget i analysen.
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3.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Den 12. juni 2014 blev der mellem SR-regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti og Enhedslisten indgdet Aftale om metro, letbane, nerbane og cykler. Ifglge aftalen
skal Banedanmark og Trafikstyrelsen i perioden 2014-16 udarbejde beslutningsgrundlag
for en reekke projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014 og tabel 3.1. Derudover er der i
forligskredsen indgéet Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yder-
omrader af 22. maj 2015.

Hastighedsopgradering Ryomgard - Grenaa

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra 12. juni 2014 blev det besluttet at
gennemfore en hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa, som vil indebzre,
at den 28,7 kilometer lange straekning opgraderes fra nuveerende maksimalt 75 km /1t til
100 km/t. Aarhus Letbane I/S har i oktober 2014 besluttet at kabe tog, der kan kere op
til 100 km/t, som skal betjene strakningen til Grenaa.

Som en del af hastighedsopgraderingen kan der etableres en krydsningsstation pa
streekningen (eventuelt i Trustrup), séledes at der bliver mulighed for at forege den nu-
vaerende timedrift pa streekningen til halvtimesdrift.

Beslutningsgrundlag for projektet forventes afleveret medio 2016.

Opgraderingen koordineres med planlagt fornyelse af jernbanestreekningen mellem
Aarhus og Grenaa. Arbejdet tilstreebes endvidere koordineret med Aarhus Letbanes an-
leegsarbejder for elektrificering, tilpasning af perroner, udskiftning af sikringsanlag mv.
Der pagar en tet dialog med Aarhus Letbane om tilpasning af konkrete tidsplaner for
alle relevante aktiviteter. Der sigtes fortsat mod, at arbejdet omkring hastighedsopgra-
deringen er gennemfort, nar letbanedriften ifalge Aarhus Letbanes planer forventes
igangsat pa streekningen i lgbet af 2017. Hastigheden kan forst i fuldt omfang sattes op
forventeligt i 2018, nér ogsa sikringen eller nedleggelsen af usikrede overkersler pa
streekningen er gennemfort. Den konkrete tilretteleeggelse heraf dreftes pt. med Ba-
nedanmark, idet arbejderne med overkerslerne pa straekningen finansieres af radig-
hedspuljen til overkarsler, jf. kapitel 9.

Der er afsat 53,6 mio. kr. (2015-priser) til projektet, herudover 1,5 mio. kr. (2015-priser)
til udarbejdelse af beslutningsgrundlaget, som forventes feerdigt medio 2016.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra 12. juni 2014 er det besluttet at
igangsatte undersggelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Elle-
bjerg til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsatning for at gennemfore Ring Syd-
projektet er bl.a., at kapaciteten pa @restad Station og Glostrup Station udvides ved an-
leeg af nye spor og perroner.
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Der udarbejdes derfor et beslutningsgrundlag pa fase 2-niveau af stationsombygninger i
Glostrup og @restad. Der er afsat i alt 13,1 mio. kr. (2015-priser) til undersggelserne,
som forventes afsluttede i 2016. Der er ikke reserveret midler til efterfolgende gennem-
forelse af anlaegsprojekterne.

Kapacitetsudvidelsen pa @restad Station omfatter en udbygning fra to til fire spor og
@ndring af de eksisterende perroner fra sideperroner til @-perroner. Stationen er forbe-
redt til en sddan udvidelse.

Kapaciteten pa Glostrup station udvides til fire spor samt etablering af nye perroner. Der
etableres en forplads pa den sydlige side af stationen med fodgaengertunnel til Letbanen
for Ring 3 og perroner.

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at
afsaette 15,0 mio. kr. (2015-priser) til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag for kapaci-
tetsmeessige forbedringer pa S-banen. Den hgjest tilladte hastighed pa S-banen er i dag
120 km/t, men pa flere straekninger i S-togsnettet er hastigheden nedsat af forskellige
arsager.

Dette projekt vil skabe grundlaget for at kunne opgradere hastigheden helt eller i muligt
omfang til 120 km/t efter udrulning af Signalprogrammet pa S-banen. Projektet omfat-
ter fjernelse af sporstykker med lokale hastighedsnedsattelser, séledes at kgretiden kan
nedbringes.

Beslutningsgrundlag for det samlede projekt afleveres i 2016. Der er ikke reserveret mid-
ler til efterfolgende gennemforelse af anleegsprojektet.

Nyt vendespor ved Enghave Station

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at
afsaette 4,0 mio. kr. (2015-priser) til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag for etable-
ring af et nyt vendespor ved Enghave Station. Der kan indferes reel 10 minutters drift pa
Frederikssundbanen med hurtige tog til Frederikssund, hvis der etableres et vendespor
ved Enghave st. og indferes en ekstra linje, som vender et sted pa streekningen vest for
Kegbenhavn H.

Med reel 10 minutters drift pa Frederikssundbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent
hurtig forbindelse mellem Frederikssundbanens yderste stationer og hhv. metroen i
Vanlgse, Ringbanen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til
S-, Regional- og IC-tog.

Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget for projektet omfatter der-
for alene udarbejdelse af anlaegsoverslag pa fase 2-niveau og ventes afleveret i foraret
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2016. Placeringen af vendesporet skal indpasses i forhold til den nye station ved Carls-
berg. Der er ikke reserveret midler til efterfolgende gennemforelse af anlaegsprojektet.

Esbjerg Naerbane, inkl. lokalisering af Jerne station

Der er afsat 4,0 mio. kr. til analysen. Der er afsat 26,7 mio. kr. til den nye station i Jerne.
Analysen af Esbjerg Naerbane forlgber planmaessigt og afsluttes i 2016. Beslutnings-
grundlag for lokalisering af Jerne station er i behandling i Naturstyrelsen og overdrages
derefter til Banedanmark.

Flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at
igangsaette undersogelser af en flytning af Herlev station. Der er afsat 4,0 mio. kr. (2015-
priser) til undersegelserne. Der er ikke reserveret midler til efterfolgende gennemforelse
af anlaegsprojektet.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broen
kan der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.
Der udarbejdes et beslutningsgrundlag for projektet, som omfatter projektering til fase
2-niveau.

Beslutningsgrundlaget forventes afsluttet medio 2016.

Forundersgagelse af mulighed for en ny S-togsstation i Vinge

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret
55 mio. kr. (2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2015-priser)
i 2015 til et statsligt bidrag til forberedelse af projektet.

Banedanmark skal i den forbindelse bisté de lokale parter og varetage projekteringsle-
delsen i forbindelse med udarbejdelse af beslutningsgrundlag for Vinge station. Der skal
som forste skridt indgas en samarbejdsaftale for at klarlaegge roller og ansvar i arbejdet.
Regeringens kasseeftersyn viser, at der er behov for en tilpasning af niveauet for de of-
fentlige investeringer, og fra statslig side tages der derfor stilling til en eventuel udment-
ning af det reserverede belab, nér en samlet plan for lasning af investeringsudfordringen
foreligger.
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Ny station ved Kalundborg Ost
Der er med Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader

afsat 16,0 mio. kr. (2015-priser) til en ny station ved Kalundborg @st. Heraf er afsat 1,3
mio. kr. (2015-priser) til en undersggelse af projektet. Undersogelsen igangsattes i 2016.
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3.2 Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende anlaegsprojekter.

Tabel 3.2. Okonomioversigt over anlaegsprojekter pd baneomrddet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Total-udgift Overhclxldel_s,fe 2 Forbruzg pr. D!Sﬁoneret Abningsar
(mio. kr. 2015-priser) totaludgift 30.09.2015 projektreserve
Infrastrukturfonden
Dobbeltspor p& Nordvestbanen (Lejre-
R (Lele | ov232af17. mats 200 13722 Ja 11322 100,0% 2014
Vippergd)
Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens Lov 447 af 23. maj 2012 694,9 Ja 536,4 79,2% 2015
Lov 498 af 22. maj 2013
Hobro-Aalborg? ARt 106 af 26 ajns 2015 211,4 Ja 150,8 100,0% 2015
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov t‘z‘igog 312 T 2T 1.006,6 Ja 372,3 100,0% 2016
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted” Lov 527 af 26. maj 2010 11.616,8% Ja 4.705,3 0,0% 2018
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
Signalprogrammet Akt. 154 af 18, juni 2009 19.121,8 Ja 5.864,3 2,3% 2018/2021
Akt. 95 af 11. februar 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 31,9 Nej 0,0 0,0% 2018
Elektrificering Kege Nord - Neestved FL13 647,1 Ja 154,1 2,8% 2018
Togfonden DK
Hastighedsopgradering Kege Nord- I
St gxeg AKt. 124 af 19. juni 2014 44,9 Ja 17,1 100,0% 2016
Neestved
Elektrificering af Fredericia - Aalborg FL15 4.586,4 Ja 39,4 0,0% 2023
Niveaufriudfletning ved Ny Ellebjerg  Lov 543 af 29. april 2015 308,3 Ja 0,1 0,0% 2019
Kollektiv trafik
Yderligere udvidelse af kapaciteteni  no6 4612 juni 2014 /FLIS 8,2 Nej 02 100,0% 2015
Padborg Kombiterminal

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafikstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgodkendelse af
projektet.

2) Projektet har et track pa den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anlaeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station.

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. Grundet sidstnavnte
afviger belgbet fra det bevilgede pé finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratrackkes TEN-
statte. "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der
pt. er disponeret over.

Dobbeltspor pa Nordvestbanen (Lejre-Vipperod)

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og Aftale om en moderne
jernbane af 22. oktober 2009 blev det besluttet at udbygge Nordvestbanen ved anlaeg af
et ekstra jernbanespor pa straekningen mellem Lejre og Vippered. Anlagslov for projek-
tet blev vedtaget i marts 2010.
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Udbygningen giver mulighed for rejsetidsreduktioner pa op til seks minutter hver vej for
den enkelte togpassager, bedre kgreplaner og en fordobling af trafikomfanget til gavn for
pendlerne.

Status

Det nye dobbeltspor blev dbnet i august 2014. Straekningen blev ibrugtaget fuldt ud i
forbindelse med kereplansskiftet ultimo 2014, hvor dobbeltsporet blev indarbejdet i
kereplanen, hvilket er et halvt ar tidligere end oprindelig planlagt.

Alle veesentlige arbejder pa projektet er saledes udfart, og udestdende arbejder er naesten
alle afsluttede, hvorfor projektet er under nedlukning.

Den budgetmaessige situation

Projektet har en bevilget totaludgift pa 1.372,2 mio. kr. (2015-priser). Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt. Grundet uventede udgifter i forbindelse med nedlukning
af projektet, herunder serligt forogede bygherreomkostninger grundet bl.a. en forlaen-
gelse af perioden med byggeplads og agede omkostninger til besigtigelser mv., har pro-
jektet imidlertid behov for et mindre treek pa dets bidrag til den centrale anleegsreserve.
Projektet er derfor tilfort 6,4 mio. kr. fra den centrale anlegsreserve.

Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens

Formadl

Med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 blev der opnéet enighed om, at
der skal anlagges dobbeltspor pa streekningen mellem Vojens og Vamdrup i Sender;jyl-
land. En opdatering af den tidligere udarbejdede VVM-redegarelse blev afsluttet i efter-
aret 2011.

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 var der enighed om at
etablere dobbeltsporet med udgangspunkt i en optimeret sporsparringsmodel, som re-
ducerer de trafikale gener i anleegsperioden markant i forhold til tidligere undersogte
modeller.

Status

Udferelsen blev indledt umiddelbart efter indgaelse af kontrakt med hovedentreprengr-
firmaet i marts 2014, og anlagget er som forudsat ibrugtaget i august 2015. Feerdiggorel-
sen af mindre restarbejder pagar, og der er afholdt afleveringsforretning med hoveden-
treprengren i oktober 2015. Et-arsjustering og endelig opmaling af eksproprierede area-
ler paregnes gennemfort i lobet af 2016.

I april 2014 besluttede forligskredsen bag projektet at forleenge den eksisterende stoj-
skeerm i Vamdrup med 250 meter ved Hestehaven og Sendergade. Stagjskeermen blev
feerdigetableret i lobet af sommeren 2015.

Den budgetmeessige situation
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Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 694,9 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt. I alt er projektet blevet tildelt 77,6 mio. kr. i EU-stotte,
fordelt med 18,6 mio. kr. til projekteringsfasen og 58,7 mio. kr. til anlaegsfasen.

Opgradering af Hobro-Aalborg

Formal

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der reserveret 200 mio.
kr. (2009-priser) til en opgradering af streekningen mellem Hobro og Aalborg til 160
km/t. Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013
blev det besluttet at afsette yderligere 20 mio. kr. (2013-priser) til projektet.

Opgradering af banen mellem Hobro og Aalborg vil reducere rejsetiden til og fra Nord-
jylland markant og sikre et lgft af den kollektive trafik i hele omrédet. Endvidere vil op-
graderingen udgere et vigtigt bidrag til realiseringen af kapacitets- og rettidighedsfrem-
mende initiativer mellem Aarhus og Aalborg. Projektet gennemforer ikke selve ha-
stighedsopgraderingen nu, men forbereder den ved at nedlaegge overkersler og stations-
overgange i niveau.

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der politisk truffet beslutning om at opgradere hastigheden pa streekningen til 200
km/t. Den forngdne tilpasning af spor, broer, demninger med mere forudsetter vedta-
gelse af en ny anlaegslov. Der henvises i gvrigt til afsnittet om Supplerende VVM-analyse
af opgradering Hobro-Aalborg under afsnit 3.1.

Status

Arbejder vedrerende Skerping erstatningsanlag er afsluttet, dog udestar endelig opma-
ling af eksproprierede arealer m.m. Anlaeggene pa Skerping station blev taget i brug ul-
timo 2014, dog med undtagelse af elevatorer og de afledte arbejder heraf. Elevatorerne
pa stationen, ved gangtunnellen og ved Svenstrup er nu sat i drift. Mindre arbejder i
Skerping er under ibrugtagning. De gvrige dele af projektet, der vedrerer etablering af
erstatningsanlaeg i Ellidshgj og Svenstrup, er kontraheret, og arbejderne er under opstart
i marken. Overkarslerne pa straekningen planlagges nedlagt primo 2016 som forudsat.

Den budgetmaessige situation

Projektet havde pa finansloven for 2014 en bevilget totaludgift pa 171,7 mio. kr. (2014-
priser). Dertil bidrager Rebild Kommune med 3,0 mio. kr. til gennemforelse af projektet.
Bevillingen blev med akt 106 af 26. marts 2015 forhgijet til i alt 211,4 mio. kr. (2015-
priser). Merbevillingen skyldes primeert for lavt budgetterede bygherreomkostninger i
det oprindelige budget, ekstraordinzre krav fremsat ved ekspropriationsforretning samt
kommunale krav til projektet.

Den nye, bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formal
Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der truffet beslut-
ning om igangsetning af elektrificering af streekningen Esbjerg-Lunderskov.

Status

Inden udrulningen af elektrificering udferes de forberedende arbejder, som i hovedtrak
omhandler udskiftning af lave vejbroer for at give plads til kereledningsanlegget, etable-
ring af beskyttelses- og potentialudligning (jording) af broer, stationsomrader, hegn mv.
samt rydning af beplantning langs med banen. P& denne straekning gennemfores ogsa en
immunisering af sikringsanlagget, da signalerne forst udskiftes efter elektrificeringen af
banen. Ekspropriationskommissionen har gennemfert ekspropriationer for arealerhver-
velsen til broerne. De forberedende arbejder er bortset fra rydningen af beplantningen
feerdige ultimo 2015, sdledes at udrulningen af elektrificeringen kan gennemfores plan-
maessigt i 2016.

De endelige tilbud pa elektrificeringen blev, jf. boks 3 ovenfor, modtaget ultimo marts
2015, og der blev indgaet endelig aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj
2015. Ibrugtagningstidspunktet for Esbjerg-Lunderskov blev i efteraret 2014 &ndret fra
2015 til 2. halvar 2016 med ibrugtagning fra og med kereplanen for 2017, idet ingen af
leverandererne afgav et konditionsmaessigt tilbud pa en tidsplan, hvor elektrificeringen
af Esbjerg-Lunderskov kunne ibrugtages i 2015.

Efter kontraktindgaelsen med Aarsleff-Siemens pabegyndte Banedanmark i sommeren
2015 udarbejdelse af generisk systemdesign af hele kerestreamsanleegget. Samtidig udar-
bejdes allokeringsdesign af kerestromsanlagget for selve straekningen Esbjerg-
Lunderskov med henblik pa udrulningen af elektrificering i 2016.

De nadvendige sporsperringer i forbindelse med forberedelsesarbejderne og udrulnin-
gen af elektrificeringen frem til feerdiggorelsen i 2016 er aftalt i dialog med jernbanevirk-
somhederne.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en totaludgift pa 1.006,6 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.

Projektet blev i 2013 tildelt 86,1 mio. kr. i EU-stgtte. Storrelsen af den faktisk udbetalte
stotte afhaenger blandt andet af den endelige udferelsesperiode.

Totalbevillingen for projektet forventes overholdt med udskydelsen til 2016; dette gael-
der uanset et forventet bortfald af TEN-T stette fra EU, der var betinget af, at de stattede
arbejder blev gennemfort i 2015.
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Ny bane Kobenhavn-Ringsted

Formal

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anleg-
ges en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye kor-
ridor styrker grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og
banegodstrafikken. Lov om anleaeg af en ny bane mellem Kebenhavn og Ringsted er ved-
taget af Folketinget den 18. maj 2010.

Den nye bane forventes ibrugtaget i 2018.

Status

Projektet er ndet til udferelsesfasen, og alle storre entreprisekontrakter er indgiaet med
undtagelse af jernbanetekniske kontrakter. Der udestar saledes pa udbudssiden nesten
udelukkende jernbaneteknik i form af signaler og kerestrem, der handteres af henholds-
vis Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet. Seneste udbud vedrerte leverance
af skinner, hvor kontrakten nu er tildelt den vindende tilbudsgiver.

Alle arkeeologiske praovegravninger er gennemfort. Ledningsomlaegninger er for langt
hovedpartens vedkommende afsluttet. Tilsvarende er nedrivning af bygninger og ryd-
ning af bevoksninger afsluttet. Ekspropriationer er (med undtagelse af Ringsted station)
afsluttet, men afregningsmaessigt udestar betydelige belab, idet ekspropriationsafreg-
ningen med kommunerne samles sammen og sker efterfalgende.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Kage Nord. Arbejdet med udarbejdel-
se af design og udbudsmateriale pagar, og udbudsmateriale forventes udsendt i 1. kvartal
2016. Selve udfarelsen af den nye station er i samrad med Kege Kommune udskudt i
forhold til den oprindelige plan, s& den star faerdig i 2018. Dette optimerer projektet og
medforer ikke forsinkelse i forhold til ibrugtagning af banen.

Projekteringsarbejdet, de forberedende arbejder og de forste egentlige anleegsarbejder
har ikke afdakket forhold og saerlige risici, der truer overholdelsen af projektets samlede
budget. Der er heller ikke indikationer p4, at tidsplanen ikke skulle holde. De vaesentlig-
ste risici i forhold til at kunne ibrugtage anlegget i december 2018 som forudsat er ud-
feerdigelsen og etablering af kerestrom og signaler samt udstedelse af ibrugtagningstilla-
delse.

Projektets fremdrift er sdledes tilfredsstillende, og tidsplanen forventes overholdt.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmeontning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04/2015 om @&ndring af lov om anleaeg af jernbanestraeekning Kao-
benhavn-Ringsted over Kage gav Folketinget bemyndigelse til som en del af Kebenhavn-
Ringsted projektet at etablere en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgren-
de anleg.
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Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer Uresunds-
banen (Kastrup — Roskilde) over den nye bane Kabenhavn-Ringsted samt tilherende nye
spor. Projektet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Projektets anleegsomkostninger er i anleegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014-priser)
for en brolegsning med etablering af en spuns mellem jernbanen og neartliggende koloni-
haver.

Forberedende arbejder i form af planlegning af ledningsomlaegninger, ekspropriationer
og opmaling pagar. Der er udarbejdet udbudsstrategi, hvor det er besluttet at udbyde
bygningen af udfletningen som en totalentreprise.

Den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes ibrugtaget i 2019.

Niveaufri udfletning Ringsted Station

Med fortroligt akt N af 30. maj 2013 blev en niveaufri udfletning ved Ringsted Station
igangsat. Projektet blev integreret i Ny Bane Kabenhavn-Ringsted. Med Trafikaftale
2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014 er der
dog igangsat en supplerende VVM-undersggelse af en niveaufri udfletning ost for Ring-
sted Station. Der henvises til projektbeskrivelsen under afsnit 3.1.1 for mere herom.

Den budgetmeessige situation

Projektets totaludgift udger 11.616,8 mio. kr. (2015-priser) ekskl. Niveaufri udfletning
Ny Ellebjerg jf. nedenfor. De hidtil kontraherede kontrakter er indgaet til veesentligt
lavere priser end forudsat i anlagslovens budget, og pt. forventes et vaesentligt mindre-
forbrug i projektet. Der er i forbindelse med TEN-T ansggningsrunden for 2013-2015
givet forelabigt tilsagn fra Europa-Kommissionen om stgtte til projektets detailprojekte-
ring pa 227,9 mio. kr.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjergs totaludgift udger 364,2 mio. kr. (2015-priser) og fi-
nansieres i regi af Togfonden DK.

Projektets bevilgede totaludgifter forventes overholdt.

Signalprogrammet

Formal

Som led i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at
etablere et nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et
signalsystem baseret pa det feelleseuropziske signalsystem ERTMS niveau 2, og pa S-
banen etableres et moderne bybanesystem (CBTC).

Status

Tidsplanen for Early Deployment straekningen Jaegersborg-Hillerod har veret stram fra
projektets begyndelse, og Signalprogrammet har méttet konstatere, at leveranderen
Siemens undervejs har haft sveert ved at holde leveranceplanen. Alt installationsarbejde
pa straekningen blev afsluttet ultimo september 2014, og udrulningen pa neeste strak-
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ning er i gang. Indtil videre er 98 S-tog som forudsat blevet udstyret med modtagerud-
styr til det nye signalsystem, og uddannelse af lokomotivfarere i det nye signalsystem er
gennemfort.

Afprgvningen af S-banens nye signalsystem pa strekningen Jagersborg-Hillerad var
imidlertid mere omfattende end forventet, og en omfattende godkendelsesproces med et
nyt EU-direktivom CSM (Common Safety Method) bliver for forste gang udmentet i
praksis i forbindelse med godkendelsen af et nyt signalsystem. Dette har vist sig vaesent-
ligt mere kompliceret og betydeligt mere tidskreevende end forventet. Siemens’ og Sig-
nalprogrammets uafhaengige assessorer er ved at feerdiggere materialet til Trafik- og
Byggestyrelsens godkendelse af det nye signalsystem.

Trafik- og Byggestyrelsens endelige godkendelse forventes at foreligge i medio januar
2016. Overgangen til idriftseettelse planlagges i samarbejde med DSB at ske kort efter
nytar 2016 for ikke at forsinke weekendtrafikken i julemaneden. Dette forleb reducerer
risici i forhold til driftsafviklingen og generne for passagererne.

Testen af det nye signalsystem pa naste udrulningsstraekning, Hellerup-Klampenborg,
forventes at bergre passagererne i mindre omfang end pa Early Deployment streeknin-
gen, da Signalprogrammet pa det tidspunkt vil have opnaet en systemgodkendelse og
indsamlet erfaring om udrulningen pa den forste straekning. Det nye signalsystem for-
ventes idriftsat pa strackningen i 1. kvartal 2017.

Signalprogrammet og Siemens vil i samarbejde vurdere effekten af udrulningen pa de
ovrige streekninger og tilpasninger i forbindelse med sterre sporfornyelsesprojekter; en
revideret plan forventes at foreligge ved arsskiftet 2015/2016. Der henvises endvidere til
bilag 3 for en forelagbig, revideret plan for idriftsaettelsen af Signalprogrammet pa S-
banen. Banedanmark vurderer dog, at @ndringen af idriftsaettelsesplanen ikke vil pavir-
ke tidspunktet for projektets afslutning, idet leveranderen stadig forventer at faerdiggere
udrulningen pa S-banen ultimo 2018. Projektafslutningen foregér derefter i 2019 og
2020, mens banen karer i fuld drift.

Fjernbaneprojektet er ssmmen med leverandererne pa fjernbanen i gang med Early De-
ployment-fasen pa straekningerne Roskilde-Kage-Nastved og Langa-Frederikshavn. Pa
baggrund af erfaringerne fra S-baneprojektet har Signalprogrammet iveerksat en konso-
lidering af mulige sendringer af delmilepzle for projekter, som indgér i fjernbaneprojek-
tet. Her har leverandgrerne tilsvarende haft sveert ved at holde leveranceplanerne, lige-
som der skal forventes laengere tid til test og godkendelse. Signalprogrammet har sam-
men med dets leveranderer derfor gennemfort en analyse af planen for udvikling, test og
ibrugtagning af det nye signalsystem pa de forste fjernbanestrakninger. Analysen viser,
at projektet generelt er i en fin udvikling, men at udviklingen og godkendelsen af visse
delsystemer er forsinket, ligesom den forudsatte tidsplan i kontrakterne ikke rummer
tilstreekkelig tid til test og sikkerhedsgodkendelser pa de forste fjernbanestreekninger.

Signalprogrammet er derfor sammen med leverandgrerne i gang med at udarbejde nye
tidsplaner for idriftsaettelse af signalsystemet pa fjernbanen. Streekningen Langa-
Frederikshavn ventes séledes idriftsat i to stadier: streekningen Lindholm-Frederikshavn
ved arsskiftet 2017/2018, derefter streekningen Langa-Lindholm i april 2018. (Ved kon-
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traktindgaelse var det forudsat at Langa-Frederikshavn skulle idriftsettes i oktober
2016.) Endvidere foretages en a&ndring for sa vidt angér den naeste vestlige udrulnings-
streekning, Fredericia-Langa; denne forkortes til straeekningen Vejle-Langa for at tage
hajde for risici for trafikafviklingen i forbindelse med en stor uddannelses- og udrust-
ningsaktivitet i et meget koncentreret tidsrum. Straekningen ventes at overga til overva-
get passagerdrift i oktober 2018. For sa vidt angar Early Deployment-strakningen Ros-
kilde-Koge-Nastved, ventes det nye signalsystem idriftsat i to stadier: farst streekningen
Roskilde-Kage, derefter Kage-Naestved, saledes at hele streekningen er idriftsat i 2. halv-
ar 2017 i stedet for maj 2016 som forudsat i kontrakten.

Signalprogrammet arbejder pa en opdatering af tidsplanen for den resterende udrulning
pa fjernbanen, herunder sammenhangen med nye projekter (Elektrificeringsprogram-
met, ombygningen af Aarhus Banegard, og Ny bane Kebenhavn-Ringsted). Der henvises
endvidere til bilag 2 for en forelgbig, revideret plan for idriftsattelsen af Signalpro-
grammet pa fjernbanen.

I forhold til ombordudrustning arbejder Signalprogrammet med at afdeekke nogle ude-
stdende forhold, herunder bl.a. udrustning af ombordudstyr i eksterne entreprengrers
troljer og arbejdsmaskiner, veterantog mv.

Hele fjernbanen forventes fortsat at veere overgaet til det nye signalsystem i 2021. Pro-
jektafslutningen foregar derefter i 2022 og 2023, mens banen kerer i fuld drift.

Opfarelsen (ved Dybbelsbro Station) af trafikkontrolcenteret for den ostlige del af fjern-
banetrafikken og S-banetrafikken blev forsinket af Pihl og Sens konkurs. Tidspunktet for
feerdiggorelse af byggeriet blev derfor udskudt, men byggeriet star nu faerdigt og er
ibrugtaget i oktober 2015. Trafikkontrolcenteret for den vestlige del af fjernbanetrafik-
ken, der er under opferelse i Fredericia, blev afleveret til Banedanmark inden udgangen
af 3. kvartal 2015 og er ibrugtaget i november 2015. Ekstraomkostningerne ved etable-
ringen af trafikkontrolcenteret i Kebenhavn som felge af konkursen daekkes af Signal-
programmets bevilling. Yderligere afledte effekter pa de gvrige af Signalprogrammets
projekter er blandt andet imgdekommet ved optimering af leveranderernes installati-
onsarbejder.

I forbindelse med bygningen i Kebenhavn anlegger Banedanmark endvidere vej og for-
syningskabler mv. pa Carsten Niebuhrs Gade i Kebenhavn pé arealer, der dels er ejet af
Banedanmark, dels af DSB. Indledningsvist har Banedanmark aftholdt samtlige omkost-
ninger til anlaegget, og DSB ventes snarest at atholde sin andel af omkostningerne. Ba-
nedanmark kompenseres behorigt.

Udviklingen af den sdkaldte ERTMS niveau 2, baseline 3 er en forudsatning for udrul-
ningen af Signalprogrammet, da den definerer de tekniske specifikationer for den
ERTMS-version, der tages i brug i Danmark. Signalprogrammet har lagt til grund, at
disse specifikationer skulle have veeret lagt fast ved udgangen af 2015. Det Europaeiske
Jernbaneagenturs (ERA’s) definitioner af disse specifikationer havde i forste omgang
ikke taget hgjde for enskerne hos de fremtidige brugere af ERTMS, hvilket kunne have
medfort en vaesentlig indvirkning pa Signalprogrammets udrulning i forhold til bade tid
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og gkonomi. Transport- og Bygningsministeriet og Signalprogrammet har forhandlet
sammen med Storbritannien og Nederlandene med ERA for at fa lost denne udfordring.

En serlig udfordring har fra dansk side veeret specifikationen for transmission af tog-
kontroldata over GSM-R radiosystemet (ETCS over GPRS). Som det fremgar af bag-
grundsmaterialet for Signalprogrammet, er denne transmission ngdvendig for at kunne
beferde jernbaneknudepunkter med hgj trafikintensitet som f.eks. Kebenhavns Hoved-
banegard. Signalprogrammet har baseret sine kontrakter pa den specifikation, som en
TEN-T arbejdsgruppe har udviklet. To leverandgrer vil i 2016 vere parat med udstyr,
som lever op til denne specifikation. Der er forhandlet en aftale med ERA, hvor denne
udfordring seges last i forbindelse med neeste udgave af ETCS-specifikationen, Baseline
3, Release 2, som forventes at traede i kraft ved udgangen af 2016. For ikke at satte Sig-
nalprogrammet i bero indtil industrien kan levere lgsninger baseret herpd, gennemforer
Signalprogrammet en interimslgsning.

Arbejdet blev formelt set udfert under ERA’s tilsyn, men ERA har besluttet at &endre i
specifikationens principper. ERA laegger vaegt p4, at lgsningen forbereder uafthengighed
mellem ETCS og kommunikationssystemet, hvilket vil veere nyttigt, nar GSM-R skal
erstattes af et andet kommunikationssystem i slutningen af 2020’erne. Men her og nu vil
det betyde dels at ETCS over GPRS forst er til radighed fra leveranderernes side i 2019-
20, hvorfor Signalprogrammet gennemforer en interimslgsning.

Banedanmark og Transport- og Bygningsministeriet har i feellesskab sagt at lose udfor-
dringerne omkring specifikation gennem gentagne droftelser med Kommissionen og
ERA. En kompromislgsning er udarbejdet og omhandler, at Danmark i en periode an-
vender de sakaldte EoG-principper for kommunikation ved trafikknudepunkter, som er
udviklet i ERTMS-arbejdsgruppen, og efterfalgende overgar til de EoG-principper, som
forventes at traede i kraft ved udgangen af 2016.

Den budgetmeessige situation

Med fortrolig akt. J af 10. maj 2011 og fortrolig akt. E af 30. november 2011 fik Ba-
nedanmark bevilling til at indga kontrakt og aftholde gvrige udgifter frem til henholdsvis
S-baneprojektets og fjernbaneprojektets afslutning i 2022 og 2023.

Der er efterfolgende med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nord-
havn af 20. juni 2012 samt med finansloven for 2013 tilbagefert midler til Infrastruktur-
fonden for i alt 4,1 mia. kr. frem til 2020. Besparelserne folger af Signalprogrammets
indgaede kontrakter for de nye signalsystemer samt en budgetanalyse af Signalpro-
grammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af projektet.

Projektets totaludgift udger 19.121,8 mio. kr. (2015-priser) og forventes overholdt.

Signalprogrammet har faet tilsagn om TEN-T midler fra EU til medfinansiering af dels
udrustning og serieinstallation af en rakke tog til kersel i Danmark, dels Early Deploy-
ment-strekningen Langa-Frederikshavn. Pa nuvaerende tidspunkt har Signalprogram-
met opnéet en samlet EU-stotte pa ca. 259,5 mio. kr.
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Europa-Kommissionen opslog i september 2014 en ny ansggningsrunde for finansie-
ringsperioden 1. januar 2014-31. december 2020. Signalprogrammet har forelgbigt faet
tildelt i alt ca. 141 mio. kr. til to projekter: udrulning af ERTMS pa Ny bane Kabenhavn —
Ringsted, da denne udger del af ScanMed corridor, TEN-jernbanekorridoren mellem
Skandinavien og Middelhavet, og indkeb og installation af det nedvendige ombordud-
styr, som togene skal have installeret, nar ERTMS tages i brug, da dette er med til at
fremme et sammenhangende europaisk jernbanenetvark.

Fordelingsstation Vestfyn

Formal
Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation

pa Vestfyn.

Status

Som oplyst i tidligere fremsendte Anlaegsstatus forventes det, at der kan opnas stor-
driftsfordele, og dermed besparelser, ved at udbyde anleegget af fordelingsstation Vest-
fyn sammen med elektrificeringen af de besluttede straeekninger, herunder Esbjerg-
Lunderskov, jf. tidligere afsnit.

Alle elektrificeringsprojekterne indgar i et samlet elektrificeringsudbud, der er afsluttet
med en kontraktindgaelse ultimo maj 2015, jf. boks 3. I den forbindelse er der gennem-
fort nye analyser af den samlede korestromskapacitet, som skal analyseres yderligere,
eftersom der er valgt system, og der er gennemfort detailprojektering. Det betyder, at
anleegget af fordelingsstationen forventeligt forst vil kunne ske efter 2016. Udsettelsen
af etableringen vil ikke medfere negative konsekvenser for togdriften.

Den budgetmaessige situation

Projektet fremgik senest af finansloven for 2013 og har en bevilget totaludgift pa 31,9
mio. kr. (2015-priser). Belgbet indgar i Banedanmarks videreferselsbeholdning pa fi-
nansloven for 2015.

Den bevilgede totaludgift forventes ikke overholdt.

Elektrificering hhv. hastighedsopgradering af straekningen Koge Nord-
Naestved

Formal
I aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 er der truffet be-
slutning om elektrificering af straekningen Kege Nord-Neaestved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Koge og
Neaestved til 160 km/t.
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Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af
streekningen forela medio 2014, hvorefter der i september 2014 blev truffet endelig poli-
tisk beslutning om at gennemfore bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen.
Med projekterne spares 10 minutters rejsetid mellem Neaestved og Kaege. Elektrificering
og opgradering af streekningen gennemfores af Elektrificeringsprogrammet frem til
2018.

Status

Inden udrulningen af elektrificeringen udferes de forberedende arbejder, som i hoved-
treek omhandler udskiftning af lave vejbroer for at give plads til kereledningsanlaegget,
etablering af beskyttelses- og potentialudligning (jording) af broer, stationsomrader,
hegn mv. samt rydning af beplantning langs med banen. Ekspropriationskommissionen
har gennemfort ekspropriationer for arealerhvervelsen til broerne. 10 broer pa straek-
ningen er udskiftet til nye moderne broer med to vognbaner, mens to broer bliver revet
ned umiddelbart for udrulningen af elektrificeringen i 2018.

Hastighedsopgraderingen omfatter forskellige banetekniske arbejder som justering af
spor og ggede leengde af sporseenkninger, sa hastigheden efter udskiftningen af signaler-
ne i 2017 kan haeves fra 120 km/t til 160 km/t.

Sporsperringer i forbindelse med forberedelsesarbejderne for begge projekter er foreta-
get i dialog med jernbanevirksomhederne og tilrettelagt og samordnet med andre pro-
jekter pa straekningen. De store arbejder sdsom udskiftning af broer blev gennemfort i en
lang lukning af banen fra medio august til ultimo oktober 2015.

Den budgetmeessige situation
Elektrificeringen af strekningen Kage Nord-Nestved har pa finansloven for 2015 en
bevilget totaludgift pa 647,1 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgraderingen af strackningen Kege Nord-Nastved har pa finansloven for
2015 en bevilget totaludgift pd 44,9 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt. Som
folge af merudgifter tilfores projektet dog 6,6 mio. kr. (2015-priser) af dets eget bidrag til
den centrale anlaegsreserve. Merudgifterne skyldes, at der pa dele af straeekningen er
identificeret et behov for sterre ballastmengder end forudsat for at kunne idriftseette
banen til 160 km/t. Nar der opgraderes til 160 km/t, skal alle normkrav til ballasttykkel-
ser m.v. for stgrre ombygninger overholdes, hvorfor en opgradering af ballasten er blevet
ngdvendig.

Elektrificering af Fredericia - Aalborg

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er der truffet beslutning om igangsatning af elektrificering af streekningen mellem Fre-
dericia-Aalborg.
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I Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det be-
sluttet at fremrykke 200 mio. kr. til opgradering og elektrificering af dele af streekningen
Fredericia-Langa fra 2020-2024 til for 2020.

Se afsnit 3.1.2 for status for udferelsen af VVM for projektet.

Status

Pé finansloven for 2015 er der afsat 43,9 mio. kr. til opstart af projektet i 2015. De afsatte
midler anvendes béde til tvaergdende omkostninger i forbindelse med udbud af det sam-
lede Elektrificeringsprogram samt opbygning af projektorganisationen. For sa vidt angar
projektorganisationen er der saledes tale om en slags frontleber-organisation for hele
Elektrificeringsprogrammet, der har bade projekter fra Aftale om en gron transportpoli-
tik og fra Togfonden DK.

Den budgetmaessige situation
Elektrificeringen af strekningen Fredericia-Aalborg har pa finansloven for 2015 en be-
vilget totaludgift pa 4.586,4 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. janu-
ar 2014 afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Projektet gennemfores som en del af projektet Ny Bane Kebenhavn-Ringsted, og der
henvises til afsnittet herom for en status for projektet.

Yderligere udvidelse af kapaciteten i Padborg Kombiterminal

Formal

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, neerbaner og cykler af 12.juni 2014 reserveret
8,0 mio. kr. (2014-priser) som et muligt bidrag til en yderligere udvidelse af kapaciteten
pa kombiterminalen i Padborg, safremt der kan findes en hensigtsmaessig lasning.

Udvidelsen af kombiterminalen i Padborg omhandler hovedsageligt anlaeg af et belaeg-
ningsareal pa ca. 11.500 m2 med tilhgrende afvanding og belysning. Baggrunden er at
terminalen i dag opererer taet pa kapacitetsgreensen, hvilket ikke harmonerer med den
forventede stigning i godsmengde.

Status

Projektet har vaeret forsinket, da der har veret dialog mellem Banedanmark og Aaaben-
raa Kommune om mageskifte af det pagaeldende areal. I august 2015 godkendte trans-
port- og bygningsministeren imidlertid, at projektet igangsattes.

Der blev atholdt licitation og tegnet kontrakt med entreprengren d. 27. august 2015, og
entreprengren indledte arbejdet primo september med udgravningen til pladsen, afvan-
dingsarbejder og ny beleegningsopbygning.
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I forbindelse med udgravningen stedte entreprengren pa en usadvanlig stor mangde
store sten, ligesom der blev truffet bladbund. De forventede ekstraudgifter blev skennet
til 1,7 mio. kr.

Henset til projektets meget fremskredne stadie pa det tidspunkt, blev der fundet en los-
ning, hvor den forudsatte udvidelse gennemferes som planlagt. Merudgifterne pa 1,7
mio. kr. afholdes af Banedanmarks radighedspulje for funktionalitetsfremmende foran-
staltninger.

Projektet forventes afsluttet omkring arsskiftet 2015/2016 med forbehold for vejrlig.
Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 8,2 mio. kr. (2015-

priser), som ikke kan overholdes. Merudgifterne atholdes af Banedanmarks radigheds-
pulje for funktionalitetsfremmende foranstaltninger.
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3.3 Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.)
under gennemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den
samlede bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar
saledes til at finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter. Det er Banedanmarks vurdering,
at de nuvaerende konstaterede fordyrelser kan rummes inden for den samlede bevilling.

Tabel 3.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter pa baneomrdadet

Hiemmel Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsér
(mio. k. 2015-priser) ) udgift totaludgift 30.09.2015 g
Infrastrukturfonden
Frederiksborggade @st — Ny Metrotrappe 2;2362 7 Ry 157,9 Ja 0,0 2015
Aftale om trafik 2007
Sporombygning Taulov - Padborg AL T eff 116, [V 261,4 Ja 210,9 2016

2014

Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020

Nej, men inden

ik 1 &7 e, Gl 4775 for foreleeg- 452,1 2015

Sporombygning Odense - Fredericia

OB gelsesgraensen
e e ™Y o
Sporombygning af Kege Bugt-banen g:;tgmfgjrl 2015 (fortroligt) Ja 48,7 2017
Sporfornyelsesprojekt Nyborg - Odense ::[t)‘tgmabfes;.zms (fortroligt) Ja 34,6 2016

1) Banedanmarks udgifter til projektet refunderes fuldt ud af DSB og Kebehavns Kommune, hvorfor forbruget er
angivet som 0,0 mio. kr. Projektets faktiske udgifter pr. 30.09.2015 var 126,4 mio. kr.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

Frederiksborggade Ost — Ny Metrotrappe

Formal

I Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 er det besluttet at forlaenge den eksi-
sterende transfertunnel pa Norreport Station og etablere adgang via trappe og rulletrap-
pe til gdgadedelen af Frederiksborggade. Projektet vil muliggere en forbedring af ad-
gangsforholdene til iseer Metroen, men ogsa til S-tog og regionaltog, efter renoveringen
af Nerreport Station.

Opgaven opdeles i seks faser: omlaegning af ledninger, etablering af byggegrube, udgrav-
ning over grundvandsspejl, udgravning under grundvandspejl, etablering af tunnel og til
sidst aptering.

Status

De forste fire faser er gennemfort, og etablering af tunnelen er teet pa at veere feerdig, idet
de sidste betonarbejder nu er afsluttede. Apteringsarbejder er padbegyndt, og rulletrap-
perne er under installering.
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Trappen forventes faerdiggjort til ibrugtagning med udgangen af 2015. Pa grund af diver-
se forsinkelser af projektet er fjernelse af sporafstivningen i spor 1 dog udskudt til pa-
sken 2016. De afsluttende arbejder med reetablering af beleegning i terreen vil blive ud-
fort i 1. kvartal 2016.

Den budgetmeessige situation

Projektet er tiltradt af Finansudvalget ved akt. 62 af 7. april 2013. Projektet har en for-
ventet totaludgift pa 157,9 mio. kr. (2015-priser), som finansieres af DSB og Metrosel-
skabet. Metrotrappen udferes af Banedanmark.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Taulov-Padborg

Formal

Pa baggrund af Aftale om trafik for 2007 af 26. oktober 2006 gennemforer Banedan-
mark sporfornyelse af Taulov, Radekro, Vejbeak, Tinglev og Padborg stationer samt
streekningen Tinglev-Vejbeak. Arbejderne gennemfares for at opretholde det nuvaerende
trafikomfang, da det ellers vil veere nadvendigt med hastighedsnedsettelser og reduceret
drift pa straekningen. Desuden haeves eksisterende lokale hastighedsnedsaettelser, som
skyldes sporets tilstand. Sporfornyelsen omfatter fornyelse af spor og sporskifter samt
afledte arbejder inden for jord og afvanding, sikring, ATC, fjernstyring og kerestrom.

Status

Arbejderne, herunder fornyelse af broer pa strackningen, samt perronfornyelse i Tinglev,
er gennemfort i ly af spaerringer fra projektet vedr. anlaeg af dobbeltspor pa strackningen
Vamdrup-Vojens i flere etaper i 2014 og 2015. Den sidste etape er udfert i sommeren
2015, og der resterer nu 1 ars justering og nedlukning af projektet.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 15 af 8. januar 2014 om igangseattelsen af sporombyg-
ningen pa Taulov-Padborg. Den bevilgede totaludgift pa 258,3 mio. kr. (2014-priser)
forventes overholdt.

Sporombygning Odense - Fredericia

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark
en sporombygning af streekningen Odense — Fredericia i 2015. Arbejderne gennemfores
for at opretholde det nuvaerende trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt med
hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa straekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning, fornyelse af sporskifter, afvandings- og
korestromsarbejder samt afledte sikrings- og staerkstromsarbejder. Sidelebende med
sporarbejdet udferes arbejde pa broerne pa straekningen.
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Status

Sommersperringen 2015 og de fleste af de forbundne arbejder blev gennemfort som
planlagt. Der mangler en rakke restarbejder bl.a. drenarbejder og opsatning af additi-
onstage pa broerne. Disse arbejder udskydes til 2016, hvor det er muligt at fa speerringer
i forbindelse med sporombygningsprojektet pa straekningen Nyborg-Odense.

Under udferelsen har projektet siden opstarten vaeret ramt af bade signalfejl pa Vestfyn
og forsinkelser samt aflysninger pa grund af overgravning af de lyslederkabler, der
transmitterer alle signaler videre ud til de enkelte signaler og sporskifter pa stracknin-
gen. Banedanmark valgte at laegge et ekstra lyslederkabel mellem Odense og Middelfart
for at imedega flere fejl. Projektet har ogsa oplevet betydelige mengdereguleringer af
bl.a. ballast.

I forbindelse med sporombygningsprojektet blev der endvidere gennemfort en fornyelse
af perronerne pa Ejby, Gelsted og Tommerup stationer. Fornyelsen af perronerne pa
Ejby St. blev kompliceret af fundet af bled bund under perronerne, der derfor méatte ud-
skiftes og stabiliseres inden genetableringen af perronerne. Dette kravede spaerring af
de to tilstedende spor ved stationen, og genetableringen af perronerne matte gennemfa-
res i spaerringer efter selve sporombygningsprojektet. Der udestar kun fa aktiviteter om-
kring dette fornyelsesarbejde.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 14 af 30. oktober 2014 om igangsattelsen af sporom-
bygningen pa Odense-Fredericia. Den bevilgede totaludgift pa 468,4 mio. kr. (2014-
priser) forventes ikke overholdt, men overskridelsen af bevillingen vil veere mindre end
projektets forelaeggelsesgranse.

Udskiftning af koreledningsanlag pa S-banestrakningen Albertslund-
Hgje Taastrup

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark i
2015—2016 en udskiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestreekningen Albertslund-
Hgaje Taastrup. Fornyelsen gennemfores for fremadrettet at reducere risikoen for drifts-
forstyrrelser samt sikre en levetid for anlaegget pa 50 ar.

Arbejdet indebarer udskiftning af kereledningsanlegget i form af de baerende konstruk-
tioner (master og fundamenter) samt kareledningen. Som et led i arbejdet opsattes
endvidere skeermtage eller spaerringer pa vej- og stibaerende broer over stremforende
dele.

Status
Projektudferelsen blev indledt ultimo september 2015. Projektets fremdrift er som plan-
lagt.

Den budgetmaessige situation
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Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. N af 12. maj 2015 om igangsettelsen af ud-
skiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestraekningen Albertslund-Hgje Taastrup.
Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning af Kege Bugt-banen

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark
en sporombygning af strekningen Hundige-Koge samt fornyelse af kareledningsanleeg-
get fra Skelbak til Kage. Arbejderne udferes i 2016/2017 for at opretholde det nuveren-
de trafikomfang, da det ellers vil veere ngdvendigt med hastighedsnedsettelser og redu-
ceret drift pa straekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskif-
ter samt afledte sikrings- og staerkstremsarbejder. Korestromsarbejderne omfatter bl.a.
fornyelse af fundamenter, master og ophaeng. Sidelabende med sporarbejdet udfores
arbejde pa broerne pa straeekningen.

Status
Projektet er i projekteringsfasen. Udbudsmateriale til entreprengrerne forventes ud-
sendt i december 2015. Projektet folger tidsplanen.

Sporombygningen er planlagt udfert primaert i otte ugers totalspaerring over sommeren
2016. Kgrestrgmsarbejderne udferes primeert i efterfolgende lange aften- og natsparrin-
ger af enkelte delstraeekninger i perioden sommeren 2016 — ultimo 2017.

Den budgetmaessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 om igangsattelsen af
fornyelse af Kage Bugt-banen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelsesprojekt Nyborg-Odense

Formal

Straekningen mellem Nyborg og Odense er pa baggrund af teknisk gennemgang og ana-
lyser vurderet moden til sporfornyelse. Arbejderne gennemfares for at opretholde det
nuvarende trafikomfang, da det ellers vil veere nadvendigt med hastighedsnedsettelser
og reduceret drift pa straekningen. Fornyelsen omfatter udskiftning af skinner, udveks-
ling af sveller, ballastrensning, bundudskiftning, udveksling af sporskifter, samt folgear-
bejder i forhold til kerestrem, sikring og afvanding. Projektet omfatter ligeledes en ny
perron mellem spor 7 og 8 pa Odense Station. Projektet er omfangsrigt, og for at udnytte
sporsparringer optimalt udferes brofornyelse af tre broer pa streekningen sidelebende
med sporfornyelsen.

Status
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Projektet er planlagt udfert fra ult. april 2016 til august 2016. I forbindelse med Kristi
Himmelfartsdag og pinsen 2016 indferes totalsparring af straekningen i hhv. 84 og 45
timer. I det omfang det er muligt og skonomisk fordelagtigt, udferes forberedende ar-
bejder for april 2016.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. Q af 3. september 2015 om igangsattelsen af
sporfornyelsesprojektet Nyborg-Odense. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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3.4 Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgares status fra de almindelige fornyelse- og vedligeholdelsesindsats pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 3.4. Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Forudsat 2.239,0) 2.107,3| 18799 2.260,1] 2.956,8] 2.656,3] 14.099,4
Forbrug / Prognose 2.308,3| 2.604,4| 2.1350 2.123,5| 2.884,5 2.584,0] 14.639,5
Merforbrug 69,3 497,1 2551 -136,6 -72,4 -72,3 540,1

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pa Banedanmarks konto o5 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Bevil-
lingen er baseret pad AF16. Prognosen for 2016 er baseret pa Banedanmarks vedligeholdelsesbudget for 2016 og
Banedanmarks fornyelsesplan 2016-2018. Fornyelsesprognosen for 2017-2018 er ligeledes baseret pa Banedan-
marks fornyelsesplan 2016-2018.

Formal
Banedanmark fremlagde i juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opgarelse af behovet for
fornyelse og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet
frem til 2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de
mange nyanlag, som skal gennemferes pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrug pa 540,1 mio. kr.
Dette svarer til opsparingen pa konto 28.63.05 primo 2015. Banedanmark budgetterer
sdledes med forbrug af opsparingen i ar 2015, 2016 og 2017.

Pa Forslag til Finanslov for 2016 er bevillingen korrigeret som folge af, at fornyelsen af
udvalgte straekninger er udskudt til efter 2020. Dette er et resultat af koordineringen
med hastighedsopgraderinger mv., jf. Aftale: Fremrykning af investeringer mv. i Tog-
fonden DK af 27. maj 2014. Derudover er fornyelsen af streekningen Haje-Taastrup-
Roskilde udskudt fra 2016. Der er tillige korrigeret for dette i Banedanmarks prognose
for perioden.
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4. Veje

I dette kapitel gennemgéas undersggelser og igangveerende anlagsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 4.1 giver en status for forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet,
mens afsnit 4.2 giver en status for igangvaerende anlegsprojekter. Afsnit 4.3 giver en
status for sterre bygveerker og afsnit 4.4 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I afsnit 8 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport- og Byg-
ningsministeriet.

Boks 4. Markedssituationen pd vejomrdadet

Overordnet set vurderes markedssituationen pa vejomradet
fortsat at veere gunstig, idet et tilfredsstillende antal akterer
byder ind pa Vejdirektoratets udbud — og dette med priser,
der fortsat vurderes fordelagtige. Vejdirektoratet folger lo-
bende udviklingen pa anlaegsmarkedet for herigennem at
vurdere, om aktivitetsniveauet pavirker konkurrenceintensi-
teten og prisniveauet i de gennemfgrte udbud.
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4.1 Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejom-
radet

Tabel 4.1 giver en oversigt over samt status for aktuelle VVM-undersggelser, forunderse-
gelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik eller
tidligere aftaler. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift atholdes in-
den for den samlede ramme til undersogelser.

Tabel 4.1. Forundersogelser, VVM-undersogelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2015-priser) Aftale udgift  af totaludgift  30.09.2015
Infrastrukturfonden
VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg Akt. 116 2008/2009 26,7 Ja 25,3
Forundersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 Aftale af 22. okt. 2009 6,0 Ja 4,8
VVM af 3. Limfjordsforbindelse Aftale af 21. marts 2013 10,3 Nej 26,0
VVM af Haderup Omfartsvej Aftale af 21. marts 2013 7,1 Ja 5,6
VVM af Ribe Omfartsvej Aftale af 21. marts 2013 8,0 Nej 10,0
VVM af Neestved-Rgnnede Aftale af 24. juni 2014 14,9 Ja 315
Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej v. Auning Aftale af 24. juni 2014 3,0 Ja 0,5

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

VVM af udbygning rute 26, Aarhus-Viborg

VVM-undersggelsen har omfattet to streekninger: Viborg V-Radkaersbro (ca. 11 km) og
Sebyvad-Aarhus (ca. 21 km). VVM-undersggelsen har veret i offentlig horing i foraret
2012, og der indkom mange hgringssvar. Vejdirektoratet har pa baggrund af den offent-
lige hering feerdiggjort det samlede beslutningsgrundlag for projektet. Indstillingen for
projektet blev fremsendt i efterdret 2012, og der blev gennemfert en supplerende VVM-
undersggelse af et alternativt forslag pa straekningen Sgbyvad-Aarhus, som blev afsluttet
i2013.

I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev linje-
foring Nord ved Viborg besluttet, og Vejdirektoratet palagde pa den baggrund byggelin-
jeri oktober 2013. De bergrte lodsejere kan nu begaere overtagelse, safremt de opfylder
vilkarene for dette. Der er ingen seneste tidsfrist for indsendelse af denne begering.

Med Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 blev det besluttet at veelge linjeforing Syd mellem Sgbyvad og Sabro og linjefo-
ring Nord fra Sabro til Aarhus. Af aftalen fremgar, at:

“Parterne er enige om, at linjeforing syd vaelges pa delstraekning 1 og 2, og linjeforing
nord vaelges pa delstraekning 3, og dermed opgives ourige linjeforinger pd strakningen
Aarhus-Sebyvad.

Samtidig er parterne enige om, at der oprettes en pulje pa 32,2 mio. kr. til at finansiere
forlodsovertagelser af ejendomme i den valgte linjeforing.
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Borgerne far en afklaring ved, at der l2gges byggelinjer langs den valgte linjeforing.
Byggelinjer giver grundejere hjemmel til at soge om at blive overtaget efter de gaelden-
de regler herom.”

Vejdirektoratet har i slutningen af 2014 palagt byggelinjer pa den pageldende straek-
ning, og planleegningsbyggelinjer fra 1973 blev ophaevet i marts 2015.

Forundersggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9

Vejdirektoratet har i 2012 offentliggjort en forundersogelse, som belyser behov og mu-
ligheder for opgradering af vejforbindelsen over Tésinge og Langeland og pa Lolland
mellem Téars og Maribo. I Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af
21. marts 2013 fremgar det, at "Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort
en forundersogelse af mulighederne for at opgradere rute 9 mellem Svendborg og
Spodsbjerg og mellem Térs og Maribo.

Parterne noterer sig, at Lolland Kommune har et onske om erhvervsudvikling pa area-
ler i forbindelse med tilslutningsanlzeg 48 ved Maribo pa E47. Parterne er enige om at
indskraenke de statslige arealinteresser i erhvervsomraddet, som berores af en raekke af
linjeforingerne i forundersogelsen af Rute 9. Parterne er opmaerksomme pd, at der ved
en eventuel senere beslutning om udbygning af rute 9 skal ske en fornyet undersogelse
af mulighederne for en hgjklasset tilslutning af rute 9 til E47.”

Med aftale af 26. november 2010 har parterne reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommen-
de VVM-undersggelse af strekningen.

3. Limfjordsforbindelse

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at "Parterne noterer sig, at der i forleengelse af den gennemforte
VVM-undersogelse af en 3. Limfjordsforbindelse er foretaget en opdatering af de fore-
liggende trafikberegninger med brug af den nye Landstrafikmodel. Grundlaget for de
trafikale konsekvenser af de to tilbagevaerende linjeforinger er sdledes blevet opdate-
ret. Beregningerne viser fortsat, at det er en linjeforing over Egholm, som er den sam-
fundsekonomisk bedste losning, og Vejdirektoratet fastholder pa den baggrund sin
indstilling om linjeforing i Egholmlinjen.

Parterne er enige om, at linjeforingen fastlaegges i Egholmlinjen, svarende til Vejdirek-
toratets indstilling. Arealreservationen pd den tilbagevarende ostlige forbindelse, der
er en 11 km lang udbygning af E45 samt anleeg af en paralleltunnel, opgives.

Borgerne far en afklaring ved, at der legges byggelinjer langs den valgte linjeforing.
Byggelinjer giver grundejere hjemmel til at soge om at blive overtaget efter de gaelden-
de regler herom.

Samtidig er parterne enige om, at der oprettes en pulje pa 43,1 mio. kr. til at finansiere
forlodsovertagelser af ejendomme i den valgte linjeforing.”
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Vejdirektoratet har afsluttet arbejdet med at palaegge byggelinjer pa Egholmlinjen.

VVM af omfartsvej ved Haderup

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratets VVM-undersogelse af
en omfartsvej ved Haderup pdgar som planlagt og forventes afsluttet senere pd aret.
Parterne noterer sig endvidere, at forundersogelsen af projektet viste, at etablering af
en omfartsvej ved Haderup bade vil forbedre fremkommeligheden og aflaste straknin-
gen gennem byen, herunder for tung trafik. Projektet har et hajt samfundsekonomisk
afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i omrddet.

Parterne er enige om at afsatte 250 mio. kr. til en realisering af projektet. Parterne vil
drefte den konkrete udformning af projektet, nar den faerdige VVM-undersogelse fore-
ligger.”

VVM-undersggelsen har veeret i offentlig hering i 2014. Vejdirektoratet har pa baggrund
af den offentlige horing feerdiggjort det samlede beslutningsgrundlag for projektet. Ind-
stillingen for projektet er fremsendt til davaerende transportminister i december 2014.

VVM af Ribe Omfartsvej

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at der er gennemfort en forundersogelse af
rute 11 mellem E20 Esbjergmotorvejen og gransen, samt rute 24 mellem Ribe og Gred-
stedbro. Forundersogelsen viste, at der med jaevne mellemrum er traengsel pd rute 11
ved Ribe. En omfartsvej vil medfore vaesentlige tidsbesparelser, og projektet har et hajt
samfundsekonomisk afkast og vil medvirke til fremme af vaekst og produktivitet i om-
radet.

Parterne noterer sig endvidere, at der er igangsat en VVM-undersogelse for en om-
fartsvej ved Ribe, som forventes fzaerdig i lobet af 2015.

I forundersagelsen blev de samlede anlaegsomkostninger til etablering af en omfartsvej
vest om Ribe (alternativ A) som motortrafikvej med 2+1 spor beregnet til 372,4 mio. kr.
(2014-priser). Parterne er pa den baggrund enige om at afsaette 372,4 mio. kr. til en
realisering af projektet. Parterne vil drofte den konkrete udformning af projektet, nar
den faerdige VVM-undersegelse foreligger.”

Vejdirektoratets VVM-undersggelse er blevet sendt i hgring, og heringsperioden afslut-
tedes den 25. november 2015. Der blev i forbindelse med haringen atholdt borgermade
den 28. oktober 2015. Ekstra miljoarbejder grundet naerheden til et Natura-2000 be-
skyttet omrade har medfert, at undersggelsen er blevet dyrere end oprindeligt forventet.
Merforbruget deekkes af mindreforbrug pa evrige undersagelser..
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VVM undersggelse af rute 54 Naestved-Ronnede

I Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en for-
undersogelse af mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Naestved og Rennede.
Forundersogelsen omfatter en raekke forskellige mulige linjeforinger og vejstandarder,
hvor en motorvej i linjeforing A har et meget hojt samfundsekonomisk afkast.

Parterne reserverede med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 15,0 mio. kr.
til en VVM-undersogelse af en opgradering af rute 54, Naestved-Ronnede. Parterne er
pa baggrund af forundersogelsens resultater enige om at igangsaette en VVM-
undersogelse af rute 54, Naestved — Ronnede. Der afszettes 15,0 mio. kr. til undersogel-
sen.

Parterne er samtidig enige om at afsatte 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra
Sydmotorvejen (ved Ronnede) mod Nzestved."

VVM-undersggelsen pa rute 54 Nastved-Ronnede blev igangsat af Vejdirektoratet i
2014, og undersggelsen afsluttes i 2016.

Der er godkendt et kommissorium for VVM-undersggelsen, hvor de fire forslag til linje-
foringer fra forundersegelsen udbygget i motorvejsstandard indgar.

Det indledende borgermgade blev afholdt ultimo 2014. Hegringsnotat fra idéfasen er of-
fentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside. Feltundersegelserne for natur er i overve-
jende grad afsluttet.

I forbindelse med arbejdet pa rute 54 har Vejdirektoratet gennemfert en miljoscreening

af anlaeg af nordvendte ramper ved afkersel 36 ved Ulse pa Sydmotorvejen. Screeningen
er fremsendt til Naturstyrelsen, som skal afgare, om anlaeg af ramperne er VVM-pligtige.
Hyvis dette er tilfaeldet, vil de veere omfattet af VVM-undersogelsen for rute 54.

Forundersggelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning

I Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 fremgar det, at parterne er enige om, at der afseettes 3,0 mio. kr. til en forunderso-
gelse af tilslutning af omfartsvej ved Auning.

Vejdirektoratet har igangsat opgaven i efteraret 2014. og den forventes afsluttet ultimo
2015.

4% PE

/"/F' Transport- og

Bygningsministeriet



4.2 Anlaegsprojekter pa vejomradet

54/120

Nedenfor gives en status pa igangveerende anlagsprojekter pa vejomradet. Bilag 4 inde-
holder en oversigt over den geografiske placering af igangverende storre anlagsprojek-
ter pa statsvejnettet. Alle Vejdirektoratets igangvaerende anlaegsprojekter er finansieret

af Infrastrukturfonden.

Tabel 4.2. Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter

Hjemmel/ Total- Overholdelse Forbrug pr. Disponeret Abningsar
(mio. kr. 2015-priser) Aftale udgift af totaludgift 30.09.2015 projektreserve g
Infrastrukturfonden
" FL2000 2.013
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 1.481,3 Ja 962,9 0% (Hensinge
Akt. 90 2008/2009 i
omfartsvej: 2017)
Middelfart-Norre Aaby (Udbygning af Anlaegslov L524 af 0
motorvejen pa Vestfyn 1. etape) 26. maj 2010 L2805 & S i AT}
. A . Anlzegslov L525 af o
Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej 26. maj 2010 474,5 Ja 248,1 0% 2014
Sdr. Borup-Assentoft (Nordligt heengsel til  Anlaegslov L526 af o
Djursland) 26. maj 2010 S & A it ROt
Udbygning af Motorring 4 (Taastrup - Anlzegslov L1535 af o
Frederikssundmotorvej) 21. december 2010 S22k & 2o i 2oL
. . Anlaegslov L458 af
1) 0/
Omfartsvej ved Nykgbing Falster 18. maj 2011 278,4 Ja 216,7 86% 2014
Motorring 4-Tvaervej N. Anleegslov L1506 af o
(Frederikssundmotorvejen, 2. etape) 27. december 2009 LEwy & R it Al
Forbedring af kapaciteten ved den Akt 48 af 4. o
eksisterede Limfjordsforbindelse december 2014 88 & e o 205
Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) ’;&'f;gs""’ e ey 6.765,0 Ja 3.152,4 0% 2016
@vergdvej-Harsholm S. Anlzegslov L528 af 5
(Helsinggrmotorvejen 1. etape) 26. maj 2010 LAl & CECD e 20
" ’ Anlzegslov L459 af o
Nordlig Omfartsvej ved Neestved 18. maj 2011 749,0 Ja 376,0 48% 2016
Tilslutningsanleeg 50 ved Odense Akt. 81 2012/2013 209,5 Ja 101,8 89% 2016
Udbygning af straekning i forleengelse af Akt 48 af 4. 5
Djurslandsmotorvejen december 2014 <8k & 22 i o
Rundkerselsforhold ved Viborg FL2015 23,72 Ja 0,3 0% 2016
5 Sydlige del: 2017
0/
Holstebromotorvejen Akt. 85 2012/2013 3.933,5 Ja 569,3 0% Nordiige del: 2018
Anleegslov L1533 af .
th;ev; SAGEPS. (ieEp Egid. ey 2 21. december 2010 2.499,8 Ja 1.192,3 0% ; ging: ggig
p Akt. 83 2012/2013 nGa
Kronprinsesse Marys Bro (Roskilde Fjord-  Anleegslov L21 af 18. :
forbindelsen) december 2014 S 8 P e
Anlaegslov L526 af o
Syd om Regstrup 29. april 2015 426,1 Ja 15 0% 2019
Anleegslov L175 af 0,
Storstremsbroen 26. maj 2015 4163,8 Ja 82,9 0% 2024

1) Projektet har et track pa den centrale reserve, jf. tabel 2.1.
2) Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 24,9 mio. kr. Forligskredsen har siden vedtaget et

projekt til 23,7 mio. kr. Differencen indarbejdes pa finansloven for 2016.

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der

pt. er disponeret over.
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Holbzk-Vig, rute 21, etape 2 & 3

Formal
Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa streekningen mellem
Holbaek og Vig ved at opgradere til en 2+1 motortrafikvej pa hele streekningen.

Status
Motortrafikvejen dbnede for trafik den 29. november 2013.

Anlzg af Honsinge Omfartsvej er en del af projektet, jf. akt. 170 af 2. august 2011. Grun-
det kravet om udarbejdelse af VVM-redegarelse og efterfolgende supplerende VVM-
redeggorelse kunne omfartsvejen dog ikke dbne i 2014 som forudsat i aktstykket.

Den supplerende VVM-undersggelse er gennemfort uden bemaerkninger i hgringsfasen,
og detailprojekteringen er startet i foraret 2015. Besigtigelse og ekspropriation forventes
gennemfort frem til sommeren 2016, hvorefter anlagsarbejderne kan pabegyndes.
Honsinge Omfartsvej forventes saledes at kunne dbnes i 2017.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 1.481,3 mio. kr. (2015-
priser). Der er ved bevillingsafregningen for 2014 tilbagefert 100,0 mio. kr. til Infra-
strukturfonden. Derudover blev der ved bevillingsafregningen i 2013 tilbagefort 250
mio. kr. Disse 250 mio. kr. er fratrukket den pa finansloven for 2015 bevilgede totalud-
gift. Der bliver en yderligere billiggarelse.

Middelfart-Norre Aaby (udbygning af motorvejen pa Vestfyn, 1. etape)

Formal

Formalet med projektet er at udbygge motorvejen pa Vestfyn mellem Middelfart og Nor-
re Aaby for at forbedre fremkommeligheden for trafikanter mellem @st- og Vestdanmark
samt forbedre trafikafviklingen lokalt og regionalt.

Status
Projektet blev dbnet i 2014, et ar tidligere end oprindeligt planlagt. Der udestar alene
mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 1.237,5 mio. kr. (2015-
priser). Der er en vasentlig billiggarelse af projektet. P& forslag til tilleegsbevillingsloven
for 2015 tilbagefares der 190,3 mio. kr. til Infrastrukturfonden, og yderligere 109,7
mio.kr. tilbagefores pa finansloven for 2016, sa der samlet tilbagefares 300,0 mio. kr. til
Infrastrukturfonden. Der forventes en yderligere billiggarelse.

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej

Formal
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Med udbygningen af omfartsvejen til motorvej vil hele streekningen mellem Herning og
Vejle i 2014 vaere motorve;j.

Status
Projektet blev &bnet for trafik i maj 2014. Der udestar alene mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 474,5 mio. kr. (2015-
priser). Der bliver en billiggerelse af projektet. I den forbindelse tilbagefores pa forslag
til tilleegsbevillingslov for 2015 80,0 mio. kr. til Infrastrukturfonden. Der forventes en
yderligere billiggorelse.

Sdr. Borup-Assentoft (nordligt haengsel til Djursland)

Formal

En etablering af et nordligt heengsel til Djursland vil aflaste den nuvarende hovedlande-
vejsstraekning igennem den sydlige del af Randers og betyde, at det vil blive lettere at
komme fra Djursland til motorvejsnettet.

Status
Projektet er abnet den 3. september 2014, ca. fire uger tidligere end forventet.

Der udestér alene mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 348,4 mio. kr. (2015-
priser). Der er en billiggarelse af projektet. I den forbindelse tilbagefares der pa forslag
til tilleegsbevillingslov for 2015 19,0 mio. kr., og yderligere 21,0 mio.kr. tilbagefores pa
finansloven for 2016, si der samlet tilbagefares 40,0 mio.kr. til Infrastrukturfonden.

Udbygning af Motorring 4 omkring Kebenhavn

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa Mo-
torring 4 omkring Kabenhavn mellem Taastrup og Frederikssundmotorvejen ved at ud-
bygge den ca. 4 km lange strakning fra 4 til 6 spor.

Status

Projektet dbnede for trafik i oktober 2013, et ar tidligere end oprindeligt forudsat. I 2014
blev der lavet forsteerknings- og slidslagsarbejder samt feerdiggarelsesarbejder uden for
korebanerne, saledes at den fuldt feerdige motorvej kunne tages i anvendelse i juli 2014.

Der udestar alene mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmaessige situation
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Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 352,6 mio. kr. (2015-
priser). Der er en billigggrelse af projektet. I den forbindelse tilbagefares 25,0 mio. kr. til
Infrastrukturfonden pa finansloven for 2016. Der forventes en yderligere billiggarelse.

Omfartsvej ved Nykobing Falster

Formal
Formalet med projektet er at anlagge en gstlig omfartsvej ved Nykebing Falster, der vil
aflaste byen for gennemkearende trafik, herunder for tung trafik til og fra Gedser Havn.

Status
Projektet dbnede den 15. november 2014, ca. en maned for oprindelig planlagt.

1 ars gennemgang er gennemfort uden szrlige bemeerkninger.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en totaludgift pa 278,4 mio. kr. (2015-priser), som
forventes overholdt.

EU-stotten til projektet er endeligt afregnet og blev pa 34,1 mio.kr. Den statslige udgift
til projektet reduceres svarende til den opndede EU-stotte. Nar projektet er afsluttet,
tilbagefares midlerne til Infrastrukturfonden.

Motorring 4-Tvzaervej N (Frederikssundmotorvejens 2. etape)

Formal

Frederikssundmotorvejens 2. etape omfatter anlaeg af 4-sporet motorvej fra Motorring 4
til Tveervej samt en forleengelse af Tveervej som motortrafikvej, sa der opnas forbindelse
fra motorvejen ved Ledgje-Smearum til Frederikssundsve;.

Status
Projektet dbnede for trafik 13. juli 2015, godt 3 maneder tidligere end forventet.

Der udestar alene mindre afsluttende arbejder.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 1.308,7 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt. Der forventes en vasentlig billiggarelse af projektet.
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Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen)

Formal

Formalet med motorvejsprojektet er at forbedre de overordnede vejforbindelser mellem
Midt- og Vestjylland og Aarhus-omradet. Projektet vil forbedre fremkommelighed, tra-
fiksikkerhed og miljg i forhold til de nuveerende statslige vejforhold.

Udover at fuldende motorvejen til Herning vil straekningen ved Silkeborg ogsa betyde, at
trafikken i og omkring Silkeborg afvikles bedre og hurtigere.

Status

Delstrekningen mellem Harup og Lasby dbnede den 1. december 2014 — ca. 10 maneder
for tid. P4 den resterende strakning forlgber arbejdet som planlagt. Anlegsarbejdet med
etablering af en nedgravet motorvej gennem Silkeborg by har god fremdrift, og straek-
ningen Funder-Héarup forventes at &bne i efteraret 2016.

De mest stgj- og geneskabende arbejder blev afsluttet i sommeren 2014.
Der resterer kun en raekke mindre udbud (beplantning, skilte mv.).

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 6.765,0 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt. Der forventes en meget vaesentlig billiggorelse af pro-
jektet.

Overgadvej-Horsholm S (udbygning af Helsingormotorvejen, 1. etape)

Formal

Formalet med projektet er at udbygge Helsingermotorvejen mellem Gveredvej og Hors-
holm Syd for at forbedre fremkommeligheden pa en af de vigtigste pendlerstreekninger
til og fra Kebenhavn.

Status

Projektet forlober som planlagt, men selve vejanlaegget forventes stort set afsluttet alle-
rede i 2015. Faerdiggerelse af stgjskeerme, broer og udlaegning af slidlag gennemfores i
2016, sa projektet som helhed &bner i 2016 som planlagt.

Den 27. september 2014 var der et delvist brokollaps under stgbningen af broen ved
Egebakvej, som medferte en midlertidig lukning af motorvejen. Ingen kom til skade ved
ulykken. Davaerende transportminister nedsatte efterfolgende en uvildig ekspertgruppe.
Ekspertgruppens redeggarelse viste, at det delvise brokollaps efter alt at demme blev
fremkaldt af manglende langsgaende afstivning af treespaerene, eventuelt initieret af et
lokalt brud som efterfolgende bredte sig til hele speerkonstruktionen, fordi spaerrernes
lengdestabilitet ikke var sikret korrekt.

Umiddelbart efter kollapset blev der indfert nogle forelgbige skaerpede kontrol- og til-
synsprocedurer ved brostebninger. Der pagar aktuelt i samarbejde med branchen et
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arbejde med at lave en praecisering og skaerpelse af de tidligere geldende krav og proce-
durer.

Som folge af brokollapset blev tidsplanen revurderet, séledes der blev lagt en ekstra ind-
sats i vejarbejder, imens en ny broentreprengr blev fundet. Dette betyder, at ibrugtag-
ning af 3 spor i hver retning skete inden udgangen af 2015. Slidlag pa hele straekningen
planlaegges til sommerferien 2016, hvor trafikken er vaesentlig lavere. Feerdiggerelse af
broerne er i fuld gang, og der arbejdes parallelt pa flere broer. @veradvej abner ligeledes
ved udgangen af dette ar. De to sidste broer ventes feerdig i sommeren 2016.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 1.481,7 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt. Der forventes en billiggarelse af projektet.

Nordlig omfartsvej ved Naestved

Formal

Formalet med projektet er at anlaegge en nordlig omfartsvej ved Nastved, der vil forbed-
re fremkommeligheden og trafiksikkerheden og aflaste Naestved by for gennemkegrende
trafik.

Status
Projektet forleber planmaessigt, og der forventes abning i 2016.

Hgajbroen over Susaen forventes stgbt i 1. kvartal 2016. Den gstlige vejentreprise er feer-
diggjort, sdledes at den gstlige del af omfartsvejen blev taget i brug den 24. november
2015. Den vestlige vejentreprise er kontraheret i begyndelsen af 2015 og ventes ferdig
ultimo 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 749,0 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.

Tilslutningsanlag ved Odense

Formal

Med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 afsatte forligskredsen 45 mio. kr.
til et tilslutningsanlaeg 50, der skal forbinde det kommende Odense Universitetshospital
(OUH) med motorvejen.

Parterne blev med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts
2013 enige om at afseette yderligere 161 mio. kr. til anlaeg af tilslutningsanlaegget, som
udformes som et sakaldt trompetanlaeg. Parterne ensker, at tilslutningsanlaegget etable-
res, sa det kan vaere til mest mulig gavn for arbejdet med opforelse af det nye sygehus.
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Status

Det nye tilslutningsanlaeg ligger ca. 800 meter vest for motorvejskryds Odense. En ud-
bygning af motorvejsstraeekningen til seks spor fra det nye tilslutningsanlaeg frem til mo-
torvejskryds Odense er nu indarbejdet i projektet, jf. orienterende akt. 20 af 6. november
2014.

Projektet forlgber planmaessigt, og de gstvendte ramper er taget i brug den 21. oktober
2015. De vestvendte ramper samt nedlaeggelse af det eksisterende tilslutningsanlaeg for-
ventes at vaere feerdig medio 2016.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 209,5 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formal

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straeekningerne ved Aulum
og Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa hoved-
landevejen. Desuden er vejbetjeningen af Gedstrup-omradet utilstreekkelig, herunder set
ilyset af det kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem Socialdemokra-
terne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal
Alliance og Det Konservative Folkeparti anfores folgende:

”Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotorvejen etableres som motor-
vej i en linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som mo-
torvej pa vejforbindelsen til Goedstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hagjklasset sammenkobling mellem mo-
torvejsforbindelsen til Gedstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

I Holstebro etableres en forleengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborguvej.”

Status

Projektet forleber planmassigt. Vejforbindelsen til sygehuset i Gadstrup forventes at
kunne abne i foraret 2017 med visse efterfalgende arbejder. Hele motorvejen forventes
at kunne &bne i 2018.

Ekspropriationer er pdbegyndt primo 2015, og totalekspropriationer er afsluttet i efter-
aret 2015.

Der var forste spadestik den 19. marts 2015. Der er indgaet entreprisekontrakter for seks
af de syv totalentrepriser samt en af de fire hovedentrepriser. I foraret 2016 forventes
det, at der er indgaet kontrakt for alle storre entrepriser. Mindre fagentrepriser udbydes
fra efterdr 2015 og frem.
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Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 3.933,5 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.

Greve S - Koge (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape)

Formal

Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa Kage Bugt Motorvejen
mellem Greve Syd og Kage, herunder at styrke muligheden for at kombinere biltrafikken
med kollektiv transport ved den kommende station i Kage Nord.

Status

Strackningen fra Greve S til Solrad S (1. etape) abnede 31. august 2015, godt og vel et ar
tidligere end oprindeligt planlagt, mens streekningen fra Solred S til Kage (2. etape), som
blev igangsat med akt. 83 af 17. april 2013, forventes dbnet senest i 2018.

Projektet udferes i teet koordination med Banedanmarks projekt om anleg af en ny jern-
bane mellem Kebenhavn og Ringsted.

Arbejderne pa 1. etape blev udbudt som tre streekningsopdelte hovedentrepriser, og kon-
trakterne medferte, at anleegsperioden blev afkortet med godt ét ar. 2. etape udbydes
som to straekningsopdelte hovedentrepriser, som begge er kontraheret og igangsat. Der-
udover udbydes en raekke fagentrepriser.

Den budgetmeessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 2.499,8 mio.kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.

Udbygning af strakningen i forlaengelse af Djurslandsmotoruvejen

Formal

En udbygning af den nuvarende motortrafikvej til 2+1-sporet motortrafikvej vil forbedre
trafikafviklingen, idet der vil komme flere muligheder for overhaling, serligt i myldreti-
den, da der pa streekningen er tale om udpraeget bolig-arbejdsstedstrafik. Der blev afsat
midler til projektet med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infra-
strukturfonden af 24. juni 2014.

Status

Detailprojektering pagar. Der forventes udbud til anlaeg i slutningen af 2015 og anlegs-
start i foraret 2016, saledes at udbygningen til 2+1 vej kan gennemfares med en forven-
tet dbning for trafik i alle spor med udgangen af 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 56,5 mio.kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.
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Forbedring af kapaciteten ved den eksisterende Limfjordsforbindelse

Formal

Formalet med udbygning med et 3. sydgaende spor pa delstrekningen mellem Lim-
fjordstunnelen og frakersel 24 @ster Uttrup Vej er at udbedre de allerede konstaterede
kapacitets- og fremkommelighedsproblemer pa E45 ved Aalborg og dermed tilvejebringe
en bedre trafikafvikling op ad bakken syd for Limfjorden. Der blev afsat midler til pro-
jektet med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af
24. juni 2014.

Status

Projektet er igangsat primo 2015. Arbejder, som bergrer Limfjordstunnellen (forberedel-
sesarbejder), blev igangsat inden sommerferien 2015. Resterende anlagsarbejder er
afsluttet i november 2015 — et ar tidligere end i den oprindelige tidsplan.

Alene mindre afsluttende arbejder vil paga i 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har pa finansloven for 2015 en bevilget totaludgift pa 38,8 mio. kr. (2015-
priser), som forventes overholdt.

Rundkeorselsforhold ved Viborg

Formal

Viborg Kommune planlegger som led i frikommuneforsaget at udvide et detailhandels-
center, der stader op til statsvejnettet ved krydsningen mellem Holstebrovej (rute 16) og
Vestre/Sendre Ringvej (rute 13/26). Vejdirektoratet vurderer, at den planlagte udvidelse
vil medfere vaesentlig trafikvaekst. Der er derfor behov for udbygning af den eksisterende
rundkersel i krydsningen mellem statsvejene. Der blev afsat midler til projektet med
Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014.

Status
Projekteringen er igangsat, og projektet forventes faerdig i 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en bevilget totaludgift pa 23,7 mio.kr. (2015-priser), som forventes over-
holdt.
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Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Formal

Regionalt betjener Skovvejen byomraderne Kalundborg og Holbaek samt ferie- og fritids-
trafik til sommerhusomréaderne pa Rosnes vest for Kalundborg. Straekningen har en del
pendlertrafik. Pendlingen i retning fra Kalundborg mod Holbaek og hovedstadsomradet
er storst og har samtidig vaeret stot stigende de seneste 10 ar. Samtidig medferer er-
hvervsomréaderne i den vestlige del, iseer i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstra-
fik pa straeekningen. Projektet er af veesentlig betydning for hédndteringen af den fremtidi-
ge trafikvaekst samt erhvervs- og samfundsudviklingen i omradet.

Status
Projektet er igangsat i 2015 efter vedtagelse af anlagsloven den 21. april 2015. Projektet for-
leber planmaessigt og forventes dbnet ultimo 2019.

Detailprojektering pagéar, og linjebesigtigelse er berammet til den 8.-9. december 2015. Ar-
keeologiske undersggelser igangsaettes primo 2016. Ekspropriationer forventes gennemfort
1. kvartal 2017, og anlegsarbejderne forventes udbudt i totalentreprise 4. kvartal 2016.

Den budgetmaessige situation
Projektet har en bevilget totaludgift pa 426,1 mio. kr. (2015-priser), som forventes over-
holdt.

Kronprinsesse Marys Bro (Roskilde Fjord-forbindelsen)

Formal

En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund vil forbedre fremkomme-
ligheden over Roskilde Fjord. Den nuvaerende fjordforbindelse over Roskilde Fjord med
Kronprins Frederiks Bro blev anlagt i 1935, og den stigende trafik over fjorden har igen-
nem arene medfort stadig sterre fremkommelighedsproblemer pa forbindelsen med
deraf folgende kadannelser pa begge sider af fjorden. Dette har resulteret i betydelige
forsinkelser for biltrafikken i myldretiderne og i weekender med megen trafik til som-
merhusomraderne i Hornsherred.

Status

Anlagslov for Ny fjordforbindelse ved Frederikssund blev vedtaget den 18. december
2014. Efter en navnekonkurrence med afslutning i november 2015 er det valgt, at broen
over Roskilde Fjord skal hedde Kronprinsesse Mary Bro.

I november 2015 er nedsat en bestyrelse for den selvstaendige offentlige virksom-

hed ”Fjordforbindelsen Frederiksund”, hvis formal er at etablere anlaegget, herunder
optage 1an og i forleengelse heraf opkraeve betaling for passage af biler til brug for tilba-
gebetaling af lanet, samt at etablere, drive og vedligeholde et betalingsanlags, jf. anlegs-
loven. Staten bidrager samlet med 657,5 mio. kr. (2015-priser) til finansieringen, herun-
der forberedelsen af projektet.

L
¢ y
&y # 4

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



64/120

Detailprojektering, arealerhvervelse, arkaeologiske undersggelser er igangsat. Ligeledes
er der i lgbet af 2015 sket en praekvalifikation af tilbudsgivere. Disse aktiviteter forlgber
planmaessigt.

Der er saledes aftholdt linjebesigtigelse i forste halvdel af 2015, og projektet er godkendt
af Ekspropriationskommissionen. Ligeledes er detailbesigtigelse pdbegyndt med start i
2. halvdel 2015 for streekningen mellem Frederikssundvej og Tarslevve;.

Kortleegning, marinearkaologi og geotekniske undersogelser pa land sével som i vand
pagar.

Entreprisearbejderne forventes udbudt i en storre totalentreprise samt to mindre hoved-
entrepriser. Udbudsprocessen ventes afsluttet i forste halvdel af 2016. Derudover udby-
des sarskilte entrepriser for betalingsanlag og skilte mv.

Fjordforbindelsen skal &bne for trafik ultimo 2019, og tidsplanen er stram. Udsendelsen
af udbudsmateriale afventede nedsattelsen af bestyrelsen og blev séledes rykket til ulti-
mo november 2015. Det vil herefter, i dialog med de bydende, blive afdeekket, om entre-
prengrerne kan gennemfore arbejdet inden udgangen af 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektets samlede anlaegsoverslag inklusive udgifter til forberedelse samt etablering af
betalingsanleegget udger ca. 2,0 mia. kr. (2015-priser). Der er pa finansloven bevilget
657,5 mio. kr. (2015-priser) i statsligt bidrag til projektet (inklusiv udgifter til forbere-
delse). Den resterende udgift til projektet finansieres af den selvsteendige offentlige virk-
somhed "Fjordforbindelsen Frederikssund" ved ldneoptag og tilbagebetales efterfolgen-
de via brugerbetaling pa den nye forbindelse.

Storstromsbroen

Formal

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekor-
ridoren mellem Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lebet af de kom-
mende ar blive styrket markant med etableringen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted
via Koge og det kommende anleg af Femern Balt-forbindelsen, herunder opgraderingen
og udvidelsen af jernbanelinjen mellem Ringsted og Redby. Ved Femern Beelt-
forbindelsens abning vil en stor mengde passager- og godstog mellem Skandinavien og
Centraleuropa blive faort over Storstremsbroen. Det blev i efteraret 2011 klart, at den
nuvarende Storstrgmsbro fra 1937 ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstra-
fik, der vil folge af Femern Belt-forbindelsens &bning.

Med anlaeg af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen
vil den fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres.

Status
Anlagslov er vedtaget 26. maj 2015. Det konkrete feerdiggerelsestidspunkt afventer poli-
tisk stillingtagen i lyset af den seneste tyske tidsplan for udbygning af de tyske jernbane-

"'"/ZF Transport- og

Bygningsministeriet



65/120

anleeg i tilslutning til Femern Belt-forbindelsen og tilstanden af den eksisterende Stor-
stromsbro.

Detailprojektering har pagaet i 2015. Der er gennemfort besigtigelsesforretning og pro-
jektet er godkendt af Ekspropriationskommissionen. Ligeledes pagér de arkaologiske
undersggelser. Der er foretaget prackvalifikation af tilbudsgivere, og udsendelse af ud-
budsmateriale har hidtil afventet en politisk afklaring af faerdiggerelsestidspunktet.

Af aftalen om finanslov for 2016 fremgar det, at Storstremsbroen forventes dbnet i 2024.
Det fremgar endvidere, at regeringen senest i foraret 2016 vil fremlaegge konkrete forslag
til tilpasninger pé investeringsomradet, som droftes af partierne bag aftalen om finans-
loven for 2016 og i relevante forligskredse med henblik p4, at de offentlige investeringer
i 2017, 2018 og 2019 nedbringes til de forudsatte niveauer i de pagaeldende ar. I den for-
bindelse vil aftaleparterne veere sarligt opmeerksomme pa forholdene og udfordringen
omkring udskydelsen af den nye Storstremsbro fra 2021 til 2024.

Den budgetmeessige situation

Projektet har en bevilget totaludgift pa 4.163,8 mio.kr. (2015-priser), hvoraf de 3.835,5
mio. kr. er afsat til anlaeg af den nye bro, mens 328,3 mio. kr. er afsat til nedrivning af
den nuvaerende bro. Totaludgiften forventes overholdt.
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4.3 Sterre bygvaerker

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse.

Tabel 4.3. Okonomioversigt over fornyelsesprojekter p vejomrdadet

' ' Hjemmel Tota_l- Overholdel;e Forbrug pr. Abningsar
(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift 30.09.2015
Infrastrukturfonden
Skibsstadssikring ﬁ::: gla?fzg% ?(f_cégfg 254.1 Ja 52,9  2015/2016
Finansloven
Mgnbroen Akt 68 af 21. nov. 2011 124,9 Ja 78,2 2016
Spunsveeggen pa Lyngbyvej Akt 67 af 22. aug. 2013 164,2 Ja 61,6 2017

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes.

Skibsstadssikring

Formal

Formalet med projekterne er at skibsstadsikre Aggersundbroen, Sallingsundbroen, Lim-
fjordsbroen og Svendborgsundbroen, saledes at sejladsen i Limfjorden og Svendborg-
sund fremover kan undga sikkerhedsrestriktioner til gavn for havnene i de to farvande.

Status
Med akt 104 af 30. maj 2013 og akt 41 af 19. december 2013 fik Vejdirektoratet hjemmel
til at igangseette udbud og projektering frem til kontrahering for de fire broer.

Med akt B af 29. oktober 2015 fik Vejdirektoratet hjemmel til at igangsaette arbejdet pa
Sallingssund- og Aggersundbroen, idet totaludgifterne for disse to projekter var over
foreleeggelsesgransen pa 60 mio. kr.

De to ovrige skibsstadssikringsprojekter var under foreleeggelsesgransen, hvorfor Vejdi-
rektoratet igangsatte projekterne straks efter projekteringen.

Skibsstadssikringsprojektet pa Limfjordsbroen er nu udfert.

Arbejderne ved Svendborgsundbroen er igangsat i september 2015 og forventes afsluttet
iindevaerende ar med faerdiggerelsesarbejder i 2016.

Der har i oktober 2015 veeret atholdt licitation for arbejderne ved Aggersundbroen med
et tilfredsstillende resultat. Perioden for anleegsarbejderne vil blive indpasset med gvrige
vedligeholdelsesarbejder pa broen.

Der har vearet afholdt licitation i oktober 2015 for arbejderne ved Sallingsundbroen med
et tilfredsstillende resultat. Anlaegsarbejderne vil starte i vinteren og forventes afsluttet i
efteraret 2016.

Den budgetmaessige situation
Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 254,1 mio. kr. (2015-priser) til at skibsstadssikre broerne, og budgettet forventes
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overholdt. Ogsa de med akt B af 29. oktober 2015 bevilgede totaludgifter forventes over-
holdt.

Monbroen

Formal

Formalet med projektet er at hovedistandsatte Mgnbroens broplade med tilhgrende
konstruktionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.),
der pa lengere sigt vil nedsette behovet for reparationer.

Status

Projektet er blevet tiltradt ved akt. 7 af 14. oktober 2010. Vejdirektoratet har mattet re-
vurdere projektet i forhold til entreprisesammensetningen og tidsplanen, og i efteraret
2011 blev der vedtaget et nyt aktstykke, akt. 68 af 21. november 2011, med henblik pa
opdeling af projektet i to entrepriser.

Projektets forste entreprise vedrerer oversiden af Menbroen og er opdelt i fire etaper,
hvor arbejdet med udskiftning af kantbjaelker, reekvark, beleegning samt fugtisolering er
afsluttet i sommeren 2014.

Projektets anden entreprise, som vedrerer undersiden herunder stélbjaelkerne, der bae-
rer bropladen i gennemsejlingsfaget samt betonbuerne, er igangsat primo oktober 2014
og forventes afsluttet med udgangen af 2016.

Det har tidligere varet usikkert, om udgiften til genopsetning af belysning kunne afhol-
des inden for projektets totaludgift. Arbejderne er imidlertid nu sa fremskredne, at ud-
gifterne til genetablering af vej-/stibelysning nu forventes at kunne afholdes inden for
budgettet for renovering af broen. Arbejdet vil kunne udferes i forleengelse af den igang-
satte renovering, dvs. i farste halvar af 2017.

Den budgetmeessige situation
Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevil-
get totaludgift pa 124,9 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej

Formal

Formalet med projektet er en forstaerkning af spunsvaggen (stotteveegge af stal, der for-
hindrer jorden i at skride) ved etablering af nye jordankre, da de eksisterende flere ste-
der er i meget ringe stand.

Status
Projektet er blevet tiltradt ved akt. 67 af 22. august 2013. Der er indgaet kontrakt med
entreprengr i foraret 2014.
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Det samlede forstaerkningsprojekt vil forlgbe i fire etaper: En hvert ar i perioden 2014-
17. Forste ars etape (vestlig side neer Kildegardsplads) er afsluttet ultimo oktober 2014,
og andet ars etape (ostlig side nar Kildegards plads) er afsluttet primo oktober 2015.
Udfarelse og slutafregning forventes at vere afsluttet ved udgangen af 2017.

Den budgetmaessige situation

Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 67 af 22. august 2013 har projektet en bevilget
totaludgift pa 164,2 mio. kr. (2015-priser), som forventes overholdt.
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4.4 Efterslaebsnedbringning mv.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 er der
afsat 1,4 mia. kr. for arene 2014 til 2017 med henblik pa fortsat at sikre den péa lang sigt
billigste vedligeholdelsesindsats. Der overfores midler hertil fra anleegsprojekternes cen-
trale reserver i takt med, at de centrale reserver frigives, idet indsatsen reduceres, hvis
der ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Det er aftaleparternes mal, at det ordinaere
vedligeholdelsesbudget pa sigt skal kunne dackke behovet, sa der ikke igen oparbejdes
efterslaeb.

P& baggrund af den flerarige aftale om vejvedligeholdelse for perioden 2014-2017 er det
malet, at efterslebet pa statsvejnettet samlet set skal nedbringes i et omfang svarende til
i alt 480 mio. kr. (2010-priser), jf. nedenfor. Malsatningen ligger i forleengelse af den i
2012 gennemferte midtvejsevaluering af Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesplan
for 2010-2013 og opgerelsen af det gkonomiske behov for kapitalbevarende vedligehol-
delse af statsvejnettet frem til 2020.

Det samlede efterslab blev i 2014 nedbragt med 153 mio. kr. (2010-priser), hvilket stort
set svarer til mélsaetningen for aret.

Tabel 4.4 Nedbringelse af efterslaeb 2014-2017 (beregningsteknisk opgerelse i 2010-priser)
Nedbragt efterslaeb i 2010-priser (akkumuleret)

Mio kr. 2014 2015 2016 2017 2014-2017
Mal - Faktisk - [Mal - Faktisk - |Mal - Faktisk - |Mal - Faktisk - |Mal Faktisk

Nedbragt |[Nedbragt [Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt |[Nedbragt [Nedbragt [Nedbragt |Nedbragt |Nedbragt
eftersleeb |eftersleeb |efterslaeb |efterslaeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb |eftersleeb [eftersleeb |eftersleeb

Belaegninger 66 49 124 124 124 124
Smé bygvaerker 67 74 134 201 268 268
Store bygveerker 22 30 44 66 88 88
I alt 155 153 302 0 391 0 480 0 480

Anm.: Beregningsteknisk opggerelse angivet i 2010-priser (jf. forudsetningsindeks, finansloven) med angivelse af
maltal for aftaleperioden 2014-2017 hhv. faktisk nedbragt eftersleb i 2014. Méltallene er baseret pd midtvejsanaly-
sen fra 2012.

I forbindelse med den politiske aftale for perioden 2014-2017 var det forudsat, at efter-
sleebet pa beleegninger skulle nedbringes med i alt 124 mio. kr. (2010-priser), heraf 66
mio. kr. i 2014 og 58 mio. kr. i 2015.

Imidlertid har det opgjorte eftersleb pa beleegninger vist sig at veere mindre end forud-
sat (55 mio. kr.). I lgbet af 2014 blev der nedbragt et eftersleb pa beleegninger svarende
til 49 mio. kr., hvorfor der primo 2015 alene resterede godt 6 mio. kr. i efterslaeb pa be-
leegninger. Dette forhold betyder, at den forudsatte nedbringelse af eftersleeb pa belag-
ninger pa 58 mio. kr. i 2015 ikke lengere er aktuel.

Vejdirektoratet har forsegt at omprioritere indsatsen séledes, at der alternativt kunne
mer-nedbringes et tilsvarende efterslaeb pa bygvarker, som derved kunne kompensere
for den ikke mulige nedbringelse af efterslaeb inden for beleegninger. Omfanget af de
labende tilkomne vedligeholdelsesarbejder for at holde belaeegningstilstanden i “steady
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state” har dog i 2015 vaeret storre end forudsat pa bevillingstidspunktet. Dette betyder,
at Vejdirektoratet i 2015 ikke har kunnet flytte midler til en gget efterslebsindsats pa
bygveerker. Det forventes séledes, at det samlede mal for nedbringelse af efterslab i 2015
ikke kan opnas.

En endelig beregningsteknisk opgerelse af efterslebsnedbringelsen i 2015 vil foreligge
primo 2016, inkl. en forbrugsmeessig opgerelse for 2015. Ligeledes vil dette indeholde en
opgoerelse over det fysiske efterslaeb primo 2016.

For hele aftaleperioden 2014-2017 viser de seneste prognoser, at det samlede resterende
efterslaeb for beleegninger samt sma- og store bygvarker ultimo 2017 forventes at vere
nedbragt til en storrelse, som svarer til det, der var forudsat i forbindelse med den politi-
ske aftale. Vejdirektoratets raderum til efterslebsnedbringelse pa bygvaerker er dog ble-
vet reduceret med 65,9 mio. kr. (2015-priser) grundet en bevillingsreduktion til deekning
af Vejdirektoratets andel af funderingsprojektet pa Gl. Lillebeltsbro, jf. ogsa Anlegssta-
tus for 2. halvér 2014.

Opgorelse over bevilling og forbrug

Nedenstaende tabel viser en oversigt over Vejdirektoratets bevilling i aftaleperioden
2014-2017, det faktiske forbrug og prognose for det faktiske forbrug sammenholdt med
det forudsatte forbrug i tilknytning til den kapitalbevarende vedligeholdelsesindsats. Det
forudsatte forbrug folger af den beregnede optimale strategi, jf. ovennaevnte midtvejs-
evaluering, som danner baggrund for udmegntningen i aftaleperioden.

Tabel 4.5: Kapitalbevarende vedligeholdelse 2014-2017 (mio. kr.), forbrug hhv. bevil-
ling

2014 2015 2016 2017 2014-2017

@konomisk optimal strategi fra
Midtvejsanalyse (forudsatte 2010- 762,2 699,6 609,3 585,6 2.656,80
priser)?
Bevilling (forudsatte 2010-priser)® 757,6 630,3 604,1 580,5 2.572,50
Faktisk forbrug omregnet til 2010-priser

. 9 omess P 609,2[ - : : 609,2
(realiserede priser)
Bevilling (Isbende priser)” 779,5 646,4 619,6 595,4 2.640,90
Faktisk forbrug/prognose (Igbende
risen® glprognose ( 6445 765 619 620,1|  2.648,60

1) Baseret p& Midtvejsanalyse fra 2012, jf. ovenfor.
2) Omregnet til 2010-priser pba. @AVs forudsetningsindeks for vejanlaegsudgifter.
3) Omregnet til 2010-priser pba. @AVs fastprisindeks for vejanlegsudgifter.

4) Jf. bevillingslove for finansérene. Fsva. 2016-2017 er bevilling angivet pa baggrund af finansloven for 2015 (2015-
priser).

5) Faktisk forbrug opgjort af Vejdirektoratet p& baggrund af regnskabstal. Det fremadrettede forventede forbrugsaf-
lob i 2015-2017 er baseret pé en forelgbig vurdering.
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5. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangverende byggeprojekter under Bygningsstyrelsen.

Boks 5. Markedssituationen pd bygningsomradet

Efter Bygningsstyrelsens vurdering er den samlede efterspargsel
pa iser store byggeprojekter (over 50 mio. kr.) stigende. Dette er
bl.a. behandlet i Bygherreforeningens rapport Store byggepro-
jekter i et vanskeligt dansk marked fra juni 2014. Der forventes
et storre antal nybyggerier bade for staten, regionerne, enkelte
kommuner og udvalgte private bygherrer. Med den stigende
volumen af byggeprojekter er der pa markedet for entreprenor-
ydelser risiko for stigende priser og mere selektive entrepreng-
rer. Der er forholdsvis fa entreprengrer, der kan handtere store
projekter. For at sikre storre konkurrence kan det vaere ngdven-
digt eksempelvis at foretage en opdeling af starre projekter pa
mindre entrepriser.

Blandt materialeleveranderer vurderes det, at tendensen gar
mod stigende priser og lengere leveringstider.

Det er Bygningsstyrelsens opfattelse, at markedet for radgiv-
ning, inden for iser ingeniorfagene, er teet pa metningspunktet.

De begyndende kapacitetsproblemer pa markedet for store byg-
geprojekter droftes i et dialogforum mellem repraesentanter fra
de offentlige bygherrer, herunder Bygningsstyrelsen, og bran-
chen. Der eri 4. kvartal 2015 lanceret en pipelineoversigt mhp.
at give markedet et bedre overblik over kommende byggeaktivi-
teter.

Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangvarende byggeprojekter (nybygning og
ombygning) over 100 mio. kr.
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. Godkendt Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag-
(mio. kr.) e AEpe) e budget godkendt budget 30.09.2015  ningsar
Bygningsstyrelsens projekter
Opfarelse af campus nybyggeri i Kolding Syddansk Universitet Akt. 81 af 3. marts 2011 310,1 Ja 309,2 2014
N loyreril (st o Wz, (el eg Alborg Universitet Akt. 75 af 27. jan. 2011 2474 Ja 2397 2014
Bioteknologi
Samling af Biologisk Institut pa campus Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 91 af 7. juni 2012 108,0 Ja 106,9 2014
Nybyggeri af det tekniske fakultet Syddansk Universitet Akt. 133 af 26. maj 2011 497,0 Ja 404,8 2015
Ny undervisningsbygning Syddansk Universitet Akt. 122 af 19. juni 2014 135,2 Ja 111,4 2015
Opfarelse af nye loboratoriebygninger pa (AL, B &I, (e A0
Panum (Mzsrsk-bygningen) Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 45 af 11. dec. 2014 (fortroligt) Ja 838,6 2016
b AKL A af 29, okt. 2015
Renovering af laboratorier pa Risg Dapmar_ks TRHEE Akt. 38 af 4. dec. 2014 299,9 Ja 31,2 2016
Universitet
Copenhagen Plant Science Center 1 Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 47 af 13. dec. 2012 250,2 e eauncenioy 169,3 2016
foreleeggelsesgreense
Nybyggeri samt byggemodning af Campus a0 jniversitet Akt. 138 af 4. sep. 2013 2474 Ja 1020 2016
Vest pa Aalborg Universitet
Pharma Science Building Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 91 af 16. maj 2013 e . o e TG 1411 2016
foreleeggelsesgreense
Om- og nybygning af laboratorier i Eshjerg  Alborg Universitet Akt. 129 af 22. aug. 2013 136,2 Ja 105,5 2016
Niels Bohr Bygningen Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 109 af 30. maj 2013 1.631,8 Ja 553,9 2017
Uelbyglli) i el bantiniis Uilesiss, Kobenhavns Universitet ~ Akt. 98 af 7. juni 2012 e |, M e I o 6435 2017
Amager - 3. etape foreleeggelsesgreense
Nybyggeri og ombygning af Bartholin o9 a s yniversitet Akt. 10 af 7. nov. 2013 8139 Ja 1262 2017
Health komplekset
Laboratorigenopretning pa Panum Kgbenhavns Universitet ~ Akt. 140 af 28. maj 2015 2473 Ja 6,6 2018
Genopretning af Kabenhavns Politigard Kgbenhavns Politi Akt. 115 af 4. juni 2014 178,7 Ja 60,1 2018

Anm: Prisniveau er dret for det enkelte projekts seneste aktstykke/hjemmel. Projekter med ibrugtagningsér for 2014 vises ikke i
tabellen. "Kunde” angiver den part, som projektet opfores pd vegne af. "Godkendt budget" udger projektets totaludgift som angivet i
igangsattelsesaktstykke, seneste aktstykke eller finanslov. "Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt Bygningsstyrelsen
forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. Ved overskridelse af totaludgiften er greensen for, hvornar overskridelsen skal
forelaegges Finansudvalget, &ndringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr.

I teksten nedenfor gives der en status for igangvarende projekter, der enten:

e har et godkendt budget over 750 mio. kr.,
o ikke forventes at overholde totaludgiften,
e eller forventer vaesentlige eendringer (fx projektudvidelser), der vil skulle fore-

laegges Finansudvalget.

Niels Bohr Bygningen

Formal

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, ke-
miske, datalogiske, naturfagsdidaktiske og matematiske discipliner pa det Natur- og
Biovidenskabelige fakultet pa Kebenhavns Universitet. I alt skal der bygges 14.921 m2.

Af den samlede udgift finansieres 510,3 mio. kr. af midlerne afsat til et teknologisk laft af
laboratorier som falge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november mellem den daverende VK-regering, Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, og op til 4,0 mio. kr. finansieres ved
donation fra Industriens Fond.

Status
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Der har i juni 2014 varet atholdt licitation pa en rakke storentrepriser, og byggeriet er
blevet pabegyndt umiddelbart efter. Bygningens rahus forventes at sta faerdigt februar
2016, og det samlede projekt forventes ibrugtaget i 2017.

Det spanske moderselskabet til projektets VVS- og ventilationsentreprengr indledte i
november 2015 forhandling om refinansiering med sine kreditorer. Bygningsstyrelsen
vurderer, at et eventuelt konkurs fra moderselskabets side sandsynligvis ikke far betyd-
ning for VVS- og ventilationsentreprisen. Hvis det mod forventning bliver nedvendigt
eksempelvis at genudbyde entreprisen, vil det imidlertid med stor risiko medfere en
forsinkelse af det samlede projekt med deraf felgende merudgifter.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 109 af 30. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.631,8 mio.
kr. (2013-priser), som forventes overholdt.

Opforelse af ny laboratoriebygning pa Panum (Mzrsk Bygningen)

Formal

Panum Instituttet under Kebenhavns Universitet udbygges med nye tidssvarende bio-
medicinske laboratoriefaciliteter, undervisningslokaler, auditorium, kantine, cykelkal-
der og en ny hovedindgang. I alt skal der bygges 42.700 nye m2 fordelt pa 15 etager.

Nybyggeriet skal primaert huse frontlinjeforskning inden for omréader, som er afggrende
for fremtidens behandling af kraeft, demens, sukkersyge, hjertesygdomme og allergi.
Som en del af byggeriet skal Panumomradet dbnes, sa der skabes en bedre sammenhang
med byen.

Byggeriet finansieres med bidrag fra A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers
Fond til almene Formaal med en donation pa 603,3 mio. kr. Bygningen navngives
Mersk Bygningen.

Status
Byggeriet er under udferelse. Rahusarbejderne er ved at blive faerdiggjort. Der arbejdes
ogsa pa at fa bygningens facade lukket. Dette arbejde forventes afsluttet primo 2016.

Indvendigt er et omfattende installationsarbejde i gang i auditorier, kekken og kantine
samt undervisningslokaler.

Byggeriet af den komplekse bygning har indtil nu veeret udfordret pa flere fronter, som
har presset projektets tidsplan og skonomi. Blandt andet har det pa grund af hgje til-
budspriser pa flere entrepriser vaeret nodvendigt at genudbyde disse. Ligeledes er dele af
projektet blevet udvidet efter aftale med kunden. Endelig har rdhusarbejderne ikke kun-
net folge den lagte tidsplan.

Derudover har nodvendige projektendringer, store skybrudsskader og en raekke andre
uforudsete handelser forleenget byggeperioden og medfert fordyrelser i projektet.
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Bygningen forventes overdraget til Kebenhavns Universitet medio 2016.

Den budgetmeessige situation

Projektet blev med akt. 45 af 11. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme pa
1.542,9 mio. kr. (2014-priser). Pa grund af ovennaevnte udfordringer i projektet kunne
projektet ikke gennemfores inden for denne gkonomiske ramme, og med fortroligt akt. A
af 29. oktober 2015 blev der bevilget en ny gkonomisk ramme, som forventes overholdt.

Med henblik pa at minimere merudgifterne til projektet har Bygningsstyrelsen styrket
projektledelsen og eget bemandingen og tilstedeverelsen pa byggepladsen. Der folges
teet op over for radgivere, byggeledelse samt entreprengrer, dels i forhold til fremdrift i
projektet og dels i forhold til tvister. Endelig er der skaerpet fokus pa rettidig handtering
af risici forhold til tid og gkonomi.

Udbygning af Kebenhavns Universitet, Amager - 3. etape

Formal

KUAS3 vedrerer tredje og forelgbigt sidste udbygning af Sendre Campus pa i alt ca.
48.000 m2. De nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, som i forvejen er
placeret pa Sendre Campus, samt for de teologiske og juridiske fakulteter, som begge
udflytter fra deres nuvaerende lokaler i indre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa
én og samme adresse.

Status
Projekteringen af KUA3-byggeetapen blev afsluttet i forsommeren 2013. Det arkitekto-
niske udtryk for de tidligere etaper er blevet baret videre i KUAS.

Byggearbejderne blev udbudt i sensommeren 2013. Byggearbejderne blev igangsat pri-
mo 2014 og forventes afsluttet saledes, at bygningerne kan overdrages til universitetet i
december 2016. Afleveringen er blevet udskudt med cirka 21/2 maned i forhold til den
oprindelige tidsplan, idet der er opstdet en betydelig forsinkelse under gennemfarelsen
af rahusentreprisen.

Bygningsstyrelsen har sarlig fokus p4, at forsinkelser hos de efterfolgende entreprengrer
undgas/minimeres, sa den planlagte aflevering i december 2016 kan gennemfores.

Der pagar en juridisk afklaring af dagbod og rdhusentreprengrens samlede krav mod
Bygningsstyrelsen i medfer af forsinkelsen.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 98 af 7. juni 2012 bevilget en gkonomisk ramme pa 979,4 mio. kr.
(2012-priser). Som folge af de realiserede forsinkelser og de deraf afledte meromkost-
ninger forventes der en budgetoverskridelse, der dog forventes holdt inden for foreleg-
gelsesgraensen af et nyt aktstykke pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ramme. Byg-
ningsstyrelsen har ivaerksat yderligere tiltag til skeerpet fokus pa byggeriets lobende
fremdrift og byggeokonomi.
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Det bemarkes, at der i de to sidste etaper af KUA-projekterne (udbygningen af Koben-
havns Universitet pdA Amager, KUA1-KUA3) har veeret afsat midler til et universitetstorv.
Der forventes pt. en donation til en udvidelse af denne del af projektet, og der forventes
forelagt aktstykke herom.

Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset

Formal

Projektet omfatter opferelse af et nybyggeri samt ombygning af to eksisterende bygnin-
ger for Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus Universitet. Det samlede projekt ud-
gor i alt ca. 29.000 m2, fordelt pa 15.000 m2 nybygning og ca. 14.000 m2 fordelt pa to
ombygninger. Institut for Biomedicin er placeret i Universitetsparken i Aarhus

Af den samlede udgift finansieres 87,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk laft af
laboratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november mellem den daverende VK-regering, Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 165,7 mio. kr. finansieres af
midlerne afsat som folge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler. Derud-
over medfinansierer Aarhus Universitet 63,6 mio. kr.

Status

Opfoerelsen af nybygningen pagéar, og bygningen forventes ibrugtaget af Aarhus Universi-
tet medio 2017. Projektering af de to ombygninger pagar, og licitation forventes atholdt
primo 2017. Sidstnavnte bygninger forventes ibrugtaget i henholdsvis ultimo 2018 og
medio 2019.

Den budgetmeessige situation
Projektet er med akt. 10 af 7. november 2013 bevilget en gkonomisk ramme péa 813,9
mio. kr. (2013-priser), som forventes overholdt.

Det bemarkes, at der som folge af Aftale om en vaekstplan af 24. april 2013 mellem da-
vaerende SRSF-regering, Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti blev
afsat en bevilling pa 100 mio. kr. i perioden 2015-2016 til fremrykket vedligehold samti-
dig med, at der indhentes et uudnyttet potentiale for energioptimering i statens kontor-
og universitetsbygninger. En del af disse midler paregnes anvendt til AU Health, og der
forudseettes forelagt aktstykke herom.

Copenhagen Plant Science Center 1

Formal

Copenhagen Plant Science Center 1 er et nyt byggeri til brug for det Natur- og Bioviden-
skabelige Fakultet under Kebenhavns Universitet. Nybyggeriet opfores pa Frederiksberg
Campus i tilknytning til et eksisterende laboratorie- og kontorhus. Formalet er at skabe
bedre fysiske rammer, ligesom forskning og uddannelse inden for planter og plantegene-
rerede fadevarer samles ét sted.
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Byggeriet omfatter i alt ca. 7.285 m? laboratorie- og undervisningsfaciliteter, heraf ca.
5.551 m2 over terraen og ca. 1.734 m2 kalder.

Af den samlede udgift finansieres ca. 138 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af
laboratorielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning
og udvikling 2010-2012 af 5. november mellem den daveerende VK-regering, Socialde-
mokraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kebenhavns Universitet
egenfinansierer ca. 1,0 mio. kr.

Status

Projektet er i sin afsluttende fase, og bygningen forventes afleveret fra entreprenererne i
to etaper i henholdsvis december maned 2015 og februar méned 2016. I perioden januar
og februar maned 2016 vil der blive udfert mangeludbedring samt udskudte arbejder
saledes, at bygningen kan overdrages til Kebenhavns Universitetet i marts 2016.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 47 af 4. december 2012 bevilget en gkonomisk ramme pa 250,2
mio. kr. (2012-priser). Som folge af en forlenget byggeperiode, et aget radgivningsbehov
og de deraf afledte meromkostninger forventes der en budgetoverskridelse, der dog for-
ventes holdt inden for foreleeggelsesgraensen af et nyt aktstykke pa 10 pct. af den bevil-
gede gkonomiske ramme.

Pharma Science Building

Formal

Pharma Science Building er et byggeri i udviklingsprojektet Copenhagen Science City
(tidligere Vidensbydel Narre Campus). Bygningen skal rumme moderne laboratorier til
farmaceutisk forskning. Den nye forskningsbygning vil afhjelpe et massivt behov for
flere laboratoriefaciliteter pa Institut for Farmaci og pa Institut for Lagemiddeldesign og
Farmakologi.

Pharma Science Building rummer ogsa flere faellesfaciliteter, hvor forskere kan mades og
inspirere hinanden til samarbejde og innovation.

Af den samlede udgift finansieres 122,7 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk laft af
laboratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og
udvikling 2010-2012 af 5. november mellem den davarende VK-regering, Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens Kebenhavns Universitet
egenfinansierer 9,3 mio. kr.

Status

Projektet er i sin afsluttende fase. Entreprengrerne har i november 2015 afleveret forste
etape af byggeriet, og sidste etape forventes afleveret i januar 2016. Efterfolgende vil der
blive udfert mangeludbedring samt udskudte arbejder séledes, at bygningen forventes
overdraget til Kebenhavns Universitetet i januar 2016.
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Der er i gjeblikket en risiko for, at den gangbro, som skal forbinde nybyggeriet med en af
universitets eksisterende bygninger, ikke bliver feerdig til overdragelsen. Der vil blive
foretaget foranstaltninger, sdledes at bygningen i gvrigt kan anvendes.

Omkringliggende terraenarbejder vil blive udfert til foraret 2016.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 91 af 16. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 178,7 mio. kr.
(2013-priser). Som folge af de realiserede forsinkelser og de deraf afledte meromkost-
ninger samt en raekke andre fordyrende forhold omkring funderingen og projektmateria-
let forventes der en budgetoverskridelse, der dog forventes holdt inden for forelaeggel-
sesgraensen af et nyt aktstykke pa 10 pct. af den bevilgede gkonomiske ramme.

Renovering af laboratorier pa Riso

Formal

En genopretning af laboratorier pa DTU RIS@ er en del af planen for det generelle loft af
statens laboratorier, som der med Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til
forskning og udvikling for 2010-2012 af 5. november 2009 blev afsat midler til.

Formalet med genopretningen af laboratorierne pa Risg er at styrke og understotte
forskning ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de
givne fysiske rammer.

Genopretningsarbejdet indeholder béade renovering/nyindretning af eksisterende labo-
ratorielokaler, indretning af erstatningslaboratorier og modernisering af andre arealer.

Status

Der har vist sig behov for visse @&ndringer i projektet, idet en reekke forudsatte moderni-
seringer i stedet gnskes konverteret til nybygning af laboratorier. Disse &ndringer forud-
saettes forelagt for Finansudvalget ved et kommende aktstykke.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 38 af 4. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme pa 299,9
mio. kr. (2014-priser), som forventes overholdt.
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Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangveerende OPP-projekter.
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Tabel 5.2. Quersigt over igangvzaerende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

Verdi af
. Kunde Aktstykke / hjemmel Ibrugtagningsar
(mio. kr.) Y ) OPP-aftale? il
Nyt Rigsarkivi Viborg Statens Arkiver Akt. 110 af 4. juni 2014 167,3 2015
Ny retsbygning i Svendborg Domstolsstyrelsen 23431 UL BREEIIET 147,3 2016
Hovedpolitistation i Holstebro '\PA(';I’:U og Vestiyllands i 111 af 4. juni 2014 446,9 2016
Transport- og
Kontorbygning pa Kalvebod Brygge Bygningsministeriet 23434 U Bl 1.900,1 2018
samt Energistyrelsen

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opferelse omfatter veerdien af OPP-aftalen generelt udgifter til
udlejning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.
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6. Letbaner

Dette afsnit beskriver status for besluttede letbaner og undersggelser af letbaneprojekter
pa Transport- og Bygningsministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letba-
ner i Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn og Odense, jf. tabel 6.1.

For de tre letbaneprojekter gaelder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne,
mens driftsrelaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene afholdes af de lokale parter.
Der er oprettet sarskilte kommunalt/regionalt/statsligt ejede letbaneselskaber, som star
for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letbaner. Statens bidrag gives enten i form
af et tilskud (Aarhus og Odense) eller i form af et indskud, hvor staten er medejer af let-
baneselskabet (Ring 3).

Tabel 6.1. Okonomioversigt over letbaneprojekter

) Total- Overholdelse Totalforbrug pr. Statsligt Statsll'g Abningsar/
Hiemmel/Aftale iftY  af totaludgift 30.09.2015 i 2) urlbeElling afslutnin
(mio. kr. 2015-priser) udgift 9 i bidrag™ 1\ 30.09.2015 9
Lov nr. 432 af 16. maj 2012,
Aarhus Letbane (samlet) Aftale af 12, juni 2014 2228,3 Ja 984,7 1064,3 506,2 2017
Odense Letbane ng"‘e @i (VR DUER (25 2371,0 Ja 2766 11311 19,2 2020
Letbane i Ring 3 '2‘8‘1’:" et 7 2, TS 4180,0 Ja 2100 1827,9 183,9 2023/24

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anleegget af letbanerne (dvs. ekskl.
driftsrelaterede udgifter). For sd vidt angér Aarhus Letbane indgér ogsé midler til elektrificering af Grenaabanen, men ikke Ba-
nedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For sa vidt angér Letbane i Ring 3 er totaludgiften
ekskl. tiltrédte tilkeb, hvoraf DTU-linjeforingen pt. er den storste pa ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud samt centrale reserver afsat af staten. Der er afsat 282,0 mio. kr. i central reserve til
Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til Aalborg Letbane. For sé vidt angar Letbane i Ring 3 er tallet
ekskl. det statslige bidrag til DTU-linjeforingen pa 50 mio. kr. (2014-priser), som blev afsat med Aftale af 12. juni 2014.

Det er endvidere besluttet at give statslig stotte til en tre analyser af letbane- og BRT
projekter, jf. tabel 5.2.

Tabel 6.2. Okonomioversigt over forundersogelser, VVM-undersogelser mv. pa letbaneomrddet
Afsat Overholdelse  Forbrug pr.
(mio. kr. 2015-priser) bevilling af bevilling 30.09.2015
Aalborg Letbane/BRT Aftale af 12. juni 2012 6,02 Ja 3,0 Banedanmark

Udredning af en letbane pa
Frederikssundsvej

Hjemmel/Aftale Bevillings-ansvarlig

Transport- og

. . 2)
Aftale af 12. juni 2014 6,0 Ja o Bygningsministeriet

Analyse af et sammenhaengende
letbanenet i Storkebenhavn

Transport og

Aftale af 12. juni 2014 17,6 Ja 0,0 ] A
Bygningsministeriet

1) De resterende omkostninger til analysen atholdes af Aalborg Kommune.
2)Staten indgér dog ikke leengere som bidragsyder til udredningen af en letbane pé Frederikssundsve;j.

Aarhus Letbane

Formal

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km ny dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus
samt elektrificering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift. Nar
letbanen abner, vil der veere en sammenhangende letbanestrakning pa 108 km. Aarhus
Letbane I/S, som star for at anlaegge letbanen, forventer, at projektet kan abne i 2017.
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Status

Der blev i Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane afsat i alt 1.178 mio. kr. (2009-
priser) fra statslig, regional og kommunal side til anlaegget af Aarhus Letbane. Med bag-
grund i loven stiftede Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten anlaegsselskabet
Aarhus Letbane I/S i august 2012. Interessentskabets formal var at anlaeegge Aarhus Let-
bane, som derefter overdrages til Aarhus Letbane Drift I/S. Aarhus Letbane I/S var ejet
47,2 pct. af Aarhus Kommune, 5,8 pct. af Region Midtjylland og 47 pct. af staten. Der
blev i forlengelse heraf afsat et statsligt bidrag pa 600 mio. kr. (2009-priser), samt 100
mio. kr. (2009-priser) i statslig reserve.

Da de endelige tilbud pa projektet foreld i foraret 2014, stod det klart, at anlaegsprojektet
pa baggrund af fordyrelser pa flere dele af projektet samlet set ville blive ca. 700 mio. kr.
dyrere end forventet. Budgettet for projektets anlaegsdel blev pa den baggrund forhgjet
til ca. 1,9 mia. kr. inkl. en 10 pct. reserve. Med Aftale om Metro, letbane, narbane og
cykler af 12. juni 2014 blev der fra statslig side afsat yderligere 330 mio. kr. (2014-
priser), hvoraf de 103 mio. kr. var en udmentning af den tidligere afsatte statslige reser-
ve.

Som en pramis for den statslige medfinansiering blev det aftalt, at staten udtrader af
Aarhus Letbane I/S og overdrager ejerskabet og det fremadrettede skonomiske ansvar
til Aarhus Kommune og Region Midtjylland. Med Lov om endring af Lov om Aarhus
Letbane af 5. februar 2015 er staten i forlaengelse af aftalen pr. 1. april 2015 tradt ud af
Aarhus Letbane I/S.

Aarhus Kommune og Region Midtjylland har besluttet at lzegge Aarhus Letbane I/S og
Aarhus Letbane Drift I/S sammen til et anleegs- og driftsselskab inden udgangen af 2015.

Med Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler af 12. juni 2014 gives yderligere et
tilskud pa 100 mio. kr. (2014-priser) til en elektrificering af Grenaabanen under forud-
seetning af, at elektrificeringen ikke fuldt ud kan deekkes af lavere driftsomkostninger.

Samtidig er der afsat 54 mio. kr. til en hastighedsopgradering af Grenaabanen mellem
Ryomgaard og Grenaa fra 75 km/t til 100 km/t. Banedanmark star som ejer af Grenaa-
banen for at gennemfore hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og Grenaa. Der
pagar pt. en dialog omkring den konkrete udferelse af anlaegsarbejderne pa Grenabanen
mellem Aarhus Letbane I/S og Banedanmark.

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj
2015 er der endvidere reserveret 5 mio. kr. til finansiering af et trinbreet i Thorsager,
som udmentes, hvis letbaneselskabet og de lokale parter pa baggrund af de igangvaeren-
de analyser beslutter at etablere trinbraettet.

Efter statens udtraedelse af Aarhus Letbane I/S er der indgaet en administrationsaftale,
som fastleegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statsli-
ge tilskud til Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse har Vejdirektoratet indledt et
fagligt tilsyn med projektet.
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Anlaegsarbejdet for Aarhus Letbane er i gang, og Aarhus Letbane I/S forventer, at letba-
nen kan &bne i lgbet af 2017. Fra efteraret 2016 indstilles den nuveerende togdrift pa
Aarhus Naerbane med henblik pé at gennemfore de afsluttende anlegsarbejder, test og
sikkerhedsgodkendelse af letbanen.

En stor del af de forberedende anlaegsarbejder er afsluttet og arbejdet med transport-
pakken, der bl.a. inkluderer etablering af skinner, karestrom, signalanlaeg samt kontrol-
og vedligeholdelsescenter, er igangsat og de forste letbanetog er sat i produktion.

Den budgetmeessige situation
Det er afsat i alt 1.061,1 mio. kr. (2015-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S
inkl. bidrag til elektrificering af Grenaabanen, ekskl. reserve til trinbraet i Thorsager.

Hertil kommer 54,0 mio. kr. (2014-priser) til hastighedsopgraderingen mellem Ryom-
gaard og Grenaa, som afholdes af Banedanmark.

Odense Letbane

Formal

Odense Letbane vil besta af en ny 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via
Odense centrum til Hjallese Station i syd. Linjen vil have 26 stationer, og turen fra den
ene ende til den anden skal kunne tilbagelagges pa 36 minutter. Letbanen vil betjene
bl.a. Odense Banegéardscenter, Rosengardscenteret, Syddansk universitet, Nyt Odense
Universitetshospital og Hjallese Station. Letbanen er endvidere taenkt sammen med
Odense Kommunes omfattende planer om byomdannelse i Odense centrum.

Odense Kommune har endvidere foretaget to tilkeb til Odense Letbane som en del af
anleegsfasen. Det drejer sig om opgradering af sportyper fra ballasterede spor til spor
med graesbelagning samt etablering af tre stitunneller ved hhv. L.A. Ringsvej, Odense
Banegardscenter og Treforpark. Kommunen stér selv for finansieringen heraf.

Status

Der blev med Aftale om Finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. (2014-priser) frem til
2020 til et statsligt tilskud til etableringen af Odense Letbane, svarende til 47 pct. af de
samlede anleegsomkostninger pa i alt ca. 2,4 mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede
anleg og investeringer, som de lokale parter finansierer.

Folketinget vedtog d. 5. februar 2015 en Lov om Odense Letbane, som sikrer lovhjemmel
til oprettelsen af selskabet og gennemforelsen af projektet. Odense Kommune har opret-
tet et 100 pct. kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S), som stér for projektering,
udbud, anleg og drift af Odense Letbane.

Efter vedtagelsen af Lov om Odense Letbane er der indgéet en administrationsaftale,
som fastleegger rammerne for Transport- og Bygningsministeriets tilsyn med det statsli-
ge tilskud til Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse har Vejdirektoratet indledt et
fagligt tilsyn med projektet.
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Odense Letbane har i 2015 pabegyndt arbejdet med eksproprieringer af ejendomme og
arealer, omlaegning af forsyningsledninger og andre ledninger i vejnettet, samt forbere-
dende anlagsarbejder, som blandt andet omfatter forsteerkning af broer, ombygning af
tunneller og nedbrydning af bygninger.

Odense Letbane P/S traf i foraret 2015 af hensyn til markedssituationen en beslutning
om at omlagge deres udbudsstrategi fra én stor totalentreprise for projektering, anlaeg,
drift og vedligehold til 4 pakker vedr. hhv. transportsystemet, togindkeb, drift- og vedli-
gehold samt en raekke anlegsentrepriser. Der traffes ikke endelig beslutning om at
igangsattelse af pakkerne, for end der foreligger et konsolideret overblik over gkonomi-
en, og staten, Odense Kommune og Region Midtjylland pa det grundlag godkender ind-
gdelse af kontrakterne. Selskabet forventer at kunne tilvejebringe et sidant overblik, nar
tilbudspriserne pa transportsystemet, togsaet og anleegsarbejder foreligger medio 2016.

Selskabet forventer pa det grundlag, at selve anleegsarbejderne vil kunne pabegyndes i
2017 og vaere afsluttet omkring 2020. En endelig tidsplan vil dog forst kunne leegges pa
baggrund af de indkomne tilbud og dreftelse med entreprengrerne.

Selskabet har en forventning om, at udgifter til bygherreorganisation samt projektering,
tilsyn og administration vil stige med 150 mio. kr. som konsekvens af skift i udbudsstra-
tegien, hvor selskabet patager sig storre ansvar for projektering og koordinering. Selska-
bet regner dog med at opna lavere tilbudspriser som folge af den reviderede udbudsstra-
tegi. Selskabet forventer dermed, at merudgifterne kan holdes inden for budgettet.

Den budgetmeessige situation
Det er afsat i alt 1.131,1 mio. kr. (2015-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl.
30 pct. korrektionstilleeg og bidrag til projektets forberedende analyser.

Letbane pa Ring 3

Formal
Letbanen i Ring 3 vil besta af en ca. 28 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende

Ring 3 mellem Lyngby og Ishgj vest for Kebenhavn. Letbanen skal styrke den kollektive
trafiks fremkommelighed pa tveers af byfingrene og dermed bidrage til en gget lokalise-
ring og skonomisk vaekst i bybandet langs Ring 3, den sakaldte Ringby. Linjen vil have
28 stationer og vil kere med afgange hvert 5. minut i dagtimerne mandag — lerdag og
med 10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Letbanen forventes at fa op til 13-14
mio. passagerer arligt.

Status
Der er i Infrastrukturfonden afsat i alt 1,8 mia. kr. til en letbane i Ring 3, jf. Aftale om en

gron transportpolitik af 29. januar 2009, Aftale om bedre mobilitet af 26. november
2010, Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 og
Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014.
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20. juni 2013 blev der indgéet en principaftale mellem staten, Region Hovedstaden og de
11 kommuner i Ringby-samarbejdet, hvoraf det fremgar, at parterne forpligter sig til at
anleegge en letbane. Staten finansierer 40 pct. af anleegsudgiften, mens den resterende
del af anleegsomkostningerne samt driften skal finansieres af kommunerne og regionen.

Lov om Letbane pa Ring 3 blev vedtaget i februar 2014, og der er indgaet aftale med Me-
troselskabet om varetagelse af opgaven med anlag af letbanen. Der er udarbejdet dispo-
sitionsforslag, VVM-redegarelse og udbudsgrundlag for letbanen i Ring 3.

VVM-redegorelsen blev sendt i offentlig horing primo maj 2015. I de indkomne herings-
svar var der forslag om to sterre a&ndringer i Ishgj og Lyngby vedrerende omlaegning af
linjeforing og stationsplacering, der ikke var deekket af VVM-redegorelsen. Tillegget til
VVM-redegorelsen har vaeret i offentlig horing frem til 23. november 2015. Zndringerne
i Lyngby og Ishgj er indarbejdet i lovforslaget, jf. det folgende.

Et forslag til lov om a&ndring af lov om Letbanen i Ring 3 forventes fremsat i januar
2016. Der blev i forbindelse med hgringen af lovforslaget og en fornyet ekstern kvalitets-
sikring af projektet identificeret nogle tidsmaessige risici, som navnlig er relateret til
tilrettelaeggelsen af ledningsomlaegningerne i forbindelse med projektet. Herunder har
ledningsejerne anfert, at man ikke vil igangsaette ledningsarbejderne for der, jf. princip-
aftalen, er truffet endelig beslutning om projektets gennemforelse i forbindelse med ud-
buddet. Safremt planen om en tidligere gennemfarelse fastholdes, vil man fra lednings-
ejernes side forlange kompensation, hvis projektet opgives, hvilket indebzaerer en for-
ogelse af ejernes gkonomiske risici i forhold til rammerne i principaftalen. Pa baggrund
heraf leegger lovforslaget op til at endre planen for gennemforelsen af ledningsarbejder-
ne saledes, at disse forst igangsattes i forbindelse med at ejerne traeffer den endelige
afgarelse om at gennemfore projektet, nar de endelige tilbudspriser foreligger. Dette
indebarer en senerelaegning af projektets feerdiggarelse og abning.

Med Aftale om metro, letbane, nerbane og cykler af 12. juni 2014 er der afsat 51,1 mio.
(2015-priser) i statsligt bidrag til &ndring af lineferingen af letbanen ved DTU. Lgsnin-
gen er indarbejdet i lovforslaget.

Den budgetmaessige situation

Der er afsat 1.827,9 mio. kr (2015-priser) til statens indskud i Ring 3 Letbane 1/S, her-
under midler til projektets forberedende analyser, foruden de med aftalen af 12. juni
2014 afsatte 51,1 mio. kr. (2015-priser) vedr. linjeferingen ved DTU.

Forundersgagelser, VVM-undersogelser mv. pa letbaneomradet

VVM for en letbane/BRT losning i Aalborg

Med aftale om takstnedsettelser og investering i forbedringer af den kollektive trafik af
12. juni 2012, blev det besluttet, at yde et statsligt bidrag pa 6 mio. kr. til Aalborg Kom-
munes VVM-undersogelse af en BRT/Letbane lgsning i Aalborg. VVM undersggelsen er
nu afsluttet, og Aalborg Kommunes byrad har den 9. november 2015 vedtaget et kom-
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muneplantilleeg som udger en miljemaessig godkendelse af projektet og muligger en
letbane i kommunens planer.

Parterne bag Aftale om Finansloven for 2015 af (S, R, SF og EL) afsatte 830 mio. kr.
(2015-priser) til et statsligt tilskud til etableringen af letbanen i Aalborg. Med regerin-
gens forslag til finanslov for 2016 udgik det statslige bidrag.

Udredning af letbane i Frederikssundsvej

Med Aftale om Metro, nerbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at
afsaette et statsligt bidrag pa i alt 6 mio. kr. til en udredning af en letbane i Frederiks-
sundsvej. Staten indgar ikke laengere som bidragsyder til udredningen af en letbane pa
Frederikssundsvej. De gvrige parter (Kebenhavns Kommune, Gladsaxe Kommune og
Region Hovedstaden) har besluttet at fortsaette arbejdet med udredningen.

Analyse af et sammenhaengende letbane-/BRT-net i Storkebenhavn

Med Aftale om metro, nerbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at
afsaette et statsligt bidrag pa i alt 17,5 mio. kr. (2014-priser) til en analyse af et sammen-
hangende letbane-/BRT-net i Storkagbenhavn. I august 2015 blev det besluttet, at ned-
skalere analysen til at omfatte: 1) screening af tidligere analyser af mulige forslag til ud-
bygning af et letbanenet i Hovedstadsomradet, 2) For- efter analyse af Letbanen i Ring 3
og 3) Analyse af fjernbusterminaler.
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7. Femern Baelt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formal

Femern A/S har forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Balt
og har med ikrafttreeden af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt
med tilhgrende landanleeg i Danmark faet bemyndigelse til at anlaegge og drive den faste
forbindelse over Femern Beelt.

Status

Folketinget vedtog den 28. april 2015 lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Belt med tilhgrende landanlag i Danmark. Anlaegsloven er den endelige danske
miljogodkendelse af projektet. Med anlagslovens ikrafttreeden er den danske VVM-
redegarelse, som var i offentlig haring i 2013, blevet godkendt.

Det fremgar af anlagsloven, at en rackke usikkerheder omkring projektets gkonomi og
den tyske myndighedsgodkendelse af senketunnelen skal veere narmere afklaret, for de
store tunnelkontrakter kan underskrives. Denne afklaring er iveerksat, herunder ogsa
med udarbejdelsen af en opdateret finansiel analyse af det samlede Femern Belt-
projekt. Der er gennemfort ekstern kvalitetssikring af en rakke centrale forhold for
gkonomien i projektet. Det geelder trafikprognosen og de mindre anlagskontrakter, hvor
der endnu ikke er modtaget endelige tilbud. Endvidere foretages ekstern kvalitetssikring
af reserverne i anlaegsbudgettet og af risikofordelingen mellem Femern A/S og entrepre-
ngrerne. En opdateret finansiel analyse forventes at foreligge omkring arsskiftet
2015/2016.

Den 22. december 2014 modtog Femern A/S forelgbige tilbud pé de fire store kyst til
kyst-tunnelkontrakter fra de tilbudsgivende konsortier. Analysen af de indkomne bud
viste, at der samlet set var tale om hgjere anleegsomkostninger end forventet af Femern
A/S.

Femern A/S iverksatte derfor en handlingsplan med det formal at nedbringe priserne.
Som led i handlingsplanen gennemforte Femern A/S inden for rammerne af den kon-
kurrencepreegede dialog en fornyet dialogrunde med entreprenerkonsortierne. Dialogen
med entreprengrerne viste, at der iser var muligheder for at opna lavere anlagspriser,
hvis entreprengrerne far laengere tid til at bygge seenketunnelen. I maj 2015 inden ud-
skrivelsen af folketingsvalget tiltradte forligskredsen pa den baggrund, at anlaegsperio-
den forleenges med 2 ar til 8 V2 ar. En forleengelse af anlaegsperioden flytter &bningstids-
punktet for tunnelen.

Femern A/S udsendte den 15. juni 2015 det opdaterede udbudsmateriale til de tilbudsgi-
vende entreprengrer med anmodning om at afgive endelige og bindende tilbudspriser.
Dette skridt var i sig selv anledning til, at entreprenererne forventedes at afgive skarpere
pristilbud. I udbudsmaterialet var indarbejdet forskellige mekanismer for udbudsmaees-
sigt at kunne handtere en vis tidsmaessig risiko i forhold til den tyske godkendelsespro-
ces.
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Den 15. september 2015 modtog Femern A/S de endelige og bindende tilbudspriser pa
de fire store kyst til kyst-tunnelkontrakter. En forelgbig vurdering af de modtagne tilbud
viser, at der kan opnas vaesentlige prisreduktioner i forhold til de forelgbige tilbudspriser
af 22. december 2014. Den endelige prisreduktion kan fastslas, nar Femern A/S og sel-
skabets radgivere har ferdiggjort evalueringen af tilbuddene efter den valgte evalue-
ringsmodel, hvor pris og kvalitet hver vagter 50 pct. Entreprengrernes vedstaelsesperi-
ode for de fire store tunnelkontrakter udlgber medio maj 2016.

Erfaringerne fra de fire store tunnelkontrakter har betydning for selskabets tilrettelaeg-
gelse af arbejdet med jernbanen og de elektriske og mekaniske installationer i tunnelen.
Dette indgar ogsa i det videre arbejde med projektet.

Fornavnte udskydelse af dbningstidspunktet for tunnelen skal ogsa ses i lyset af den
opdaterede tyske tidsplan for udbygning af de tyske landanlaeg og af den tyske proces for
godkendelse af projektet, som beskrives i det folgende.

Femern A/S indgav i oktober 2013 ansggning om tysk myndighedsgodkendelse til god-
kendelsesmyndigheden i Kiel, der herefter gennemforte et konsistens- og plausibilitets-
tjek af ansegningen. P4 den baggrund kunne Femern A/S fremsende den endelige an-
segning i marts 2014. Som led i den tyske myndighedsproces sendte den ansvarlige tyske
myndighed, LBV Kiel, ansogningsmaterialet i offentlig horing. Heoringen blev afsluttet i
juli 2014.

Femern A/S og LBV Kiel ivaerksatte en grundig gennemgang af de ca. 3.100 indsigelser.
Det var feerre indsigelser end forventet af Femern A/S. Gennemgangen viste dog, at flere
af indsigelserne er mere komplicerede og mere omfattende end forventet. Det medferte,
at det tog laengere tid end forudsat at udarbejde svar pa indsigelserne, saerligt med hen-
blik pa at begrense risikoen for efterfolgende retssager. Femern A/S afleverede i maj
2015 sit forslag til besvarelse af samtlige indsigelser. Forslagene blev udarbejdet i en
lebende dialog med godkendelsesmyndigheden, der herefter som led i processen ivaerk-
satte en raekke hgringsmader med de berarte parter i Slesvig-Holsten. Hgringsmaderne
er afsluttet i november 2015.

Femern A/S er i dialog med de relevante tyske myndigheder om sével substansen i god-
kendelsesprocessen som den forventede tidsplan for godkendelsen. Det er i sidste ende
alene LBV Kiel, der afger processen og dermed beslutter, hvornar godkendelsen kan
udstedes.

Transportminister i Slesvig-Holsten, Reinhard Meyer, oplyste den 2. oktober 2015, at en
endelig tysk myndighedsgodkendelse forst vil kunne forventes i 2017 efter gennemforel-
se af en fornyet fuld offentlig hegringsrunde. Meyer oplyste videre, at han forventede, at
godkendelsen vil blive indbragt for den tyske Forbundsforvaltningsdomstol, og at dom-
stolspravelsen kan have opsattende virkning pa igangsatning af anlegsarbejdet. Da
Femern A/S afleverede den samlede ansggning i oktober 2013, anslog Slesvig Holstens
transportministerium, at godkendelsen forventedes at foreligge i sommeren 2015.

Femern A/S arbejder pa at fa en konkretiseret plan for den videre godkendelsesproces
fra de tyske myndigheder. Den vil ifelge de tyske myndigheder ikke kunne foreligge, for
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ovennavnte heringsmader er afsluttet ultimo november 2015. Endvidere er Femern A/S
— ilyset af udviklingen i den tyske godkendelsesproces — i dialog med byderne pa de fire
store tunnelkontrakter med henblik pa at undersege mulighederne for at fastholde de
modtagne tilbud i en l&engere periode pa en gkonomisk hensigtsmessig made.

Den 12. november 2015 offentliggjorde Transport- og Bygningsministeriet en ekstern
kvalitetssikring af Femern Belt-forbindelsens trafikprognose. Den eksterne kvalitetssik-
ring, der blev udfert af COWI, viser, at trafikprognosen giver et realistisk bud pa den
forventede vejtrafik pa Femern Balt-forbindelsen, at prognosemodellerne er pa niveau
med professionel praksis for trafikprognoser, og at trafikprognosen er forsigtig i vurde-
ringen af nyskabt trafik, fordi der mangler vaerktgjer til at forudse forbindelsens dynami-
ske effekter.

Der er i november 2015 iveerksat en ekstern kvalitetssikring af risikofordelingen mellem
Femern A/S og entreprengrkonsortierne i de fire store anleegsentrepriser samt af om-
fanget af reserver i anleegsbudgettet for sseenketunnelprojektet. Denne eksterne kvalitets-
sikring forventes afsluttet i januar 2016.

Det forventes, at forligskredsen i begyndelsen af 2016 vil tage endelig stilling til den vi-
dere proces med Femern Belt-projektet, herunder spergsmalet om de endelige tilbud pa
de fire store anlaegskontrakter.

Efter at Folketingets Finansudvalg tiltradte akt 97 af 20. marts 2013 (tidligere fortroligt
aktstykke K), har Femern A/S ivaerksat en rackke fremrykkede aktiviteter i omradet ved
Radbyhavn, herunder blandt andet etablering af veje og forsyningspunkter som led i
forberedelse af anleeg af den kommende tunnelelementfabrik, med henblik pa at gare
tidsplanen for projektet mere robust samt bidrage til beskaftigelse i omradet.

Den budgetmaessige situation

Med aktstykke 149 af 23. juni 2011 samt akt 97 af 20. marts 2013 om fremrykkede aktivi-
teter mv. udger selskabets budgetramme 3.992 mio. kr. (2008-priser). Budgetrammen
daekker den resterende del af projekteringsperioden, udbudsprocessen, fremrykkede
anleegsaktiviteter samt grundlaget for selskabets drift i 2015.

I anlaegsloven for den faste forbindelse over Femern Belt indgar et samlet anlaegsbudget
for kyst til kyst-forbindelsen pa 55,1 mia. kr. (2015-priser) inklusive reserver pa 3,7 mia.
kr. svarende til 7 pct. Budgettet omfatter ogsa de yderligere installations- og jernbane-
kontrakter samt projekteringsomkostningerne m.v.

Med selskabets modtagelse af de endelige og bindende pristilbud pé de fire store kyst til
kyst-tunnelkontrakter den 15. september 2015 er der mulighed for at oge reserverne
vaesentligt samtidig med, at der er opnéet stor sikkerhed for en vaesentlig del af udgifts-
posterne i anlegsbudgettet. Sikkerheden for det nuveerende opdaterede anlegsbudget
inklusive reserver er dog betinget af, at tilbuddene pa de store tunnelkontrakter fasthol-
des og udnyttes inden udlgb af den nuveerende vedstéelsesperiode i maj 2016.

I indevaerende EU-stotteperiode, der daekker perioden frem til udgangen af 2015, mod-
tager projektet statte fra EU’s TEN-T-program. Pr. 30. september 2015 udger den sam-
lede indtegtsforte EU-stotte 1.316 mio. kr. i 2015-priser (svarende til 1.190 mio. kr. i
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2008-priser). Pr. 30. september 2015 var der samlet set udbetalt stgtte fra EU for i alt
1.261 mio. kr., og selskabets tilgodehavende kan derfor pr. 30. september 2015 opgeres
til ca. 55 mio. kr.

I juli 2015 besluttede Kommissionen at tildele senketunnel-projektet under Femern
Belt en stotte pa 589 mio. euro, svarende til knap 4,4 mia. kr., for perioden fra 2016 til
2019.

Den endelige stattetildeling fra Kommissionen i perioden 2016-2019 fastlaegges i en stot-
teaftale imellem Danmark, Tyskland og Kommissionen ultimo 2015. I statteaftalen tages
der hgjde for en sndret aflebsprofil i forhold til den, der indgik i ansggningen i februar
2015, idet Kommissionen samtidig forventer at gennemfore en midtvejsevaluering i 2017
af de staottede projekter med mulighed for at fa forlaeenget stotteperioden. EU-stotten
udbetales i takt med, at de faktisk atholdte udgifter til anleegsfasen dokumenteres.
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Danske jernbaneanlzaeg i tilslutning til Femern Bzaelt-forbindelsen

Formal

Transport- og bygningsministeren tildelte Banedanmark ansvaret for projektering af de
danske jernbanelandanlag (Ringsted-Femern-banen) i henhold til lov nr. 285 af 15. april
2009 om projektering af fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanleeg i
Danmark. De danske jernbanelandanleeg skal senest vaere klar til ibrugtagning i forbin-
delse med abningen af den faste forbindelse under Femern Belt. Efterfolgende er lov nr.
575 af 5. maj 2015 om anleaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhg-
rende landanlag i Danmark blevet vedtaget. Endelig har transportministeren med be-
kendtgerelse nr. 1118 af 17/09/2015 gaeldende fra 1. oktober 2015 delegeret opgaver i
ovenstdende anlaegslov til Banedanmark.

De danske jernbanelandanleeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af
banestraekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem
Vordingborg og Storstremsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbelt-
spor. Desuden vil der blive etableret en ny dobbeltsporet fast jernbanebro over Masned-
sund og en ny sejlrende i Masnedo Ostflak.

Status

Pé baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 har Banedanmark etableret en bygherreorganisa-
tion til gennemforelse af detailprojektering til forberedelse af den efterfelgende fysiske
gennemforelse af projektet.

Banedanmark har igangsat arbejdet med at planleegge og gennemfere udbud af de akti-
viteter, som er fremrykket ved akt 97 af 20. marts 2013. Det drejer sig om vejbroer pa
Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger, stgjisolering af eksisterende
bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station:

e Nedrivning af de forste broer begyndte i maj 2014, og delprojektet forventes af-
sluttet i 2017. Efter udgangen af 2015 er ti broer nedrevet og syv af dem genab-
net. Der er etableret en perron ved Radby Faerge, som dbnede i januar 2015.

e Idecember 2013 blev 12 overtagne ejendomme nedrevet fordelt pa fire entrepri-
ser. Ved udgangen af 2015 forventes yderligere otte ejendomme at veere nedre-
vet.

e De farste 410 husejere pa Lolland og Falster har siden april 2014 modtaget til-
bud om at fa stgjisoleret deres hus. 367 af disse har accepteret tilbuddet, mens
de resterende 43 har afslaet eller har ikke svaret. I september 2015 var 307 af de
367 accepterede sager afsluttet. Ved udgangen af 2015 forventes kun en handfuld
ikke at veere afsluttet og udelukkende fordi ejerne har bedt om udskydelse. Invi-
tationen af husejerne pa Sjalland er udskudt, indtil forligskredsen har foretaget
en revurdering af den samlede gkonomi i Femern Belt-projektet og taget endelig
stilling til projektets videre forlgb, herunder en revurdering af tidsplanen for ud-
bygningen af de danske jernbanelandanlag i lyset af den seneste tyske tidsplan
for udbygningen af de tyske jernbanelandanleeg.

e Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station blev afsluttet i
december 2014.
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For sd vidt angar projektet i gvrigt, har Banedanmark i 2. halvar 2015 udarbejdet ud-
budsmateriale og gennemfort udbud for hovedparten af projektets entrepriser. Pa bag-
grund af forligskredsens revurdering af den samlede gkonomi i Femern Belt-projektet i
efteraret 2015 udskyder Banedanmark indgéelse af kontrakter for de forskellige anlegs-
arbejder pa jernbanestraeekningen mellem Ringsted og syd for Holeby, indtil den fornye-
de vurdering af den samlede gkonomi i Femern Bzalt-projektet er foretaget. Banedan-
mark fortsaetter arbejdet med at forberede og klargere kontrakterne samt gennemfore
forberedende arbejder og fremrykkede aktiviteter, herunder eksproprieringer. Dette
betyder at projektet har genplanlagt udbudstidsplanen, saledes at hovedparten af kon-
trakterne for nuveerende er berammet indgaet fra 4. kvartal 2015 til midten af 2016. Der
er afleveret tilbud pé en rakke storre entrepriser i 2. halvar 2015, herunder for Bropakke
2-4 (broer pa Sjalland, Lolland og Falster), Masnedsundbroen, anleegspakkerne 1-3
(jordarbejde pa Sjaelland, Lolland og Falster), samt sejlrenden ved Masnede. Igangsaet-
ning af gvrige udbud er udskudt.

Forligspartierne bag Femern Balt-projektet (V, S, DF, LA, RV, SF og K) vil tage stilling
til feerdiggerelsestidspunktet for jernbanelandanlaggene som led i en beslutning om den
videre proces for Femern Bealt-projektet.

Der er gennemfort fremrykket ekspropriering af en raekke ejendomme, som eksproprie-
res efter, at anlagsloven tradte i kraft den 5. maj 2015. Yderligere er der foretaget besig-
tigelser pé hele straekningen.

I henhold til anlaegsloven etablerer Banedanmark folgende:

¢ En passagervendt station syd for Holeby pa Lolland med en tilhgrende ny bro
over Sydmotorvejen, som Vejdirektoratet forestar, saledes at den sydlige del af
Lolland ogsa efter abningen af den faste forbindelse kan blive betjent med skin-
nebdren kollektiv trafik.

e En fremtidssikring af jernbanegodstrafikken pa straekningen ved at etablere eks-
tra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pa 1.000 meter.

Den budgetmaessige situation
A/S Femern Landanlag finansierer projektet. Afregningen til Banedanmark sker ved
manedlig fakturering.

Der er ad tre omgange tildelt i alt ca. 271 mio. kr. i EU-statte til projektets projekterings-
fase. De to farste tildelinger er afsluttet, mens den tredje TEN-T-tildeling afsluttes ulti-
mo 2015. Forst i 2016 er det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de ca. 2771 mio. kr.,
der er kommet til udbetaling. Udskydelse af kontraktindgaelser, som beskrevet ovenfor,
kan betyde faerre stotteberettigede udgifter, hvorved EU-statten kan blive reduceret.

Banedanmark indgav i februar 2015 ansggning til Europa-Kommissionen om statte til
projektet i perioden 1. januar 2014-31. december 2020. Banedanmark ansggte om den
maksimale stottesats pa 30 pct. Europa-Kommissionen meddelte den 29. juni 2015, at
der forelgbigt ikke tildeles stotte til projektets anleegsfase. Kommissionen har meddelt,
at der vil blive mulighed for at sage om stgotte til udrulning af det nye signalsystem
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(ERTMS) i februar 2016, og at der bliver opslaet en ny ansggningsrunde om EU-stotte i
2018.
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8. Metroen

Metroselskabet varetager en rakke anlegsprojekter. For det forste varetager Metrosel-
skabet anlaegsarbejdet pa Cityringen, der vil besta af 17 stationer i det centrale Kaben-
havn og Frederiksberg. For det andet varetager Metroselskabet anlagsarbejdet af en
linje til den nye bydel i Nordhavnen som en afgrening fra Cityringen. Dette arbejde blev
pabegyndt i starten af 2015. For det tredje arbejder Metroselskabet med en Sydhavnslin-
je, der skal vaere en forleengelse af linjen fra Nordhavnen via Cityringen til Ny Ellebjerg.
Herudover medvirker Metroselskabet til en undersogelse af anleeg af yderligere metro-
stationer i Nordhavnen i forleengelse af den igangvaerende afgrening til Nordhavnen til
betjening af den nye bydel.

Cityringen

Cityringen bliver en 15 km tunnelbane (to tunnelrer) under City, brokvartererne og Fre-
deriksberg med 17 stationer. Cityringen anlaegges efter princippet "mere af samme
slags”. Dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksisterende metro, sdésom
stationstype og togstarrelse, genbruges.

Fremdriften males i forhold til kontrakttidsplanen med ferdiggerelse i maj 2019 og med
abning i juli 2019.

Status

Lov om en Cityring blev vedtaget af Venstre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Det
Konservative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6.
juni 2007). Loven bemyndiger transport- og bygningsministeren til at traeffe dispositio-
ner til projektering og anleeg af en Cityring som en metro. Forud for lovens vedtagelse
har regeringen, Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommune indgéet en princip-
aftale om etablering af en Cityring.

Regeringen, Socialistisk Folkeparti, Venstre og Dansk Folkeparti indgik den 21. februar
2014 Aftale om Klare rammer for byggeriet af Metrocityringen. Aftalen blev indgaet som
folge af, at klagesager pa en rakke af Cityringens byggepladser i 2. halvdel af 2013 og 1.
halvdel af 2014 medferte, at udvidet arbejdstid pa flere byggepladser ikke kunne realise-
res. Idet situationen indebar en alvorlig risiko for forsinkelse og fordyrelse af projektet,
var det ngdvendigt at indfere et nyt reguleringsgrundlag for metrobyggeriet.

Aftalen er udmentet i ‘Lov om a&ndring af lov om en Cityring og ligningsloven’ (lov nr.
748 af 25. juni 2014). Med lovaendringen reguleres metrobyggeriet nu gennem bekendt-
gorelser udstedt af transport- og bygningsministeren dels om stgjgranser for metrobyg-
gepladserne (Byggepladsbekendtgorelsen) og dels om erstatninger og genhusning til
naboerne (Nabopakkebekendtgerelsen). Den nye regulering for metrobyggeriet tradte i
krafti. juli 2014.

Naboerne til byggepladserne, der bliver udsat for et stgjniveau over de fastsatte staj-
grenser, far kompensation i henhold til Nabopakkebekendtggrelsen (udstedt 1. juli
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2014). Status for Metroselskabets indgéelse af aftaler med naboerne pr. 1. oktober 2015
fremgar af tabellen nedenfor.

Tilbud om kompensation Blandt 100 pct. Berettigede
Antal udsendte aftaler om Modtagne Antal udsendte aftaler om 100 Antal, der er Antal der har anmodet om
kompensation i alt — i afslag pa pct.-kompensation — i parentes genhuset overtagelse — i parentes er
parentes er angivet, hvor kompensation er angivet, hvor mange der har angivet, hvor mange der er
mange der har underskre- underskrevet tilbud om kom- indgaet en aftale med om
vet tilbud om kompensation pensation overtagelse
4.586 (4.219) 7 546 (535) 1 23 (6)

Efter ikrafttraedelsen af nabopakkebekendtgorelsen er der udsendt 4.586 aftaler om
kompensation. Heraf er der 546 husstande, der er 100 pct. kompensationsberettigede.

Pr. 1. oktober 2015 er status, at der er indgéet 4.219 aftaler om kompensation, heraf 535
aftaler med 100 pct. kompensationsberettigede. Der er fremsat fem anmodninger om
genhusning, men alene én husstand har konkret gnsket at indga en aftale herom. Der er
ikke fremkommet anmodning om kommunal genhusning.

Som det fremgar af statusoversigten, er der 23 husstande, der har anmodet om overta-
gelse, men der er kun indgéet aftale med seks husstande herom. Dette skyldes flere for-
hold. Eksempelvis har nogle hustande besluttet sig for at indga aftale om kompensation i
stedet for at indga en aftale om overtagelse. Nogle husstande har ikke fulgt op omkring
endring af vedtagter (dvs. at nedvendige vedtegtseendringer i andels-/ejerforeningen
ikke er gennemfort), eller er utilfredse med den tilbudte pris fra ejendomsmeegleren (her
har enkelte endvidere indbragt prisfastsettelsen for Ekspropriationskommissionen),
eller har atheendet boligen i fri handel i perioden.

Status for anlaegget

P& over halvdelen af de 22 byggepladser er udgravningen overstaet og flere byggepladser
er nu i gang med at indrette de underjordiske metrostationer. Det drejer sig

om stationerne Norrebros Runddel, Nuuks Plads, Aksel Mgllers Have, Frederiksberg
Station og Frederiksberg Allé. P4 disse stationer er rammerne om det store stationsrum
og de indvendige konstruktioner stabt, mens etablering af jernbanetekniske installatio-
ner m.v., inventar sdsom perroner, perrondare, spor og rulletrapper m.v. udestar. Her-
udover er faerdiggerelse af de indvendige synlige flader og brugervendte informationssy-
stemer m.v. pabegyndt. I labet af oktober kan apteringsarbejderne pabegyndes pa Nor-
rebros Runddel og Aksel Mollers Have.

Fremdriften for de fire tunnelboremaskiner, der skal bore de 15 km tunneller pa Cityrin-
gen, folger i store traek tidsplanen. Den 1. oktober 2015 havde tunnelboremaskinerne
boret 12.702 m ud af 29.024 m tunnel svarende til 43,8 pct. Tunnelboremaskine 1 (No-
ra) er d. 27. oktober 2015 startet fra Oster Sggade og er pa vej mod Kebenhavn H. Tun-
nelboremaskine 2 (Tria) er under klargering pa @ster Segade og forventes klar i starten
af 2016. Tunnelboremaskine 3 (Minerva) er startet fra Narrebro 29. september 2015, og
neeste stop pa vejen mod Oster Segade er Skjolds Plads. Tunnelboremaskine 4 (Eva) er
d. 3. oktober 2015 startet fra Norrebroparken mod Ngrrebro og videre mod @ster Soga-
de, hvor den forventes at ankomme medio 2016.
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Cityringsprojektet er inde i et faseskifte, hvor transportsystemsentreprengren Ansaldo
STS far overdraget adgang til de hidtidige anleegsbyggepladser for at kunne pabegynde
skinnelagning og installationsarbejder. I slutningen af september pabegyndte Ansaldo
STS arbejdet pa den forste tunnelstreekning mellem Temmergraven og Sender Boule-
vard.

De forste otte tog til Cityringen er ankommet til Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret
(CMCQ) i Vasbygade, hvor de vil gennemga forskellige tests og tilpasninger. Produktionen
af de gvrige passagertog folger tidsplanen.

Metroselskabet oplyser, at der pa nuveaerende tidspunkt ikke er &ndringer i den overord-
nede tidsplan, men pa nogle lokaliteter er der et lokalt eftersleb i fremdriften. Pa disse
lokaliteter udarbejder anlagsentreprengren CMT genopretningsplaner, som belyser,
hvordan man indhenter og begranser eftersleebene, s den overordnede tidsplan ikke
bliver pavirket. Det drejer sig savel om tilfersel af agede ressourcer herunder bade
mandskab og teknisk udstyr, om @&ndret tilrettelaeggelse af arbejdet herunder f.eks. en
endret reekkefolge af anleegsprocesserne, som kan sikre boremaskinernes fremdrift og
andre tidskritiske aktiviteter, og om kombinationer heraf.

Metroselskabet vurderer, at pr. 1. oktober 2015 er de storste risici for projektets tidsplan
koncentreret om byggepladserne ved Marmorkirken og Enghave Plads. Samlet og hver
for sig skennes der at vaere potentielle risici pa disse lokaliteter, som i "worst case” vil
kunne pavirke projektets tidsplan negativt med op til 10 uger. Den potentielle forsinkel-
se er dog malt i forhold til faerdiggerelsestidspunktet i maj 2019 jf. kontrakttidsplanen.
Ifolge Metroselskabet er der saledes pa nuveaerende tidspunkt ingen risiko for forsinkel-
ser i forhold til den planlagte abning i juli 2019.

Nedenfor felger en uddybning for byggepladserne med de sterste risici pt.:

Marmorkirken

Marmorkirken er en af Cityringens mest komplicerede byggepladser, som konstant krae-
ver staerk fokus. Der er her taget en rakke initiativer med hensyn til bade organisation,
produktion og projektering for at imgdega risici. Logistikken omkring udgravningen er
vanskelig. Stationen er meget dyb og har med sin serlige udformning mange mellem-
daek. Stationens mellemdaek produceres i modsetning til de gvrige stationer i takt med,
at stationen bliver udgravet. Efter at mere end halvdelen af betondakkene er udfert stort
set som planlagt, er risikoen for forsinkelse dog reduceret betydeligt. I gjeblikket pagar
arbejdet med at etablere det gverste platformdaek (perron). Lokaliteten er kompliceret
og vil blive fulgt teet, indtil tunnelboremaskinerne har passeret i forste halvdel af 2016.

Enghave Plads
Arbejdet med etablering af teknikrum er i gang. Feerdiggorelse af teknikrummene pa

Enghave Plads er en vasentlig forudsatning for, at den forudsatte testkorsel af trans-
portsystemet pa en del af Cityringen, den sakaldte "Functional Section”, kan indledes
efter tidsplanen. Functional Section skal bruges til at teste de mange tekniske systemer,
som samlet indgar i transportsystemet. Der er derfor nedsat en task force, som lgbende
folger fremdriften pa lokaliteten med henblik pa at sikre rettidig overdragelse af teknik-
rummene til Ansaldo STS. CMT har mindre forsinkelser i forhold til det planlagte, men
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forventer at kunne optimere faerdiggerelsen af teknikrummene inden adgang for Ansal-
do STS.

Sender Boulevard
Der er fokus pa faerdiggerelse af skaktens betonkonstruktioner, sa disse ikke forsinker
Ansaldo STS’ sporlegningsaktiviteter.

Figuren nedenfor viser fremdriften pa Cityringens byggepladser. Farvekoderne illustre-
rer, hvor meget hver enkelt station er udbygget. Det vil eksempelvis sige, at nar den lyse-
rade farve er markeret pa en station, betyder det, at toppladen er etableret. De steder
hvor et eller flere elementer pa en station ikke er farvet, er elementerne endnu ikke ud-
fort.
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Okonomi

Dato for indgael- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse

6. juni 2007 Cityring Lov nr. 552

1. december 2010 Anlaegsbudget for Cityringen Akstykke nr. 51

21. februar 2014 Aftale om Klare rammer for bygge- Udmentet i en eendring af Lov
riet af Metrocityringen om en Cityring

8. oktober 2014 Handtering af fordyrelsen for byg- ~ Aktstykke nr. 162

geriet af Cityringen

Finansudvalget tiltradte med akt. 51 af 1. december 2010 anleegsbudgettet for Cityringen.
Transport- og bygningsministeren, Kabenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune
godkendte herefter det skonomiske grundlag for indgaelse af de store kontrakter om
anlag af stationer, skakte og tunneller og om levering af tog, skinner og styresystem
samt driften de forste 5-8 ar.

I forhold til det oprindelige anleegsbudget har handteringen af fordyrelsen herunder
klagesager og en lengere anlagsperiode forgget anleegsbudgettet for Cityringen med ca.
1 mia. kr. til i alt ca. 23,6 mia. kr. (2015-priser).

De ca. 1 mia. kr. er sammensat af ca. 0,5 mia. kr. i kompensation til entreprengrerne, ca.
0,3 mia. til nabokompensation og ca. 0,2 mia. kr. til Metroselskabets egne tidsomkost-
ninger. Dette svarer til en forggelse af anleegsbudgettet med godt 4 pct.

Finansudvalget tiltradte d. 8. oktober 2014 akt. 162 om handtering af fordyrelsen for
byggeriet af Cityringen. Det fremgar af aktstykket, at ejerne bidrager ud fra de respektive
ejerandele, sdledes at staten indskyder 334 mio. kr. i 2014, Kebenhavns Kommune ind-
skyder 137 mio. kr. i 2014 og 263 mio. kr. i 2016 og Frederiksberg Kommune indskyder
66 mio. kr. i 2020. Det bemarkes, at Kebenhavns Kommune har fremrykket indbetalin-
gen af 263 mio. kr. fra 2016 til 2015. Det blev besluttet af Borgerreprasentationen 28.
maj 2015. Nar anlaegsarbejdet er faerdigt, Cityringen er dbnet, og projektets usikkerheder
dermed er reduceret vaesentligt, udarbejdes en revideret opgerelse af Metroselskabets
langtidsgkonomi. Pa baggrund heraf vil ejerne tage stilling til, om belgbene helt eller
delvist skal tilbagebetales til ejerne.

Fordyrelsen af Cityringen er endvidere godkendt den 29. september 2014 af Frederiks-
berg Kommune og den 9. oktober 2014 af Kebenhavns Kommune.

I december 2015 har hovedentreprengren pa Cityringen CMT skriftligt orienteret Metro-
selskabet om, at de vil rejse betydelige ekstrakrav — sdkaldte claims. CMT oplyser, at
kravene vil indeholde bade et gkonomisk krav, som CMT forelobigt har skennet til at
veaere i starrelsesordenen300 mio. €, samt et krav om tidsfristforlaengelse.
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Kravet om tidsfristforlengelse skal ikke ses som udtryk for, at entreprengren er forsin-
ket, men sandsynligvist som CMT’s gnske om at begraense risici for dagbgder. Det er
fortsat Metroselskabets vurdering, at projektets samlede tidsmeessige risiko ligger inden-
for ca. 10 uger i forhold til entreprengrernes fzerdiggerelse. Abningsdatoen for Cityrin-
gen ijuli 2019 er sdledes uendret.

De fremsendte krav er pt. udokumenterede, og det er Metroselskabets umiddelbare vur-
dering, at de er rejst pa et meget lidt substantieret grundlag, og at sterrelsesordenen af
kravene ikke fremstér proportionalt med kravenes indhold og ansvarsforhold. Metrosel-
skabet vil nu ivaerksette en proces med CMT, hvor CMT bliver bedt om at substantiere
og dokumentere storrelsesordenen af sine krav og det kontraktuelle grundlag, hvorpa
disse er fremsat. Pa grund af kravenes storrelse og kompleksitet ma det forventes, at det
vil tage relativt lang tid for CMT at tilvejebringe fyldestgorende materiale og for Metro-
selskabet efterfalgende at forholde sig til.

Baseret pa det foreliggende grundlag er det selskabets umiddelbare vurdering, at krave-
ne i det vaesentlige ma afvises. Henset til kravenes storrelse vil det dermed heller ikke
kunne udelukkes, at en uenighed om de rejste krav farst vil kunne loses i en efterfelgen-
de voldgift.

Pr. 30. juni 2015 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 14,0 mia. kr. (lebende
priser).
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Nordhavnsafgreningen

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen. Nordhavn
metrostation bliver en underjordisk station, forbundet med Nordhavn S-togsstation via
en gangtunnel. Orientkaj metrostation bliver en hgjbanestation. Ibrugtagen er planlagt
til ultimo 2019. Herudover er det besluttet at anlaegge et antal yderligere stationer i
Nordhavnen i takt med byudviklingen, jf. Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via
Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen af 27. juni 2014.

Status

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gren transportpolitik (Venstre, Socialde-
mokratiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance
og Det Konservative Folkeparti) blev med den politiske aftale 20. juni 2012 om anlag af
metro til Nordhavnen enige om at afsatte et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolin-
jen til Nordhavnen.

Finansudvalget tilsluttede sig med akt. 115 af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 526 af 27. maj 2013) om afgreningen
fra Cityringen til Nordhavnen vedtaget af et enigt Folketing.

For starstedelen af anlegget af Nordhavnsafgreningen er der indgaet kontrakter efter
udbud med henholdsvis en anlagsentreprengr og en transportsystemleverander. Trans-
portsystemet udgor en integreret del af anlaegget af Cityringen. Anleegsentreprengren
Metnord underskrev kontrakt den 5. juni 2014.

Udbudsprocessen for hgjbanestraeekningen pabegyndtes i begyndelsen af marts 2015 og
er nu afsluttet. Metroselskabet har valgt anlaegsentreprengren Metnord til at udfere pro-
jektet, og kontrakten blev underskrevet i november 2015.

Kobenhavns Kommune har udarbejdet en supplerende VVM-redeggarelse for Nord-
havnsmetroen, som blev vedtaget 5. februar 2015 af Borgerreprasentationen. Umiddel-
bart herefter har transport- og bygningsministeren udstedt de ngdvendige bekendtgorel-
ser, som sikrer det myndighedsmeessige grundlag for anlagsarbejdet.

Status for anlegget

Arbejdet pd Nordhavnsafgreningen folger tidsplanen. Designarbejdet pagar, og ca. 60
pct. af sakaldt Detailed Design for Civil Works er udfert. Det betyder, at over halvparten
af udferelsestegningerne til betonarbejdet pa byggepladsen er godkendte. Grundvands-
saenkning er etableret i stationsboksen og etablering pagar i gvrige omrader. Anlaegsen-
treprengren har etableret byggepladskontor og har som planlagt reduceret antallet af
borerigge til tre. Produktionen af sekantpzle til den kommende stationsboks forlgber
planmaessigt.

Projektets fremdrift er preesenteret pa figuren nedenfor.
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Okonomi
Dato for indgael- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
16. august 2012 Finansiering af det statslige bidrag til me- Akt. 115
troafgreningen fra Cityringen til Nordhav-
nen
21. maj 2013 Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S

Pé grundlag af de indgaede kontrakter og aftaler om tilleegskontrakterne pa Cityringen
samt alle gvrige omkostninger til anlaegsarbejdet ligger anlaegsbudgettet pa samme ni-
veau som principaftalens anlegsoverslag, idet der dog forudsattes anvendt 10 mio. kr. af
10 pct.-reserven pa 230 mio. kr. (2013 priser), som er indskudt i Metroselskabet.

Pr. 30. juni 2015 er det samlede forbrug pa Nordhavnen opgjort til 687 mio. kr. (Isbende
priser).

Sydhavnsmetroen

I juni 2014 indgik staten og Kebenhavns Kommune "Principaftale om metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen”. Sydhavnsmetroen er en afgrening
fra Cityringen og far 5 stationer: v/ Fisketorvet, v/ Enghave Brygge, v. Sluseholmen, v./
Mozarts Plads og Ny Ellebjerg. Linjeforingen lober gennem dels nye byudviklingsomra-
der med betydeligt omfang af nybyggeri og dels det allerede udbyggede omrade Kongens
Enghave — “det klassiske Sydhavn”— og slutter ved det nye knudepunkt Ny Ellebjerg,
hvor der bliver forbindelse til S-tog, ringbanen og regional- og fjerntog.

Ibrugtagning er forelgbigt planlagt til 2023.

Status
Finansudvalget har den 4. september 2014 tiltradt akt. 149 om finansieringen af statens
andel af afgreningskammeret for Sydhavnsmetroen.

Der er udarbejdet en supplerende VVM-redegarelse til Cityringen for afgreningskamme-
ret ved Havneholmen. Der er udstedt VVM-tilladelse og en bekendtgerelse fra transport-
og bygningsministeren, som regulerer anleggelsen af afgreningskammeret.

Derudover forlgber arbejdet med VVM-redegorelsen for Sydhavnsmetroen efter tidspla-
nen. Den forste offentlighedsfase — idéfasen — blev gennemfort i november og december
2014 og er afsluttet med Kebenhavns Kommunes hvidbog for idefasen. Hvidbogen dan-
ner grundlag for VVM-redeggrelsens struktur og indhold. VVM-redeggrelsen blev sendt i
offentlig hering den 24. august 2015 med forventet vedtagelse af Kebenhavns Kommune
inden &rets udgang.
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Folketinget vedtog den 5. februar 2015 Lov om a&ndring af lov om en Cityring og lov om
Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 156 af 18. februar
2015), omfattende anlaeg af en ny metro til Sydhavnen.

Status for anlaegget
Projekteringen af Sydhavnsmetroen forleber efter tidsplanen. Projektforslagsfasen er i
gang og det forste udkast til projektforslagstegningerne er taet pa feerdigudarbejdet.

Udfarelsen af afgreningskammeret Havneholmen fortsaetter med mindre forsinkelser,
som forventes indhentet.

Okonomi
Dato for indgéel- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
4. september 2014 Finansieringen af statens andel af ~ Aktstykke 149
afgreningskammeret for Syd-
havnsmetroen
5. februar 2015 Zndring af cityringsloven omfat-
tende anlaeg af en ny metro til Syd-
havnen

De samlede anleegsomkostninger for den valgte linjeforing med afgreningskammeret er
8,6 mia. kr. (2014 priser), inklusiv 30 pct. korrektionsreserve. Indskudsbehovet er 5,6
mia. kr. inklusiv korrektionsreserve.

Aftalen er forudsat finansieret ved indskud fra Kebenhavns Kommune pa 2 mia. kr. og
fra By og Havn pa 1,7 mia. kr., som dakker kommunens bidrag til sdvel Sydhavnsmetro
samt det ngdvendige afgreningskammer. Statens bidrag bestar i overdragelse af 40 pro-
centpoint af statens ejerandel af By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

Som en del af aftalen indgar etableringen af et afgreningskammer fra Cityringen til Syd-
havnsmetroen. Anleegsomkostningerne til afgreningskammeret er pa ca. 525 mio. kr.,
inklusiv reserve. Kabenhavns Kommunes andel af afgreningskammeret finansieres som
neavnt ovenfor, og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusiv korrektionsreserve jf.
Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen.

Pr. 30. juni 2015 er det samlede forbrug pa Sydhavnen opgjort til 228 mio. kr. (lebende
priser).

Perrondore

Arbejdet med at opsette perronderene er afsluttet inden for det aftalte budget pa 200
mio. kr. (2012 priser). Med etableringen af perrondere pa de overjordiske stationer er
driftsstabiliteten steget og passagererne har oplevet en forbedret service og en mere sta-
bil drift. Fra midten af august blev den forbedrede drift suppleret med indsettelse af
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ekstra togsat i morgenmyldretiden. Det betyder, at afstanden mellem afgangene reduce-
res, hvilket er til gavn for passagerne, der oplever en kortere ventetid mellem afgangene
og bedre plads i togene og pa perronerne.
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9. Puljeprojekter pa transportomradet

Afsnittet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport- og
Bygningsministeriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat mid-
lerne.

Tabel 9.1 giver en oversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag Afta-
le om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og senere aftaler i forleengelse af den-
ne. For sa vidt angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er
etableret med Aftaler om en greon transportpolitik, er der givet en status for VVM-
undersogelser, forundersggelser mv. i afsnit 3.1 for baneprojekter og i afsnit 4.1 for vej-
projekter.

I tabel 9.2 gives en oversigt over igangvarende medfinansieringspuljer og -projekter
afsat som led i aftaler om en greon transportpolitik, og som enten udferes under Trans-

port- og Bygningsministeriet eller udbetales til og gennemfores af eksterne parter.

Tabel 9.3 giver en oversigt over puljeprojekter, der er udmentet af forligskredsen bag
Aftale om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er
der reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel

9.4 gives en status over udmentningen af puljerne.

Derudover gives der til sidst en status for radighedspuljen vedrerende overkarsler.
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Med Aftale om en greon transportpolitik fra januar 2009 blev der afsat midler til at etab-
lere og forlenge en rackke puljer med henblik pa at sikre en lobende, malrettet indsats
inden for en raekke prioriterede fokusomréader. Midlerne er lobende blevet udmentet til

konkrete projekter, jf. folgende tabel.

Tabel 9.1. Puljeprojekter pa transportomrdadet, En gron transportpolitik

. Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsér/ - .

Hjemmel/Aftale X X X Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift  30.09.2015 afslutning
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer

o 9 Aftale af 26. nov. 2010 / .
Genabning af Langeskov Station Aftale af 24. juni 2014 64,5 Nej 19,5 2015 Banedanmark
Enghave station FL13 92,0 Ja 0,0 2016 Banedanmark
Nordhavn station Aftale af 26. nov. 2010 78,7 Nej 6,4 (bero) Banedanmark
. Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/ _— N
_ _ EmelAET udgift af totaludgift ~ 30.09.2015  afslutning  CcVilingsansvarlig

(mio. kr. 2015-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til nye teknologiske muligheder
IR S THETENE (A SEWREr G SEED oo oo oy, 2000 20,1 Ja 12,1 2016  Banedanmark
mellem tog, bus og metro
Evaluering af effekterne af ITS Aftale af 24. juni 2014 3,4 Ja 2,2 2015 Vejdirektoratet
Viderefarsel af drift af trafikledelsessystemer Aftale af 24. juni 2014 15,8 Ja 4,1 2015 Vejdirektoratet
Msganalyselatiagetikapactetiheminderkaisellifyy s S aconl o0 50 Ja 16 2015  Vejdirektoratet
ngdspor
Puljje til analyse af karsel i ngdspor, ekskl. M3 Aftale af 24. juni 2014 51 Ja 2,0 2015 Vejdirektoratet

Hjemmel/Aftale Tgte}:- O;/erhc;chel;fe ';%rg;ufogg A?r:lngsérl Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift .09.. afslutning
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af lokale flaskehalse
ATC- linieledere pa fiernbanen FL10 35 Ja 1,7 (bero) Banedanmark
Reservation af ramme til forbedring af vejnettet FL10
mv. som led i Ringkgbing-Skjern Kommunes 3,8 Ja 3,8 - Vejdirektoratet

I . N Aftale af 26. nov. 2010

projekt "Sgvejen mod vest'
Tilslutningsvej v Aulbyvej, Middelfart Kommune FL 12 10,3 Ja 0,0 - Vejdirektoratet
Transport af vindmgller pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 45,5 Ja 12,3 2015 Vejdirektoratet
Egi; ’;de”c'a'K"'d'"g' il makyper ) Aftale af 21. marts 2013 39,8 Ja 17,5 2015  Vejdirektoratet
Udvidelse af kapaciteten i Padborg Kombiterminal Aftale af 21. marts 2013 10,6 Ja 9,3 2015 Banedanmark
Rampekrydsombygning ved Odense SV Aftale af 21. marts 2013 29,0 Ja 1,4 2017 Vejdirektoratet
gzlisrzrp"byg”'”g ved Klausdalsbrovej ved Ring 41 ¢210 ¢ 21 marts 2013 358 Ja 11,8 2016 Vejdirektoratet
Udvidelse af frakarsel ved Vintapperrampen Aftale af 24. juni 2014 52 Ja 0,8 2016 Vejdirektoratet

Tabellen fortsaettes pa folgende side...
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. Total- Overholdelse Forbrug pr.  Abningsar/ - .
Hjemmel/Aftale § X X Bevillingsansvarlig

(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift  30.09.2015 afslutning

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)

Etablering af cykelrute mellem Struer og Thyborgn Aftale af 5. maj 2011 19,2 Ja 10,5 2015 Vejdirektoratet

Ezkmerfﬂn';”msas’e"Ebbe'”kke"e‘ @st, Odsherred ¢ 16 af 20. juni 2012 83 Ja 6,6 2015  Vejdirektoratet

Stikrydsning i tunnel ved Ribe Aftale af 19. juni 2013 9,0 Ja 6,4 2015 Vejdirektoratet

Cykelsti p& Egedesvej og bro, Kege Aftale af 19. juni 2013 12,5 Ja 1,9 2015 Vejdirektoratet

Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 1,4 2017 Vejdirektoratet

Stikrydsning v/ Lergravsvej, Grenaa Aftale af 24. juni 2014 2,4 Ja 1,2 2015 Vejdirektoratet

Stikrydsning v/ Nyborgvej Aftale af 24. juni 2014 2,4 Ja 0,6 2015 Vejdirektoratet

Cykelsti Sandvadvej, Haervejen Aftale af 24. juni 2014 10,6 Ja 0,6 2016 Vejdirektoratet

Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 18,2 Ja 1,0 2016 Vejdirektoratet

Cykelsti Kveerndrup-Egeskov Aftale af 24. juni 2014 15,8 Ja 0,9 2016 Vejdirektoratet

" ale af 24. juni d a b ejdirektoratet

:(ezcl)g[:;ir?ygkgﬁu;::aarnIaegmng af nationale og Aftale af 24. juni 2014 1,0 J 0,1 2016 Vejdireki

fon=opilatbeliodontlishede iy Aftale af 24. juni 2014 0,5 Ja 0,2 2015  Vejdirektoratet

forbedringer af cykeldata

Tveerg&ende evaluering af cykelpuljens effekt Aftale af 24. juni 2014 15 Ja 0,3 2019 Vejdirektoratet

Stikrydsning ved Svanninge Bakker Aftale af 26. maj 2015 3,0 Ja 0,0 2016 Vejdirektoratet

Hjemmel/Aftale Tote}l- Overholdel§e IFOIBRE) 27 Abmngsérl Bevillingsansvarlig

(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift  30.09.2015 afslutning

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Simulator til lokofgreruddannelsen FL10 12,7 Ja 02 . Jatielcd
Byggestyrelsen

ecall Akt 115 2008/2009 10,3 Ja 41 2017 E G
Byggestyrelsen

Forbedring af sikkerhed i overkarsler Aftale af 5. maj 2011 27,3 Ja 27,0 2015 Banedanmark

Pulje til fremme af veterantogskersel Aftale af 21. marts 2013 4,7 Ja 4,7 - Trafikz 0g
Byggestyrelsen

Forbedret sikkerhed for vejarbejdere Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 4,0 2015 Vejdirektoratet

L’;i?;g’f;?;g‘g?’kk‘*bekaempelse [ Aftale af 21. marts 2013 202 Ja 65 2015  Vejdirektoratet

En udvidet indsats for kurvesanering Aftale af 21. marts 2013 8,0 Ja 3,6 2015 Vejdirektoratet

:a'::ék;t::g:;epa motorveje - beskyttelse mod ¢ 010 ot 21 marts 2013 3,0 Ja 15 2015  Vejdirektoratet

Dadsulykkesstatistik Aftale af 21. marts 2013 5,0 Ja 5,0 2015 Vejdirektoratet

Undersggelse af natulykker Aftale af 21. marts 2013 2,6 Ja 2,4 2015 Vejdirektoratet

FLO7/FLO8
Modulvogntogsforsgget Aftale af 21. marts 2013 221,5 Ja 1447 2016 Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014

Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 4,1 2019 Vejdirektoratet

Forebyggelse af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 5,0 Ja 0,3 2016 Vejdirektoratet

ﬁ;:sﬁ{]d;s'u?m;‘:rebygge'se af Aftale af 24. juni 2014 8,6 Ja 0,0 2017 Vejdirektoratet

iz WSt e e ) Aftale af 24. juni 2014 11,3 Ja 0,0 2017  Vejdirektoratet

vejstreekninger, sorte pletter og gré streekninger

Kampagne til hindring af hgjresvingsulykker Aftale af 24. juni 2014 7,5 Ja 0,4 2015 el @
Byggestyrelsen

Tabellen fortsaettes pa folgende side...
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Hjemmel/Aftale Total- Overholdelse Forbrug pr.  Abningsér/
(mio. kr. 2015-priser) ; udgift_af totaludgift _30.09.2015 __afslutning

§ 28.11.14. Transportpuljer

Bevillingsansvarlig

Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)

Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn® FL11 9,7 Ja 0,0 - Reservation
Bidrag til sporforbindelse mellem Esbjerg station g1 ot 51 marts 2013 58,6 Ja 36,9 2016  Banedanmark
og Esbjerg Havn

Delvis finansiering af signallgsning for godstog Aftale af 21. marts 2013 55,5 Ja 0,0 2018 Banedanmark

Hiemmel/Aftale Total- Overholdelse Forbrug pr.  Abningséar/ Bavilingssnsweic

(mio. kr. 2015-priser) udgift af totaludgift  30.09.2015 afslutning
§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til stgjbekaempelse (2009-2014)
Baneprojekt om stgjmaling pa det kerende

X Aftale af 26. nov. 2010 73 Ja 4,6 2016 Banedanmark
materiel
Stejskeerm ved Sundbrovej i Svendborg Aftale af 14. nov. 2013 20,3 Ja 583 2015 Vejdirektoratet
Sitzfhézzim et e e R | Aftale af 14. nov. 2013 16,8 Ja 6,2 2015  Vejdirektoratet
Vallensbaek
?;’fo;s;m veE] HETEEREE, (LyiEly- Aftale af 14. nov. 2013 17,2 Ja 21 2016 Vejdirektoratet

Akt. 116 2008/2009
Stgjisolering af steerkt stajbelastede boliger Aftale af 5. maj 2011 27,9 Ja 24,1 2010-2016 Vejdirektoratet
Aftale af 14. nov 2013

Stgjskeerm p& Helsinggrmotorvejen ved

X Aftale af 5. maj 2011 28,3 Ja 19,3 2016 Vejdirektoratet
Vejdammen

Stejskeerm pa Helsinggrmotorvejen ved Ubbergd  Aftale af 5. maj 2011 7,7 Ja 4,0 2016 Vejdirektoratet

Total- Overholdelse Forbrug pr.  Abningséar/

Hjemmel/Aftale udgift af totaludgift ~ 30.09.2015 afslutning

Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2015-priser)

§ 28.11.71. Generelle puljer

Transport- og

Landstrafikmodellen FL10 63,4 Ja 53,5 2016 N . .
Bygningsministeriet

Pulje til nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning (2009-2014)2)

Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i Transport- og

FL10 25,6 Ja 718 2015

Dstjylland Bygningsministeriet
CrenEEgiflie) &l s e Aftale af 24. juni 2014 2,0 ja 05 2016 Vejdirektoratet
(landstrafikmodel)

Smidiggerelse af passage, broer ved Assentoft Aftale af 24. juni 2014 1,0 ja 0,7 2016 Vejdirektoratet

Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)

Istandseettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 11,0 - Vejdirektoratet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vee-
sentlige eendringer. “Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. Abningsaret er det senest besluttede &bningsar for det pagzldende projekt.

1) Der er med Togfonden DK afsat yderligere 23,0 mio. kr. til projektet.

2) Det bemearkes for sa vidt angdr puljen til nye beslutningsgrundlag og strategisk planleegning, at visse projekter
finansieret af puljen behandles under kapitel 3.1 og 4.1 (undersogelser pa bane- og vejomrédet). Tabellen viser
séledes ikke alle projekter finansieret af puljen.

Nedenstéende oplister projekter i tabel 9.1, hvor der er konstateret eendringer i tid, gko-
nomi eller funktionalitet siden seneste version af Anlegsstatus:

e Projektet vedr. etablering af en ny perron pa Senderborg station er efter en hering i
forligskredsen lukket den 1. september 2015. Senderborg Kommune og Alsion med-
delte i maj 2015 Banedanmark, at man ikke la&engere gnsker en ny perron etableret,
da de oprindelige forudsaetninger for perronen har s&endret sig. Blandt andet er bil-
letsalget pa Senderborg station blevet lukket, og det areal hvor perronen skulle an-
laegges, anvendes i dag som velbenyttede parkeringspladser. Kommunen gnsker i
stedet en renovering af forpladsen til perronen.

e Projektet vedr. genabning af Langeskov Station fik tildelt en merbevilling pa 10,4
mio. kr. med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden af 24. juni 2014. Da det ikke har veaeret muligt at gennemfore alle planlagte
arbejder i lobet af sporspaerringerne i pasken og Kr. Himmelfartsferien i 2015, bliver
der behov for en senere totalspeerring for at kunne afslutte etableringen af gangtun-
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nelen til stationen og dermed niveaufri adgang mellem stationens perroner og par-
keringspladser for bus og biler. Stationen uden gangtunnel er etableret som planlagt
og abnet for togbetjening i oktober 2015. Projektets samlede gkonomi har vist sig,
primeert som folge af komplikationerne i forhold til udferelsen af stitunnellen og
ekstrakrav fra entreprengren, ikke at kunne holde sig inden for den tildelte bevil-
ling. Banedanmark arbejder pt. med projektering af stitunnellen. P& baggrund heraf
forventes projektet droftet med forligskredsen.

Landstrafikmodellen var planlagt afsluttet i 2015, men den nye version kommer i
januar 2016. Forsinkelsen skyldes behovet for kvalitetssikring af modellen.

Efter udbud af projektet til stationsmodernisering af Nordhavn St. har Banedan-
mark matte konstatere, at det vindende bud ligger vasentligt over Banedanmarks
bygherreoverslag. Fordyrelsen skyldes hovedsageligt et behov for ekstra arbejder,
storre maengder spuns og en kompliceret udferelsesplan. Som falge af fordyrelsen er
projektet forelabigt sat i bero. Projektet forventes droftet med forligskredsen bag
projektet.

Projektet ATC-linieledere pa fjernbanen er forelgbigt sat i bero, da dets funktionali-
tet kun vil vaere relevant indtil Signalprogrammets udrulning.

Projektet Transport af vindmaeller pa statsvejnettet er blevet justeret saledes, at por-
tefeljen nu omfatter 37 straekninger imod oprindeligt 42. Af de fem udgéede straek-
ninger er fire udgéet, da de ikke laengere er relevante. Den sidste strakning er udga-
et af trafiksikkerhedsarsager. Denne justering samt gunstige licitationsresultater
medferer, at der forventes en billiggerelse af projektet. Projektet forventes faerdig-
gjort i 2015 som planlagt.

Hvad angar E45 Fredericia-Kolding, Kersel i nedspor ved Kolding, udestod en vur-
dering af behovet for en ITS-lgsning pa straekningen, jf. Anlaegsstatus 1. halvar 2015.
Det har siden ikke vist sig ngdvendigt at etablere ITS. Der vil i stedet blive opsat
ekstra skiltning pa straekningen.

Abningséret for stojskeerm ved Eremitageparken, Lyngby-Taarbak er udskudt til
2016. Dette skyldes, at projektet opfores inden for to gravhgjes beskyttelseslinjer, og
dispensation i henhold til naturbeskyttelsesloven er forst modtaget i august 2015.

Projektet med genberegning af midtjysk motorvej (landstrafikmodellen) er udskudt
til 2016, da landstrafikmodellens nye version forst kommer til januar 2016. Afslut-
ning forventes i marts 2016.

For projektet Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg har Nestved Kommune bedt om, at
der skal etableres dobbeltrettet cykelsti pa en del af strekningen. Vejdirektoratet af-
venter en tilbagemelding fra kommunen med henblik pa afklaring vedrerende pro-
jektet. Ekspropriationsprocessen er sat i std, indtil der er afklaring, og projektet for-
ventes derfor forsinket.
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o Abningsaret 2016 for Cykelsti Humlum-Oddesund Syd kan ikke holdes. Natursty-
relsen har november 2015 meddelt Vejdirektoratet dispensation til anleggelse af
cykelstien inden for strandbeskyttelseslinjen, dog med forbehold for klagefrist. Der
er en klagefrist pa 4 uger til Natur- og Miljoklagenavnet. Vejdirektoratet forventer
pa nuverende tidspunkt, at abningsaret tidligst bliver i 2017, og yderligere forsin-

kelse kan ikke udelukkes.

Puljeprojekter afsluttet siden sidste Anlagsstatus:

o Arets trafiksikkerhedsby 2011
e Arets trafiksikkerhedsby 2012
o Arets trafiksikkerhedsby 2013

e Arets trafiksikkerhedsby 2014

¢ Den strategiske analyse af udbygningsmulighederne i Ostjylland

Tabel 9.2. Okonomioversigt over igangvzerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gron

transportpolitik
Hjemmel/Aftale Pteilré?(izg—" et et Eilsjt:gglt ‘Ans‘varllig
. . pr. 30.09.2015 - institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Udmantes til projekter varetaget af Transportministeriet
Pulje til fremme af cykling Aftale af 26. maj 2015 2015-2016 51,1 0,0 Vejdirektoratet
Medfinansieringspuljen Aftale af 21. marts 2013 - 151,6 0,0 Vejdirektoratet
Pulje til mere cykeltrafik Aftale af 29. januar 2009 2009-2014 1010,2 0,0 Vejdirektoratet
Pulje til veterantog Aftale af 21. marts 2013 2013 4,7 0,0  Trafikstyrelsen
. I/Aftal Pglricl)(dzfor Forbrug pr.  Totaludgift Ansvarlig
iolke) Hjemmel/Aftale o dsnigsg' 30002015 (0isprisen institution

Udmgntes af Transportministeriet til projekter udfgrt af eksterne parter

Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. januar 2009 - 73,3 267,0 Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. januar 2009 - 130,9 130,9 Vejdirektoratet
SEE T i R‘””F‘e IRV <7 Aftale af 29. januar 2009 - 28,5 35,7  Vejdirektoratet
supplerende statsligt bidrag

2‘)‘:‘&5’:‘”'"953"'&9 ved Granlandsvej syd pq. 16 of 26. nov. 2010 - 30,2 60,7  Vejdirektoratet
Grend omfartsvej Aftale af 7. februar 2012 - 0,0 120,7  Vejdirektoratet

Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter

pd statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte
parterne 100 mio. kr. (2013-priser) til en pulje til kommunal medfinansiering af anlegs-
projekter i relation til statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 pct. og ansggerkom-
munen minimum 50 pct. af projektomkostningerne.

Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014 besluttede aftaleparterne at afsatte yderligere 50,5 mio. kr. (2014-priser) til

. .
(1T X

"'"‘,r/f"'l'r;tlw[mrl og

Bygningsministeriet




110/120

puljen, sdledes at der kunne findes statte til gennemforelse af i alt ni anlaegsprojekter,
hvoraf to var klar til detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau.

Savel anlaegsarbejde som planlegningsarbejde forestas af Vejdirektoratet i samarbejde
med ansggerkommunerne.

Et af de besluttede ni projekter, Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Hole-
by), er pa kommunens foranledning siden blevet aflyst.

Vejdirektoratet pdbegyndte i 2014 anlegsarbejdet pa folgende to medfinansieringspro-
jekter:

e Etablering af sydvendte ramper pa E45 Ostjyske Motorvej ved tilslutningsanlaeg
53 (Skanderborg Kommune)

e Etablering af nyt tilslutningsanlag ved Gdisvej pa E45 Senderjyske Motorve;j
(Kolding Kommune)

Med henblik pa at klargere de resterende seks anleegsprojekter til detailprojektering og
gennemforelse er der gennemfort vejnetsanalyser med henblik pa at fastleegge anlegs-
projekternes preacise udformning, trafikale og miljomaessige effekter samt den tilhgren-
de anleegsgkonomi. Det drejer sig om folgende seks forslag til anleegsprojekter:

¢ Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanleg 33
Vemmedrup (Kege Kommune)

e Ombygning af tilslutningsanlag 49 Arhus S p& E45 Ostjyske Motorvej (Aarhus
Kommune)

o Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 41
(Slagelse Kommune)

o FEtablering af nyt tilslutningsanlaeg pa E45 Ostjyske Motorvej ved Horsens (Hat-
ting) (Horsens Kommune)

e Etablering af vestvendte ramper péa rute 21 Holbeekmotorvejen ved tilslutnings-
anleg 6 (Hoje Taastrup Kommune)

e Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sorg
Kommune)

Som folge af vejnetsanalyserne er der nu skabt sterre klarhed omkring projekternes
gkonomi. To projekter er blevet dyrere, og et projekt er blevet billigere. Projekternes
samlede gkonomi og lgsningsmuligheder inden for den samlede ramme er under konso-
lidering.
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Pulje til mere cykeltrafik

De resterende 175,1 mio. kr. fra Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014) blev udmentet
med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24.
juni 2014. Parterne var enige om at udmente i alt ca. 121,4 mio. kr. til medfinansiering af
en lang raekke projekter i kommuner, virksomheder og organisationer, et belagb til admi-
nistration af puljen svarende til 1 pct. af tilskudsdelen samt 52,5 mio. kr. til cykelprojek-
ter pa statsveje og tveergaende projekter. Sidstnavnte projekter fremgar af tabel 8.1.
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Puljeprojekter finansieret af puljer til bedre og billigere kollektiv trafik

Med Aftale om takstnedsettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik
af 12. juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i
yderomrdader samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. Med
Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
udmentede yderligere midler. En del af midlerne afsat i disse aftaler anvendes til inve-
steringer i infrastruktur, jf. tabel 8.3.

Tabel 9.3. Puljeprojekter pd transportomrddet, Bedre og billigere kollektiv trafik

Afsat
Hjemmel/Aftale bevilling i Ove:;silltliier:se i ';%rg;uzgogg Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2015-priser) alt 9 e
Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i A 3 Trafik- og
yderomrader (2013-2017) Aftale af 12. juni 2012 59,7 Ja Y Byggestyrelsen
Medfinansiering af supercykelstier i de starre byer Aftale af 12. juni 2012 189,0 Ja 171,9% Vejdirektoratet
Fornyelse af overkarsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 42,8 Banedanmark
Flere afgange i metroen Aftale af 12. juni 2012 202,6 Ja 202,6 Trgnspo.rti 09
Bygningsministeriet
o . - Trafik- og
3)
Pulje til busfremkommelighed Aftale af 12. juni 2014 51,1 Ja 51,1 BEEEsicEeT
. . A Trafik- og
4)
Supercykelstier og cykelparkering Aftale af 12. juni 2014 182,9 Ja 173,6 Byggestyrelsen
Omleegning af S-banen til metrodrift Aftale af 12. juni 2014 15,0 Ja 14 Trgnspo_rt—_ o9
Bygningsministeriet
Analyse af effekte_r ved s_tat|o_nsabn|nger pa Aftale af 22. maj 2015 05 Ja 0.0 Tr_anspo_n—_ og
hovedbanestraekningen i Dstjylland Bygningsministeriet
Analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg Aftale af 22. maj 2015 0,5 Ja 0,0 Banedanmark
Analys_e af mu_llghederne for bedre og billigere Aftale af 22. maj 2015 1.0 Ja Tr'anspo_rt-_ og
kollektiv trafik i yderomraderne Bygningsministeriet

1) Der blev afsat 57 mio. kr. arligt 2012-priser i perioden 2013-2017. Forbrugstallet angiver det hidtil i &ret tilsagns-
forte belgb tillagt 0,6 mio. kr. i administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen.

2) Resterende midler er udmentet til projekter pa statsvejnettet.

3) Heraf 0,5 i administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen.

4) Inkl. administrationsbidrag til Trafik- og Byggestyrelsen og Vejdirektoratet.

Anm.: "Hjemmel/Aftale” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende
veesentlige eendringer. Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften
for projektet overholdes. For enkelte af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne
tilsagn.

Nedenstédende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 8.3:

Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Norre Nebel. For at
opretholde en fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa strekningen mellem
Varde og Narre Nebel er der afsat midler til at opgradere og udskifte en lang raekke af de
i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har vearet afholdt prakvalificering af mulige leverandgrer, og der er udsendt ud-
budsmateriale til de kvalificerede leveranderer.

Totalbevillingen forventes overholdt.
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Flere afgange i Metroen
Der blev afsat midler til opgradering af metroen, der indebzrer at der etableres perron-
dere pa overjordiske stationer. For en status henvises til kapitel 7.

Analyse af omlaegning af S-banen til metrodrift

I forleengelse af arbejdet med de strategiske analyser af bedre mobilitet i hovedstadsom-
radet og som en del af de langsigtede forberedelser af indkebet af naeste generation S-tog
udarbejdes en udredning, som skal afdekke fordele og ulemper ved at omlaegge S-banen
til metrodrift.

Metrodrift pa S-banen indebaerer, at togene korer forerlost med en meget hgj frekvens
og et ensartet standsningsmenster, hvor alle tog stopper ved alle stationer, som vi ken-
der det fra metroen i Kebenhavn. Som et ligestillet alternativ til metrodrift skal udred-
ningen afdaekke fordele og ulemper ved at kombinere farerlgs drift pa S-banen med en
hgjfrekvent klassisk kegreplan, hvor der kares med en blanding af hurtigtog og stoptog,
som vi kender det fra S-banen i dag.

Udredningsarbejdet blev igangsat i 2014 og forventes afsluttet medio 2017.

Analyse af effekter ved stationsdbninger i Ostjylland
Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af effekter ved stationsabninger pa
hovedbanestrakningen i @stjylland. Analysen igangsattes i 2016.

Analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg
Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af jernbanekrydsning i Silkeborg.
Analysen igangseettes i 2016.

Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrdderne
Der er afsat 1 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af mulighederne for bedre og billigere
kollektiv trafik i yderomraderne. Analysen igangsettes i 2016.
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Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 9.4. Puljeprojekter pd transportomrddet, Togfonden DK

. Total Overholdelse Forbrug pr. Abningsér/
(mio. kr. 2015-priser) R SE udgift  af totaludgift 30.09.2015  afslutning
Togfonden DK
Pulje til parkering

Bevillings- ansvarlig

Trafik- og

Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 200,0 Ja 0,0 2023 Byggestyrelsen

Bidrag til godsspor pa Hirtshals Havn® Aftale af 14. januar 2014 23,0 Ja 0,0 - Reservation

1) Resterende midler er afsat med Aftale om en gren transportpolitik. Se tabel 9.1.

Pulje til parkering

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
er det besluttet at igangsette en sarskilt analyse med DSB om en udbygning af parke-
ringspladser ved stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Med udgangspunkt i ana-
lysens anbefalinger vil parterne medvirke til etablering af flere parkeringspladser ved
stationerne i et falles statsligt-kommunalt samarbejde. Derfor er der med aftalen afsat
en pulje pa i alt 200 mio. kr. til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved
stationerne, forelgbigt i perioden 2020-2023.

Analysen forlgber planmaessigt med afslutning i 2015.

Bidrag til godsspor pd Hirtshals Havn

Der transporteres i dag store godsmengder via Hirtshals Havn til og fra flere norske
byer, deriblandt Oslo. Med etableringen af nyt rangeromrade og spor pa Hirtshals havn
vil det veere muligt at overflytte en del af dette gods til jernbanen. Med Aftale om en gren
transportpolitik af 29. januar 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til fremme af samspillet
mellem bane og havn pa Hirtshals havn. Med Aftale om en moderne jernbane — ud-
mentning af Togfonden DK er det bevilget de resterende 23 mio. kr., som muligger gen-
nemforelsen af projektet.
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Pulje til overkeorsler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at
forleenge den eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskaringer fra 2014 til 2020 og
afsaette 36 mio. kr. pr. ar til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskaringer
pa Banedanmarks net. Med Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer af
oktober 2009 blev udmgntningen af puljen fremrykket, séledes at midlerne i 2019-2020
udmentes i perioden 2014-2018.

Puljen omfatter nedlaeggelse eller opgradering af overkersler pa hoved-, regional- og
lokalbanerne. Malsatningen er nedlaeggelse eller sikring (i al vaesentlighed) af alle usik-
rede overkorsler pad Banedanmarks net med udgangen af 2018.

Pt. er arbejdet med at nedlagge eller sikre usikrede overkorsler gennemfert pa syv
streekninger, arbejdet er under udfersel pa syv straeekninger, og for én enkelt streekning
(Aarhus-Grenaa) er arbejdet endnu ikke pabegyndt.

Banedanmark vurderer, at puljen skal tilferes yderligere midler for at sikre, at alle usik-

rede overkorsler er nedlagt eller sikret ved udgangen af 2018. Dette er pt. under konsoli-
dering med henblik péa foreleggelse for forligskredsen.
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10. Bilag

Bilag 1: Igangvaerende anlags- og fornyelsesprojekter pa
baneomradet

Igangvaerende anlaags- og
fornyelsesprojekter pa baneomradet 2015

Kebe nvn »

—— Igangvesrende anlegsprojekter N i
——— gangveerende forfyeliesprojekter Wartpreducent: Banedata GIS

i Banedanmark 30.10.2015

hg: Sireh
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%'ranspurb og
Bygningsministeriet



117/120

Bilag 2: Forelabig plan for idriftsattelsen af Signalpro-
grammet pa fjernbanen

LUidrulning
Fernbanen

Strzkningsyis frem £ og med 2021:
m— Streekning 3
s Strmkning &

Strezkning &

Grenaa o 50 Em

* Mantnrmst 11 K0LIS

©)]
Brameming -

Edjrrg g — —" — ~—§Lun

6 Vordingbory

|
|
Tander g Tiﬂqlﬂ"l-

Y

Pasdborg
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Bilag 3: Forelgbig plan for idriftsaettelsen af Signalpro-

grammet pa S-banen

Udrulning
S-banen

Strmkming 1
| Kart eFter Srsckiftet
52016

Streebning 2 [ 2007

Streekningswis frem
til og med 201E:

Stredming 3
Strdming 4
Stredming &

—  Strekning &

a2

Bsterport

Kebenhavn H

Flimtholm Enghave
a = a —

Danshaj

W Hoje Taastrup

4 Salred Strand
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Bilag 4: Igangvaerende storre anlagsprojekter pa vejomra-
det

== Anleegsprojekter der abnes i 2015
= |gangveerende store anlaegsprojekter

3. sydgaende spor i tilknytning
til Limfjordstunnellen
abner i 2015

Rundkersel ved Viborg,

abner i 2016
Funder-Lasby N Djurslgndmotorv. forlaeengelse
abner i 2016 abneri 2016
Ny fjordforbindelse ved Frederikssund
s, abneri 2019

Holstebromotorvejen

abner i 2017 og 2018 h ,
Helsingermotorvejen

\ 1. etape abneri 2016
-

A Frederikssundmotorvejen
2. etape abner i 2015

/Kage Bugt Motorvejen

Nyt tilslutningsanleeg ved Odense abner i 2015 og 2018

abneri 2016
A

~

Nzestved Omfartsvej
abner i 2016

Grundkort Copyright @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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