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Sagen kort:

Om under fire maneder — 1. juli 2016 - treeder der en ny bekendtggrelse i kraft herhjemme om vejning af
containere, der skal eksporteres og transporteres fra Danmark ad sgvejen. Reglerne palaegger erhvervslivet
en rekke nye byrder, der vil ggre alle produkter, der fragtes med container dyrere.

Reglerne vil uundgaeligt betyde dyrere varepriser for forbrugere og erhvervsliv. Bade for varer, som
Danmark importerer og varer Danmark eksporterer. Som repraesentant for det brede erhvervsliv gnsker vi
ikke, at det bliver dyrere at eksportere varer fra Danmark end fra andre lande, og vi gnsker ikke hgjere
erhvervs- og forbrugerpriser i Danmark p3d grund af ungdvendige administrative fordyrelser ved import.

Bag bekendtggrelsen ligger der en FN-vedtagelse, og alle de deltagende lande skal implementere de nye
regler samtidig. Problemet er blot, at Rusland ifglge den internationale presse har meddelt, at man vil
udsaette implementeringen til 1. juli 2017. Andre lande, herunder en rakke afrikanske lande, vil muligvis
felge med i en slags domino-effekt. Sker det, og implementere Danmark bekendtggrelsen til tiden, vil dansk
erhvervsliv tabe konkurrencekraft. Det ma ikke ske.

Ifglge planen skal ministeren underskrive den nye bekendtggrelse i maj maned for at den kan geelde fra 1.
juli 2016.

Dansk Erhverv og Danske Speditgrer gnsker for det farste, at ministeren ivaerksaetter et udvidet "nabo-
tjek”. For det andet gnsker vi, at ministeren ikke satter bekendtggrelsen i kraft, medmindre det entydigt
viser sig, at Rusland trods forlydender i pressen om det modsatte ikke agter at udszaette implementeringen,
og at ingen andre FN-medlemslande tgver med at implementere reglerne til tiden.

Verificeret vaegt pa eksportcontainere

Den 1. juli 2016 treeder der en bekendtggrelse i kraft, der pdlaegger afskibere af gods, som feerdigpakkes i
containere i Danmark og Grgnland med henblik pa efterfglgende s@gtransport, at fastleegge en sakaldt
verificeret vaegt.

Bag den nye danske bekendtggrelse ligger der en FN-vedtagelse i regi af den internationale maritime
organisation. Danmark har ratificeret den, ligesom mange andre FN-lande. Begrundelsen for FN-initiativet
er at styrke sgfartssikkerheden ved at give skibsfgrerne et mere kvalificeret grundlag for at placere
containerne hensigtsmaessigt pa skibene.

De nye regler skal i princippet traede i kraft samtidig i en meget lang raekke lande.



Fra Sgfartsstyrelsen har Danske Speditgrer, der er en medlemsorganisation under Dansk Erhverv, dog faet
at vide, at det er deres indtryk, at reguleringen i Danmark er vaesentligt leengere fremme end i flere af vores
nordeuropaiske nabolande.

Det lover ikke godt, for indfgres de forholdsvis skrappe regler reelt tidligere eller strengere i Danmark end i
vore nabolande, taber de danske virksomheder alt andet lige konkurrenceevne og -kraft til fordel for de
udenlandske.

I midten af februar 2015 har Danske Speditgrer faet information om, at Rusland og formentlig ogsa USA vil
arbejde pa at fa udsat implementeringen af de nye regler. Af praecis samme slags konkurrencemaessige
arsager, som dansk erhvervsliv ggr sig, vil der vaere grund til at frygte, at store lande som Kina, Indien og
Brasilien vil fglge Ruslands og USA’s eksempel. Herefter vil vejen vaere banet for, at europaeiske lande som
Tyskland, England, Italien, Frankrig, Holland, Belgien, Graekenland, Polen og Sverige vil fglge trop.

Dansk Erhverv og Danske Speditgrer vil sikre sig, at reglerne indfgres med rette indhold og til rette tid i
Danmark saledes at vores konkurrenceevne ikke forringes i forhold til andre lande, der indfgrer reglerne
mere lempeligt eller senere end Danmark.

Reglernes indhold
Containerne skal forsynes med en sakaldt “verificeret veegt” - VGM (Verified Gross Mass). VGM fastlaegges
af afskiberen eller dennes speditgr. VGM kan kun fastlaegges pa to mader.

1) Afskiber/speditgr kan fa vejet containeren pa en egnet vaegt, hvilket vil sige en certificeret vaegt i
mindst klasse IV for ikke-automatiske veegte, eller mindst klasse Y(b) for automatiske vaegte.
Containeren kan vejes, inden den ankommer til havneterminalen eller ved ankomsten til
havneterminalen, de steder, dette tilbydes.

2) Beregning efter certificeret metode. Afskiber/speditgr kan veje alle pakker og lastelementer,
herunder paller m.m., der skal pakkes i containeren, og laegge containerens taramasse til summen.
Metoden kraever, at afskiber/speditgr har et kvalitetsstyringssystem i ISO-standard.

Afskiber/speditgr skal oplyse VGM til skibsfgreren, eller til dennes repraesentant og til terminalens
repraesentant i fgrste lastehavn tilstraekkeligt tidligt — alt efter hvad der matte kraeves af skibsfgreren eller
dennes repraesentant — til at kunne anvendes i udarbejdelsen af skibets stuvningsplan. Terminaloperatgren
ma ikke laste containeren pa skibet, hvis der ikke foreligger en VGM. Dokumentationen skal pa forlangende
kunne forelaegges Sgfartsstyrelsen og lighende relevante sgfartsmyndigheder.

En pakket container ma ikke lastes i skibet, medmindre skibsfgreren eller denne repraesentant og
terminalens repraesentant er i besiddelse af informationer om den verificerede vaegt.

Reglerne medfgrer en raekke udfordringer
Hvis speditgrer juridisk er afskiber pa konnossementet eller spfragtbrevet eller et multimodalt
transportdokument, vil speditgren fa et ansvar for at opgive en verificeret vaegt. Det er en helt ny pligt.



Processen kan — og vil formentlig - medfgre flere og sterre forsinkelser i den globale containertransport.
Dette vil saerligt veere tilfeldet i begyndelsen af processen, hvor parterne skal vaenne sig til de nye krav.

Oceangaende containerskibe har kapacitet op til ca. 18.000 TEU (antal 20-fods containere) og bliver stadig
stgrre. Normal skibsfragt foregar med 40-fods containere og et skib skal saledes have vejet omkring 8.000 —
10.000 containere fgr det kan komme afsted. Forsinkelse af containerskibe er seerdeles omkostningstungt
og der ma ikke opsta trafikpropper, der enten fgrer til forsinkelse af skibene eller at problematiske
containere efterlades pa kajkanten.

Dansk Erhverv og Danske Speditgrer gnsker med denne henvendelse, at den danske regering szetter alle
dele af processen med de nye regler i bero indtil der er lavet et serigst og udtemmende “nabo-tjek” af
hvordan og hvornar de nye regler vil blive implementeret i: i Tyskland, Holland, Belgien, Polen, Sverige,
Italien, Spanien, Graekenland samt USA, Kina, Brasilien, Indien og Australien.

Fakta:

Alene i Danmarks to stgrste containerhavne (Aarhus og Kebenhavn) lastes der 8rligt omkring
125.000 eksportcontainere.

I Aarhus er der én offentlig tilgaengelig vejebod med to broveegte.

I Kebenhavn er der ingen.



