Social- og Indenrigsudvalget 2014-15 (2. samlin % .
g?cfrg;[] 'lét- 29-09-2015 - Meningsforstyrrende trykfejl rettet pa side 3) SOU Alm.del Bilag 62
[

Social- og Indenrigsudvalget M

Folketinget Muskelsvindfonden
Christiansborg

1240 Kgbenhavn K.
Den 26. september 2015

Vedrgrende transportministerens besvarelse af udvalgets spgrgsmal, alm del nr. 38.

Muskelsvindfonden har med interesse bemarket transportministerens besvarelse af
udvalgets ovennavnte spgrgsmal.

Ministeren konkluderer, at hvis en borger med Borgerstyret Personlig Assistance efter
servicelovens §§ 95 og 96 traeffer det valg selv at vaere arbejdsgiver for sine hjaelpere, er
det ikke ngdvendigt, at hjeelperne har erhvervskgrekort, hvorimod erhvervskgrekort er
ngdvendigt, hvis borgeren i stedet vaelger at overdrage arbejdsgiveransvaret til en nzert-
stdende, et firma eller en forening, sa skal hjeelperen have erhvervskgrekort for at kun-
ne fgre borgerens bil.

Ministeren begrunder vurderingen med, at der i fgrstnaevnte tilfeelde "via ansattelses-
forhold er en narmere tilknytning mellem borgeren, der modtager tilskud til Borgersty-
ret Personlig Assistance, og hjaelperen”.

Muskelsvindfonden er enig i, at der ved en arbejdsgiverrelation mellem borger og hjeel-
per er etableret en ganske neer tilknytning mellem de to parter; men Muskelsvindfon-
den mener samtidig, at denne tilknytning ogsa bestdr, selv om borgeren har valgt at
overdrage arbejdsgiveransvaret til en naertstdende, et firma eller en forening, idet bor-
geren fortsat er arbejdsleder for hjaelperne.

Dette fplger ikke mindst af, at det er borgeren/arbejdslederen — ikke arbejdsgiveren —
der har den daglige omgang med sine egne hjzlpere, og at selve grundlaget for Borgers-
tyret Personlig Assistance netop er den taette og tillidsfulde tilknytning mellem borger
og hjaelper.

Selv om man som borger med Borgerstyret Personlig Assistance har overdraget sit ar-
bejdsgiveransvar, sa fglger det af rollen som arbejdsleder, at man
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e tilrettelaegger hjaelpen,

e fungerer som daglig leder for hjaelperne, herunder udarbejder jobbeskrivelse og
jobopslag,

e afholder ansaettelsessamtaler,

e oplaerer oginstruerer hjelperne, og

e afholder personalemgder samt medarbejderudviklingssamtaler.

| praksis er det ogsé borgeren selv, der vaelger sine hjalpere gennem anseettelsesproce-
duren.

Det er derfor pd ingen made korrekt, nar ministeren laegger til grund for sin vurdering,
at hjeelperen i disse tilfeelde kgrer med “personer uden en naermere tilknytning til den
person, der udfgrer kgrslen”.

Relationen er tvaertimod saerdeles teet, ogsa i de situationer, hvor borgeren har over-
draget sit arbejdsgiveransvar til en neertstdende, et firma eller en forening. Det naere
forhold mellem borger og hjaelper understreges yderligere af, at hjeelperen i sit arbejde
udfgrer opgaver for borgeren af ganske personlig og intim karakter. Borgeren er i mange
tilfaelde sammen med sine hjalpere alle dggnets 24 timer.

Muskelsvindfonden vil dog ikke desto mindre yde fuld tilgivelse til transportministeren,
idet Transportministeriet ikke er ressort-ministerium for Borgerstyret Personlig Assi-
stance, og konstruktionen omkring Borgerstyret Personlig Assistance er erfaringsmaes-
sigt ikke indlysende for personer, der ikke er dagligt involveret i omradet.

| praksis er det da ogsa saledes, som det har veeret siden hjaelperordningens start i 1975,
at de faerreste handicaphjalpere er i besiddelse af et erhvervskgrekort. Det har aldrig
vaeret kraevet, og det har aldrig veeret vurderet som ngdvendigt.

Konsekvensen af transportministerens vurdering er, at en betydelig del af de cirka 6.000
handicaphjeelpere i Danmark ikke lovligt vil kunne udfgre deres job, og en betydelig del
af de ca. 1.800 personer med bevilling af Borgerstyret Personlig Assistance vil ikke kunne
forlade deres hjem i deres bil, i hvert fald ikke med deres handicaphjeelper som fgrer.

Det vil vaere de feerreste, der kan finde andre chauffgrer end netop den handicaphjeel-
per, der aflgnnes for det, og som er vant til det, og skulle det alligevel vaere muligt, vil
det ofte vaere mindre forsvarligt for borgeren selv og andre trafikanter, nar det pludselig
er en uerfaren chauffgr, der fgrer bilen.



Netop fordi det er mere reglen end undtagelsen, at de aktuelt ansatte handicaphjzelpere
ikke er i besiddelse af erhvervskgrekort, vil det veaere forbundet med betydelige udgifter
for kommunerne, hvis flere tusinde handicaphjelpere uden nogen egentlig god grund
skal i gang med at erhverve erhvervskgrekort.

Muskelsvindfonden opfordrer derfor til, at transportministeren i lyset af Muskelsvind-
fondens supplerende oplysninger om borgerens faktiske naere tilknytning til handicap-
hjeelperne genvurderer, hvorvidt hjeelpere kan anses for ikke at have "en naermere til-
knytning” til borgere, der har overdraget deres arbejdsgiveransvar, med den konsekvens
at erhvervskgrekort skulle vaere pakraevet.

Muskelsvindfonden opfordrer endvidere social- og indenrigsministeren til i givet fald —
og hurtigst muligt - at overveje, pa hvilken alternativ made det overhovedet vil veere
praktisk muligt at sikre borgere med Borgerstyret Personlig Assistance mulighed for at
fungere tilfredsstillende i deres ofte meget aktive liv, safremt transportministeren fast-
holder sin vurdering.

Muskelsvindfonden opfordrer transportministeren og social- og indenrigsministeren til i
feellesskab snarest muligt at finde en Igsning pa det problem, der er rejst med trans-
portministerens besvarelse af spgrgsmal 38.
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