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1. Sammenfatning

VVM-undersggelsen

Transportministeren har med trafikaftale af 21. marts 2013 om "En ny Storstremsbro, Holstebromo-
torvejen mv.” mellem regeringen (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folke-
parti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti besluttet at an-
leegge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrgm-
men mellem Vordingborg og Orehoved. Den gamle bro vil blive revet ned som en del af det samle-
de arbejde. Vejdirektoratet er blevet anmodet om at gennemfgre en VVM-undersggelse af projek-
tet.

tctsaroting

Resultatet af VVM-undersggelsen er beskrevet i den sammenfattende VVM-redeggrelse (Vejdirek-
toratets rapport 516 fra 2014). Redeggrelsen beskriver de miljgmaessige, trafikale, arealmaessige
og gkonomiske konsekvenser af bade anleeg af en ny bro over Storstrammen og nedrivning af den
eksisterende bro. Redegarelsen indeholder ogsa et resumé af undersggelsen og dens konklusio-



ner. Resultaterne af undersggelsen er yderligere beskrevet og dokumenteret i fire mere detaljerede
fagrapporter: Miljgvurdering, staj og vibrationer, Landskabsanalyse og Broarkitektur.

Der er endvidere udarbejdet en raekke tekniske baggrundsrapporter til undersggelsen om bl.a. vej-
og brotekniske forhold, nedrivning, geotekniske undersggelser, afvanding samt landskabs- og arki-
tekturmaessige forhold, hvor der redeggres for de miljgmeaessige, trafikale, arealmaessige og gko-
nomiske konsekvenser af forslagene.

Vejdirektoratet har gennemfart VVM-undersggelsen i 2013 og 2014, og der blev forud for denne
undersggelse gennemfart en forundersggelse i 2012. Redeggrelsen er udarbejdet pa baggrund af
et samarbejde med flere eksterne parter, som i et teknikerudvalg har drgftet og koordineret under-
s@gelsen. Teknikerudvalget bestar af:

o Sgfartsstyrelsen

e Guldborgsund Kommune
¢ Vordingborg Kommune

e Femern A/S

e Banedanmark

o Trafikstyrelsen

¢ Energinet.dk

e Miljgstyrelsen

e Sydsjeelland- og Lolland-Falsters politi
¢ Region Sjeelland

o Kulturstyrelsen

o Naturstyrelsen

Offentlig hgring af VVM-redeggrelse

VVM-redeggrelsen blev sendt i offentlig haring den 21. november 2014. Hgringen lgb indtil den 16.
januar 2015. Rapporterne har kunnet downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside, samt veeret
tilgeengelige pa Nr. Alslev og Vordingborg bibliotek.

Der er sendt orienteringsbrev til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og
foreninger mv. ligesom alle husstande i projektomradet har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdi-
rektoratet.

| forbindelse med hgringen har der veeret afholdt borgermgde den 10. december 2014 i Nr. Alslev
hallen. Der deltog ca. 300 borgere i borgermadet.

Vejdirektoratet har modtaget i alt 35 hgringssvar.

Kort opsummering
Haringssvarene indeholder mange synspunkter om projektet, hvoraf de vaesentligste er som falger.

¢ Vordingborg og Guldborgsund Kommune har fokus pa inddragelse af lokale havne i projektet,
bl.a. efterspgrges der togadgang til havnene.

o Der er stor opbakning til en brolgsning med skrastag som ved Fargbroerne.

o Flere er bekymrede for gener i den lange anlaegsperiode, og efterspgrger muligheder for erstat-
ning m.m.

e Begge kommuner anbefaler p& det kraftigste, at Masnedsundbroen udbygges til et bredere
profil, sa det svarer til vejen pa begge sider af denne bro.

o Der er bekymring om gget stgj i omradet. Dels i anlaegsperioden, og dels efter projektet er ab-
net, hvor togtrafikken vil stige markant. Der efterspgrges derfor bedre stgjafskeermning, bl.a. pa
Masnedg



e Flere peger pa, at den eksisterende deemning ved Falster skal reduceres i hgjden eller helt
fiernes.

e Flertallet i Orehoved og Guldborgsund Kommune, anbefaler at den nye deemning pa Falster
gares kortere eller helt fiernes pa grund af udsigten og som et stort landskabeligt element. Dvs.
at broen skal gares leengere.

¢ Flere er bekymrede for lugtgener og darligt miljig mellem de 2 daemninger pa Falster og anbefa-
ler, at der sker en opfyldning og/eller deemningen fjernes el. gares kortere.

e Guldborgsund Kommune og beboerforeningen i Orehoved m.fl. anbefaler, at den viste arbejds-
vej, safremt den skal i anvendelse, bliver forberedt til en permanent omfartsvej ved Orehoved,
og anbefaler at Vejdirektoratet, kommunen og borgere drgfter en linjefaring neermere.

o Der efterspgrges flere stgjberegninger og mere konkrete analyser af stgj i anlaegsfasen (blandt
andet af Miljgstyrelsen).

e Andre Igsninger pa vejtrafikken pa Masnedg foreslas. Mere frihgjde (end der normalt kraeves)
under ny deemning og signalregulering til Brovejen efterspgrges.

¢ Naturstyrelsen efterspgrger en mere konkret tilgang til hvor der skal skaffes rastoffer fra.

o Naturstyrelsen efterspgrger reviderede opgarelser i forhold projektets pavirkninger pa de nye
vandplanomrader

o Miljgstyrelsen har flere detaljerede bemeerkninger til hvordan affald handteres og opgares.

¢ Miljgstyrelsen efterspgrger miljgvurderinger af forskellige forslag til nedrivning

o Naturstyrelsen og Miljgstyrelsen efterspgrger prgver af forureningsgrad fra havbund m.m.

e /Eldre havneanlaeg pa Masnedg gnskes fijernet ifb. projektet

| kapitel 2 findes en emneopdelt gennemgang af forslag, spgrgsmal, kommentarer m.v. i hgrings-
svarene efterfulgt af Vejdirektoratets bemaerkninger.

De efterfglgende bilag indeholder hgringssvarene fra kommunale og statslige myndigheder, virk-
somheder og foreninger samt borgere.

Bagerst findes et oversigtsskema, der viser hvilke emner de enkelte hgringssvar bergrer.



2. Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvarene

2.1 Lokale havne

Vordingborg Kommune foreslar, at jernbaneanlaegget forberedes for en eventuel fremtidig gods-
transport. Kommunen papeger ligeledes, at midlertidige arealer for interimsveje pa havnens omra-
de skal vaere af minimal stgrrelse, da det er arealer, som er udlejet og at placering af regnvands-
bassin ved daemningen pa Masnedg pa havnearealet er ikke gnskeligt. Der foreslas et regnvands-
bassin placeret laengere mod syd (syd fra Brovejen) pa matrikel 1aa.

Kommunen bemzerker endvidere, at adgang til havnen ikke ma blokeres under anleegsfasen og
papeger, at det nye sgkabel skal ligge dybt nok til, at sejlrenden til Vordingborg Syd kan uddybes
og vedligeholdes til 9,4 meter, og beder om en bekraeftelse pa, at flytning af kabel 6 ikke bliver
aktuelt.

Kommunen fremheaever Vordingborg Havns muligheder i forbindelse med logistik, aflaesning, entre-
prengromrade m.m. ifo. projektet. Havneadministrationen vil gerne i dialog med VD og entrepreng-
ren om muligheder for et samarbejde for deponi / jordtip omrader p& Vordingborg Havn.

Guldborgsund Kommune bemeerker, at der vil blive mulighed for at bruge havbundsmaterialer fra
anlaegsarbejdet med broerne til opfyldning i et nyt havneanlaeg ved Orehoved i stedet for klapning
pa Kogrunden klapplads.

Kommunen bemeerker ligeledes, at ny sejlrende som beskrevet i rapporten pa s. 48, ikke er ende-
ligt fastlagt. Guldborgsund Havne skal inddrages i udformningen af sejlrenden, sa adgangsforhol-
dene til havnen fra sgsiden ikke bliver ringere end i dag. Safremt sejlrenden bliver anlagt, som vist
pa figur 5.16, bliver den pa tveers af stramforholdene. Den sejlrende, der anvendes i dag ligger pa
langs af stramforholdene og er stort set selvrensende. Derfor forventer Guldborgsund Kommune,
at fremtidig oprensning af den ny sejlrende, sa der til stadighed er 7 m. vanddybde, er en statslig
opgave.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at det i stort omfang og indenfor rammerne af VVM-
redeggrelsen og det kommende udbudsmateriale vil vaere op til en kommende entreprengr, at
planleegge i hvilket omfang, der vil ggres brug af lokale havne. Vejdirektoratet vurderer dog, at det
vil veere attraktivt for en entreprengr at transportere materialer ad sgvejen. Det gaelder i forhold til
maskiner, udstyr, og diverse materialer ud og ind til projektet. Der vil Igbende veere behov for at
leegge fartgijer til kaj for at samle personel op, og der vil vaere behov for opankring af fartgjer om
natten i anlaegsperioden.

Begge havne i omradet er attraktive til disse formal.

| forhold til togadgang til havnene vil det ikke blive medtaget i projektet. Safremt de lokale havne og
kommuner har mere konkrete planer om dette, anbefales at gnsket dragftes med Banedanmark.
Vejdirektoratet har sendt gnskerne videre til Banedanmark.

Der vil blive opretholdt adgang til begge havne i anlaegsfasen. Ved behov for evt. restriktioner, vil
dette blive drgftet og koordineret med kommunerne og brugere af havnen i god tid.

Vejdirektoratet har dialog med Energinet som i forbindelse med anleeg af det kommende nye sgka-
bel vil sikre, at sejlrenden til Vordingborg havn kan uddybes til 9,4 m. Kabel 6 bliver ikke aktuelt, og
er alene beskrevet, da Igsningen ikke var afklaret, da miljgvurderingen blev gennemfart.
Vejdirektoratet har revurderet placering af regnvandsbassin pa matrikel 1aa pa Vordingborg havn,
og det er ikke aktuelt leengere pa denne matrikel.

| forhold til jorddeponi m.m. pa Vordingborg Havn er det en mulighed. Det vil farst veere i forbindel-
se med entreprengrens nsermere detailplanleegning, at behovet for jorddeponi m.m. bliver neerme-
re kendt.



Vejdirektoratet er i dialog med Guldborgsund Kommune om evt. udvidelse af Orehoved havn. Det
er vigtigt, at der sker en teet koordinering herom. Safremt der kan anvendes havbundsmaterialer til
en udvidelse af havnen, og det kan indpasses i broprojektets anleegslogistik og tidsplan vil Vejdi-
rektoratet gerne drgfte muligheden neermere.

Vejdirektoratet holder labende kommunen informeret om udformningen af den nye sejlrende til
Orehoved havn. Kommunen vil selv veere ansvarlig for en fremtidig vedligeholdelse af den nye
sejlrende til Orehoved havn. Vejdirektoratet har i forbindelse med de hydrauliske undersggelser og
yderligere detaljering af sejlrendens udformning, vurderet, at tilsandingen af sejlrenden vil veere pa
et niveau svarende til den eksisterende sejlrende.

2.2 Valg af brotype

Vordingborg Kommune, Guldborgsund Kommune, Femern Belt Development, Akademiradet,
Danmarks Rederiforening, Broveengets Ejerlaug og en enkelt borger peger alle pa, at den nye bro
skal anleegges som en skrastagsbro. P& borgermgdet i Nr. Alslev d.10.dec., var der ligeledes stor
opbakning til denne lgsning.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at Vejdirektoratet i indstillingen til transportministeren vil indstil-
le, at den nye Storstramsbro anlaegges som en skrastagslgsning som beskrevet i VVM-
redeggrelsen.

2.3 Gener i anleegsperioden
Lokale beboerforeninger er bekymrede for stgj, stav, lys og andre gener i en lang anleegsfase.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at det ikke kan undgas, at gennemfgrelse af et sa stort anleegs-
projekt giver anledning til gener i lokalomradet. Stgj i anlaegsfasen er behandlet i et selvstaendigt
afsnit i dette hgringsnotat.

Vejdirektoratet vil i det videre arbejde med projektet, igennem dialog med Guldborgsund og Vor-
dingborg kommuner, og i samarbejde med de valgte entreprengrer arbejde pa at mindske generne
og sikre god information om anleegsarbejderne. | det omfang det er muligt vil de mest generende
aktiviteter udfares laengst veek fra boliger. Der vil ligeledes blive oprettet et naboforum, hvor der vil
blive givet labende information om projektet, kommende aktiviteter m.m. Ligeledes vil interessere-
de kunne tilmelde sig elektroniske nyhedsbreve med information om projektet. Omfang og naerme-
re set up omkring disse nabofora er ikke fastlagt endnu.

2.4 Masnedsundbroen

Vordingborg Kommune, Guldborgsund Kommune, Femern Belt Development anbefaler, at
Masnedsundbroen ombygges saledes, at det fremover bliver muligt at haeve hastighedsgraensen til
80 km/t, som pa den nye Storstrgmsbro. Vejprofilet og hastighedsbegraensningen kan derved ogsa
blive det samme, som vejen pa begge sider af denne bro.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at der er beskrevet en tilvalgslgsning i VVM-redeggrelsen, hvor
der er redegjort for mulighederne for at skabe et bredere vejprofil pa den eksisterende Masned-
sundbro Det har ikke indgéet som forudseetning for Storstremsprojektet, og der har derfor ikke
veeret indteenkt midler hertil. En udvidelse af den nuveerende Masnedsundbro vil derfor kreeve en
politisk stillingtagen og de ngdvendige midler til gennemfarelse.

2.5 Stgj i anleegsfasen
Guldborgsund Kommune bemaerker, at nedknusningsperioden pa 14 maneder er lang tid (for ned-
rivning af den eksisterende bro), og at stgjgenerne derfor skal minimeres mest muligt.

Miljgstyrelsen er kommet med en raekke bemaerkninger til stgj i anleegsperioden i den sammenfat-
tende rapport, som handler om preecisering af regelgrundlag og information til naboer og borgere i



neeromradet under gennemfgrelse af anleegsarbejder og nedrivning. Derudover er der bedt om
konkrete beregninger om stgj fra et evt. produktionsareal i Nakskov.

Magevejens Vandvaerk, der repreesenterer samtlige beboere p& Magevejen gnsker stgjen fra an-
leegsarbejderne minimeret gennem afskaermning m.v. og kommer med forslag til placering af en
stgjskeerm pa Masnedg. Beboerne i Brovaengets ejerlaug er ligeledes bekymrede for stgj i an-
leegsperioden og spgrger til mulighederne for erstatning. Sommerhusbeboerne pa Masnedg Kalv
sparger til anleegsstgj pa stedet.

Haringssvar nr. 28 papeger, at de stgjmaessige forhold i bade anlaegs-og driftsperioden er uaccep-
table.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at Miljgstyrelsens forslag til praeciseringer vil indga i det videre
arbejde med projektet, herunder i de krav, der vil blive stillet til entreprengrer som skal gennemfare
projektet. Det samme geelder stajbelastningen og placering af et evt. nedknusningsanleeg i omra-
det, samt gnskerne om at stgjgenerne sgges minimeret gennem afskaermning og lignende. Vejdi-
rektoratet er klar over, at det ikke kan undgas, at gennemfarelse af et sa stort anlasegsprojekt giver
anledning til stgjgener i lokalomradet. Vejdirektoratet vil i det videre arbejde med projektet, igen-
nem dialog med Guldborgsund, Vordingborg og Lolland kommuner og i samarbejde med de valgte
entreprengrer, arbejde pa at mindske generne og sikre god information om anleegsarbejderne. Det
er kommunerne i omradet, der er miligmyndighed, hvad angar regulering af gener fra anleegsarbej-
derne. Vejdirektoratet vurderer det er muligt, at anleegsarbejderne kan ske indenfor nogle naermere
aftalte rammer med kommunerne. | forbindelse med anleegget vil det imidlertid ikke kunne undgas,
at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj, som kommunerne
anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener i forbindelse med anleegsarbejde. Det kan sale-
des ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa baggrund af de normalt anvendte
stagjgreenser at fastseette bindende stgjkrav i form af f.eks. krav, pabud eller forbud i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Dette vil kommunerne kunne ggre med hjemmel i. Anlsegsloven indebeerer,
dog at transportministeren, i det omfang, det er ngdvendigt for at undga veesentlig forsinkelse eller
fordyrelse af anlaegsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyttel-
sesloven vedrgrende stgj ikke skal finde anvendelse og i stedet fastsaette regler herfor.

Der vil komme anleegsstgj pa Masnedg Kalv ligesom i det gvrige lokalomrade. De mest stgjende
anleegsarbejder pa havet, som er etablering af fundamenter til bropillerne, forventes at stgje ca. 66
dB i en afstand af 500 m fra anleegsarbejderne. Det betyder, at stgjen pd Masnedg Kalv ma forven-
tes at veere under 70 dB, som er vurderingskriteriet for anlaegstgj i hverdagstimerne, men at vurde-
ringskriteriet for andre perioder p& 40 dB ma forventes overskredet i laengere perioder.

Miljgstyrelsen har derudover gnsket, at de beregnede stgjbelastninger for antal pavirkede boliger i
anlaegsfasen angives i 5 dB-intervaller, De gnskede oplysninger ses af tabel 1. Det skal hertil be-
maeerkes, at opteellingen af boliger angiver scenarier — eller gjebliksbilleder af antal stgjbelastede
boliger fra de enkelte aktiviteter. Fx angives antal boliger over 40 dB ved pillefundamentsarbejder-
ne i en situation, hvor arbejderne foregar teettest pa land/boliger ved hhv. Masnedg og Falster.



Antal boliger

>70 70-65 65-60 60-55 55-50 50-45 45-40

dB dB dB dB dB dB dB
Pillefundament Masnedg 0 1 0 3 26 30 54
Pillefundament Falster 0 0 0 5 56 89 100
Bjergboremaskine Masne-
dg 3 4 4 1 1 4 18
Bjergboremaskine Falster 0 0 0 37 155 54
Arbejdsplads Masnedg 0 0 1 10 8 13 18
Arbejdsplads Falster 0 0 0 0 3 12 38

Tabel 1 Antal boliger belastet over 40 dB fra hhv. arbejder med pillefundament, bjergboremaskine teettest pa land/boliger,
og fra arbejdspladser p& hhv. Masnedg og Falster

Opteellingerne i skemaet geelder kun under de forudseaetninger Vejdirektoratet har opstillet mht.
kildestyrker, terreenkoter, kildeplacering osv. som er beskrevet i stgjrapporten (VVM-redeggrelse,
Staj og Vibrationer, Rapport 518. 2014).

Siden VVM-redeggrelsen var i haring er gennemfart stgjberegninger for et evt. produktionsareal pa
Nakskov Havn. Beregningerne er dokumenteret i et selvstaendigt notat med udgangspunkt i en
mulig indretning af produktionsarealet, og mulige stgjdeempende tiltag. Beregninger uden stgj-
deempende tiltag viser, at stgjen i de neerliggende boligomrader pa nordsiden af fjorden overskrider
de vejledende graenseveaerdier i bade dag-, aften- og natperioderne, mens de vejledende greense-
veerdier kan overholdes i de neerliggende centeromrader.

Der er desuden foretaget beregning af stgjen fra produktionsarealet hvor der er forudsat falgende
stgjdeempende tiltag alene som et eksempel i forhold til beregninger.

e Fabrikation af armeringsjern sker i overdaekket bygning.

e 8 meter hgj stgjskeerm nord for betonstgbningsomradet, eller delvis overdaekning af pro-
cesomradet.

¢ 5 meter hgj stgjskaerm nord for blandingsstationen, eller delvis overdeekning, hvis dette er
muligt.

Denne beregning viser, at med disse tiltag vil stgjen i de naerliggende boligomrader pa nordsiden af
fiorden kunne overholde den vejledende stgjgraense i dagtimerne (hverdage og lgrdage), mens der
vil veere en mindre overskridelser af graensevaerdien i aftentimerne og pa s@n- og helligdage. Det
beregnede resultat for aftenperioden ligger dog inden for usikkerheden, hvormed det ikke med
sikkerhed kan konkluderes at greenseveerdien er overskredet. Overskridelsen af greenseveerdien i
natperioden vil veere signifikant, og med de forudsaetninger der er lagt til grund i stgjberegningerne
om materiel, driftstider mv., vurderes det vanskeligt, selv med yderligere tiltag, at kunne overholde
natgreenseveerdien i boligomradet nordgst for produktionspladsen.

Vejdirektoratet vil g i neermere dialog med Lolland Kommune om vilkarene for at anvende havne-
arealerne til elementproduktion, idet en reekke forhold, ud over supplerende stgjafskeermende for-
anstaltninger og indretning af pladsen, har betydning for vurderingen af stgjgenerne i omgivelser-
ne, hvilket fx geelder varigheden og hyppigheden af natarbejder, indretning af pladsen, information
af borgere mv. Herudover er der tale om en midlertidig produktionsperiode pa ca. 2,5 ar. Der gen-
nemfgres en supplerende hgring, hvor borgere og gvrige har mulighed for at komme med be-
maerkninger omkring stgj fra et evt. produktionsareal i Nakskov.

2.6 Stgj i driftsfasen

Guldborgsund Kommune savner en opdeling af stgjbelastede boliger pa henholdsvis Falster og
Masnedg. Kommunen kan tilslutte sig den foreslaede stgjskeerm med en hgjde pa mindst 3 m og
en leengde pa mindst 350 m, og mener at stgjskaermen skal placeres pa den vestlige side af jern-




banelinjen, og geres sa hgj som mulig, og gnsker af samme grund den lave deemning. Guldborg-
sund Kommune har derudover nogle kommentarer, der vedrgrer fremtiden for enkelte seerligt ud-
satte ejendomme.

Magevejens Vandveerk, der repreesenterer samtlige beboere pad Magevejen, er bekymret for den
ggede stgj og @nsker opsat en ca. 300 meter skeerm langs det mest bergrte omrade.

Orenaes Gods er bekymret for stgjpavirkningen ud over Storstrgmmen og gnsker derfor stgjaf-
skaermning pa broen.

Broveenget’s Ejerlaug vil gerne veere sikker pa at stgjskeermen anleegges.

Hgringssvar nr. 25 gnsker sammenhaeng mellem projektet for Masnedsundbroen og projektet for
Storstrgmsbroen og @nsker, at stgjskaermen pa Masnedsundbroen fortsaettes pa Masnedg, samt
at den nordligste del af den eksisterende banedzemning pa Masnedg bevares som stgjskaerm.

Hgringssvar nr. 25 gnsker at den gamle banedeemning p& Falster bevares som stgjskaerm.

Vejdirektoratet vurderer, at der ikke er behov for afskeermning pa selve broen, da hverken tog-
eller vejtrafikken pa broen vil give anledning overskridelse af de vejledende stagjgreenser. Nar der
kommer mindre stgj fra togtrafikken pa den nye bro end i O-alternativet er det fordi, den nye bro
forventes at blive en betonbro, mens den gamle bro er en stalbro som regnes at stgje 6 dB mere
end en betonbro (+ 6 dB svarer til 4 gange s mange tog).

| VVM-redeggrelsen er der skitseret en ca. 350 m lang og 3 m hgj stgjskeerm med henblik at redu-
cere stgjen ved Broveenget. | forbindelse med detailprojekteringen vil der blive taget endelig stilling
til udformning af stgjreducerende tiltag, enten i form af en stgjvold eller stgjskeerm. Stgjbeskyttel-
sen af boligerne ved Brovaenget vil uanset Igsning samlet svare til det skitserede i VVM-
redeggrelsen. Ved vurderingen af Brovaenget er taget udgangspunkt i den sammensatte stgj fra
banen og vejen.

For sa vidt angar stgjskeerm pa Masnedg, skal det bemaerkes, at streekningen ikke opfylder de
generelle kriterier for, hvornar der etableres stgjskaerme langs banenettet. Om der er basis for op-
seetning af stgjskeerme afhaenger af en given straeknings stgjbelastningstal pr. kilometer (SBT pr.
km). Stgjbelastningstallet beregnes pa baggrund af stgjniveauet (L...), Som multipliceres med en
tilhgrende genefaktor, for hver bolig pa streekningen. Hvis det samlede SBT pr. km banestraekning
er stgrre end lig 8, er der basis for etablering af en stgjskaerm.

Den nye Storstrgmsbro vurderes ikke at give anledning til overskridelse af Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgreenser for vej- og banestgj pd Masnedg Kalv hvor vej- og banestgjen er beregnet til
henholdsvis 45 dB og 55 dB. Den nye Storstramsbro vil dog give anledning til et gget stgjniveau
sammenlignet med den eksisterende bro, som falge af den ggede togtrafik, saerligt godstrafikken,
samt gget hastighed pa broen. Omvendt forventes den nye bro at blive en betonbro, som alt andet
lige, er mindre stgjende end den eksisterende stalbro som naevnt i forrige afsnit.

Med hensyn til Guldborgsund Kommunes gnske om separat opggarelse af stgjbelastede boliger pa
hhv. Falster og Masnedg henvises til VVM-redeggrelsens side 76-79, hvoraf der fremgar opgarelse
af antal stgjbelastede boliger i hvert af scenarierne, som refereret nedenfor:

Antal stgjbelastede boliger
Basis 0-alternativ Hovedforslag
Togstgj | Vejstgj | Togstgj | Vejstgj | Togstgj | Vejstgj
Masnedg 0 *) 75 22 14 0
Falster 0 *) 0 14 3 1
| alt 0 ) 75 36 17 1




Tabel 2. Antal stgjbelastede boliger pa hhv. Masnedg og Falster i de forskellige scenarier *) Der er ikke foretaget beregning
af vejstgjen i Basis, da O-alternativet kun vil give anledning til en mindre aendringer i vejstgjen, og fordi togstgjen under alle
omstaendigheder er dominerende

2.7 Den eksisterende deemning pa Falster

Guldborgsund Kommune bemaerker, at det ud fra landskabsmaessige betragtninger, sammenhaeng
i kysten m.m., vurderes at veere en fordel for landskabet, at den eksisterende deemning afgraves.
Den afgravede jord kan anvendes til jordopfyldning ved siden af deemningen, og det styrker denne
vurdering. Ved en jordopfyldning minimeres risikoen for stillestdende vand omkring deemningerne.
Akademiradet bemeerker at "pa Falster ma kystlinjen kunne udformes med starre indlevelse i det
eksisterende landskab”. Friluftsradet ser gerne en reduktion af deemningen af landskabelige hen-
syn.

Danmarks Naturfredningsforening, gnsker den eksisterende daemning graves af som beskrevet i
tilvalg i VVM-redeggrelsen, da det vil skabe en bedre sammenhaeng i kysten. | forlaengelse heraf
bar omradet ml. de 2 deemninger fyldes op og der kan skabes en ny og spandende strandeng.

Hgaringssvar nr. 35 gnsker deemningen pa Falster bibeholdt af hensyn til stgjbeskyttelse i forhold til
Gabense.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at der i projektets forudsaetninger og "basislgsning” er regnet
med, at den eksisterende deemning pa Falster bevares. Vejdirektoratet har noteret sig, at Guld-
borgsund Kommune m.fl. gnsker det meste af deemningen fjernet.

Vejdirektoratet har beskrevet muligheden som et tilvalg i projektet.

Vejdirektoratet har i sin indstilling vedr. projektet foreslaet, at der i det videre projekteringsforlgb og
i dialogen med de bydende entreprengrer arbejdes videre med en samlet Igsning henset til kystfor-
holdene pa Falster (afgrave eksisterende deemning, evt. ny strandeng og laengden pa den nye
deemning). Nar Vejdirektoratet har modtaget tilbud fra de bydende entreprengrer i foraret 2016, vil
Vejdirektoratet udarbejde en supplerende indstilling til politisk behandling vedr. kystforholdene pa
Falster henset til projektets samlede gkonomi. Da den eksisterende deemning skal anvendes i
forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro, vil det veere relevant, at en politisk beslutning
om evt. reduktion af denne tages senere i forbindelse med nedrivningsprojektet.

Der henvises til afs. 2.9 omkring forhold vedr. opfyldning mellem deemningerne.

Borgere i GAbense ser gerne deemningen bevaret begrundet i, at den kan fungere som stgjaf-
skaermning. Vejdirektoratet vurderer, at deemningens egenskab som stgjdaemper i forhold til Ga-
bense er marginal.

2.8 Rekreative forhold

Haringssvar nr. 35 foreslar, at brofeestet og deemningen pa Masnedg bliver indrettet til ud-
sigt/rekreation. Ca. 200 meter fra brofaestet ligger en nu tildaekket tunnel, som under byggeriet af
deemningen gav adgang for togene til havnen pa Masnedg. Efter sigende er der blevet efterladt et
lokomotiv i denne tunnel. (I byggeprojektet dengang omtales tunnelen som en “interimstunnel”).
Det ville vaere en attraktion i sig selv med denne gendbnede tunnel med et hengemt lokomotiv i.
Tunnelen ville samtidig veere en sjov forbindelsessti fra den ene side ad deemningen til den anden.

Friluftsradet og Kragenaes Sejlklub papeger, at i anleegs- og isaer nedrivningsfasen vil friluftslivet pa
havet blive pavirket i form af restriktioner for bade sejlads, kajak og dykning. Der er forstaelse for
restriktioner af hensyn til friluftsudgvernes sikkerhed, og at det er vigtigt, at sikkerhedszoner af-
meerkes tydeligt samt formidles til omradets brugere gennem lokale foreninger mv. De haefter sig



ved, at der gennem hele anleegsperioden vil veere mulighed for gennemsejling, saledes at sikker-
hedszonerne ikke speerrer for passage af Storstrammen.

Kragenaes Sejlklub billiger principielt ikke, at sejlads gennem Masnedsund bliver umuliggjort ved
etablering af fast jernbanebro og vejbro. Tilsyneladende bliver frihgjden omkring 5 meter, og be-
meerker, at det er ganske utilstraekkeligt til sejlbadssejlads.

Friluftsradet papeger vigtigheden af, at der skabes gode og sammenhaengende stier i omradet

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at gener for fritidssejladsen i omradet ikke kan undgas i anlaegs-
og nedrivningsfasen. Vejdirektoratet vil under projektet sikre rimelige forhold gennem afmaerkning
pa vandet og information om igangveerende aktiviteter og deres betydning for lokalomradet. Det er
Sgfartsstyrelsen, der skal godkende den sejladsmeessige afmeerkning af projektet i anlsegsfasen.
Det vil blive sikret at fritidssejlere, kajakroere m.m. ogsa kan passere i anleegsfasen. Der vil blive
udarbejdet information om arbejdet til lokale sejlklubber m.m. i anlsegsfasen.

Bemaerkninger om fastlasning af Masnedsundbroen gives videre til Banedanmark. Det er en forud-
seetning i Banedanmarks projekt med en opgradering af jernbanen mellem Holeby og Ringsted, at
der bygges en ny bro over Masnedsund som ikke kan abnes.

Vejdirektoratet bemaerker, at den eksisterende deemning pa Masnedg bibeholdes som beskrevet
i VVM-redegearelsen. Brofeestet bliver ligeledes stdende.

Der vil blive anlagt en servicevej rundt om den nye deemning pa Falster, som ogsa vil kunne an-
vendes som stiforbindelse.

2.9 Den nye deemning pa Falster

Guldborgsund Kommune, Orehoved og Omegns Beboerforening samt Brovaengets ejerlaug pape-
ger, at den nye deemning pa Falstersiden, der rager 400 m ud i vandet, vil pavirke landskabet vae-
sentligt. For borgere i Orehoved vil den nye deemning blive meget mere dominerende end den
eksisterende, da den ligger taettere pa byen og har en vinkel, der "lukker byen inde”. Ved at trackke
broen tilbage pa samme made som pa Masnedg mindskes den landskabelige pavirkning. Kommu-
nen papeger, at det bgr vaere den fortrukne lgsning, hvis broen i begge ender starter pa land. Kan
dette ikke lade sig gare bar deemningen blive s& lav som det er muligt.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) bakker op om at fierne den gamle deemning pa Falster, sa
det bliver muligt at skabe en ny kystzone svarende til 20.000 m2, hvor der med tiden kan udvikle
sig veerdifuld natur, der ogsa kan have stor rekreativ veerdi, fx for lystfiskere. Derudover mener DN,
at lgsningen vil skabe en bedre sammenhaeng i landskabet, bedre udsyn fra kysten, og at eventu-
elle lugtgener, der kunne opsta som resultat af laevirkningen i den ny vig, undgas. DN papeger, at
risikoen vil mindskes for at laevirkningen fra deemningen vil forveerre forholdene for bunddyr og
bundplanter i omradet. Derfor mener DN, at Igsningen, hvor arealet mellem de to deemninger ikke
fyldes op, ikke kan anses som acceptabelt, og bgr kassereres som en mulighed i VVM’en. DN fo-
reslar i gvrigt, at opfyldningen sker pa en made, sa omradet bliver skrdnende ned mod vandet, da
det vil give bedre vilkar for, at der kan opsta en stor og spaendende strandeng.

Haringssvar nr. 25 foreslar, at afkorte deemningen pa Falstersiden med 150 meter og lade broen
starte her. Det vil tilgodese lokalbefolkningens gnske til lethed og sigtbarhed. Merudgiften synes
beskeden i forhold til andre usikkerheder.

Haringssvar nr. 30 tilslutter sig i store traek Orehoved Beboerforenings hgringssvar. Der henvises
endvidere til at den landskabelige pavirkning af den projekterede deemning betragtes som "vaesent-
lig”, og henviser til, at der i rapporten neevnes, at sammenhaengen mellem pa virkningsgrad og
brug af afvaergeforanstaltninger er naevnt, at ved "vaesentlig” sa "anses pavirkningen for sa alvorlig,



at man bgr overveje at aendre projektet eller gennemfgre afveergeforanstaltninger for at mindske
dennes pavirkning”.

Beboerne anbefaler pa det kraftigste, at deemningen helt udelades i projektet, og at brofeestet pa
Falster laves tilsvarende det projekterede brofeeste p& Masnedg. Den unikke udsigt, er en arsag til
de erhvervede deres ejendomme.

Det blev pa borgermgdet naevnt, at en leengere bro ville fordyre projektet med 300.000 kr. og kon-
staterer, at en total fiernelse af deemningen vil fordyre projektet med 210 mio. kr., svarende til min-
dre end 3 % af budgettet. "mindre end 3 % ” er intet at regne imod veerdiforringelsen af deres re-
spektive ejendomme, hvis udsigten fratages. De appellerer derfor pa det staerkeste til at deemnin-
gen fjernes helt.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at den nye deemning er et markant landskabselement og deem-
ningen vil visuelt pavirke omradet, herunder ogséa udsigten fra Orehoved.

Den nye deemning pa Falster er valgt som udgangspunkt i, at det er den gkonomisk mest optimale
lzsning. Derudover er en deemning anleegsteknisk og gkonomisk mere attraktiv i forhold til, at der
er meget lavvandet et stykke fra land (i modsaetning til p& Masnedg). Det er forholdsvis billigere at
bygge en deemning end en bro pa et lavvandet omrade.

Allerede i forundersggelsen var det en forudsaetning, at selve broen skulle tage sit afsaet pa en
stgrre deemning bygget ud fra kysten ved Orehoved. Vejdirektoratet har i lgbet af VVM-
undersggelsen projekteret pa et mere detaljeret niveau, ligesom der er gennemfart geotekniske
undersggelser pa det lave vand teet pa kysten. Det er stadig Vejdirektoratets vurdering, at en
deemning er den gkonomisk mest optimale Igsning.

Vejdirektoratet har optimeret leengdeprofilet p& deemningen pa landsiden pa Falster, som har med-
fart en markant lavere deemning end tidligere forudsat.

Vejdirektoratet har i sin indstilling vedr. projektet foreslet, at der i det videre projekteringsforlab og
i dialogen med de bydende entreprengrer arbejdes videre med en samlet Igsning henset til kystfor-
holdene pa Falster (afgrave eksisterende daemning, evt. ny strandeng og laeengden pa den nye
deemning). Nar Vejdirektoratet har modtaget tilbud fra de bydende entreprengrer i foraret 2016, vil
Vejdirektoratet udarbejde en supplerende indstilling til politisk behandling vedr. kystforholdene pa
Falster henset til projektets samlede gkonomi. Da den eksisterende deemning skal anvendes i
forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro, vil det veere relevant, at en politisk beslutning
om evt. reduktion af denne tages senere i forbindelse med nedrivningsprojektet.Hvis broen forleen-
ges til neer ved eller ind pé land vil dette dog ogsa vaere en visuel barriere. Brodrageren vil pa en
straekning visuelt blokere udsigten naesten tilsvarende en deemning.

Se afs. 2.10 i forhold til bemaerkninger om opfyldning mellem deemningerne.

2.10 Evt. opfyld mellem deemningerne pa Falster

Guldborgsund Kommune papeger, at der ved den eksisterende bro ophobes en del tang ved
deemningen, som giver lugtgener i omradet. Nar der opfares endnu en deemning, vil der opsta en
"lagune” mellem det to deemninger, hvor der vil vaere begraenset vandudskiftning og med stor
sandsynlighed vil ophobes tang og andet materiale. Det ma forventes, at der vil aflejres materiale
vest for den nye deemning i mindst samme omfang som ved den gamle deemning og med en spid-
sere vinkel, muligvis endnu mere. Da det samtidigt er kommet teettere pa Orehoved, vil lugtgenerne
vaere mere generende.

Guldborgsund Kommune forventer, at ophobning og lugtgener i projektet forebygges enten ved at
lade broen starte pa land, ved etablering af en opfyldning omkring deemningerne (eller pa anden
vis forhindre ophobning af tang, m.m.) Det papeges ligeledes, at en opfyldning mellem den nye og



den eksisterende deemning og vest for den nye daemning kan hgjne de rekreative muligheder i
omréadet.

Danmarks Naturfredningsforening bemaerker som afs. 2.8 om den nye daemning pa Falster, at
lgsningen vil skabe en bedre sammenhaeng i landskabet, bedre udsyn fra kysten, og at eventuelle
lugtgener vil blive minimeret, sa ser derfor gerne at der sker en opfyldning.

Hgringssvar nr. 22 papeger den slemme lugt der i forvejen er i omradet omkring den gamle opkgar-
sels rampe pga. stillestdende vand. | hgringssvar nr. 22 udtrykkes bekymring for, at vandkvaliteten
voldsomt forringes ved vandkanten ved anleeg af de nye daemninger og der sparges til, om der er
taget hensyn til vandkvaliteten ved Orehoved Stranden.

Miljgstyrelsen bemeerker, at der mangler en miljgvurdering af muligheden for en opfyldning af area-
let ved deemningerne pa Falster.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at det er noteret, at der er en udbredt bekymring for lugtgener,
darlig vandudskiftning m.m. mellem de 2 deemninger.

Vejdirektoratet bemaerker ligeledes, at omfanget af materiale som bliver i overskud i projektet er
meget afhaengig af entreprengrens arbejdsmetoder. | VVM-redeggrelsen er de miljgmeessige vur-
deringer gennemfgrt ud fra en "worst-case” situation, dvs. med udgangspunkt i de meengder som
stgrst mulig udgravning af arbejdskanaler m.m. vil generere. Filosofien har vaeret at optimeringer af
projektet saledes vil kunne ske inden for milijgvurderingens rammer.

Det er sandsynligt, at de endelige maengder, der bliver i overskud bliver noget mindre end de i
VVM-redeggrelsen forudsatte. Vejdirektoratet mener, at det ud fra et nyttiggarelses synspunkt vil
veere optimalt, at genbruge s& mange materialer som muligt indenfor projektomradet. Vejdirektora-
tet vil i den videre detailprojekteringsfase arbejde med muligheden for at fylde arealerne op mellem
deemningerne og sdledes skabe en ny strandeng. Dette vil tilgodese et gnske om en hgjere grad af
nyttigggrelse af materialer i projektet. De endelige maengder og muligheder for Igsninger afhaenger
en kommende optimering af projektet, de gkonomiske konsekvenser af lgsningerne og ogsa af en
kommende entreprengrs valg af arbejdsmetoder.

Der er udarbejdet en miljgvurdering af konsekvenser af en mulig opfyldning, blandt andet med
fokus pé bundvegetation og bundfauna samt om det nye omrade kan have en fremtidig naturvaerdi.

Det konkluderes overordnet, at en opfyldning af arealet ikke forventes at give veesentlige pavirk-
ninger pa bundfauna og bundvegetation.

Genskabelse af strandeng langs kysten vil kreeve nogle saerlige betingelser som f.eks. jordbunds-
forhold, tveerprofil (lavtliggende kyst) samt drift for at naturtypen kan udvikle sig. Der vurderes at
veere mulighed for at genskabe strandeng, men pa det foreliggende grundlag, kan det ikke afklares
endeligt.

2.11 Arbejdsvej ved Orehoved

Guldborgsund Kommune, Orehoved og omegns Beboerforening bemeerker, at linjefgringen for den
midlertidige arbejdsvej uden om Orehoved, gnskes aendret i teet samarbejde med Guldborgsund
Kommune og bergrte ejendomme for at f det mindst generende forlagb, samt give mulighed for
etablering af en permanent vej til erhvervshavnen, sa bl.a. en eventuel havneudvidelse af Oreho-
ved Havn og erhvervsaktiviteter fremmes og trafikstgj gennem Orehoved by reduceres. Vejen bgr
dimensioneres til modulvogntog.



Der opfordres til at inddrage erhvervsvirksomheder i omradet, der vil veere potentielle brugere af en
permanent omfartsvej, i dialogen.

Haringssvar nr. 31 bemaerker vedrgrende placeringen af den mulige midlertidige arbejdsvej, at det
oplyses, at “forlgbet afgaeres i forbindelse med ekspropriationskommissionens besigtigelse.”

Det ma paregnes, at trafikintensiteten pa arbejdsvejen i perioder kan blive meget hgj. Anleeggelsen
af arbejdsvejen vil veere et meget vaesentligt indgreb i den lille parcel, der anvendes til beboelse og
hestestald med tilhgrende graesareal.

Arbejdsvejen bgr efter hans opfattelse passere boligen leengere mod vest, saledes at det afskarne
areal vil kunne tillegges vest for ejendommen, og saledes at stgjgenerne fra trafikken bliver min-
dre.

Det ma forventes, at denne planleegningsproces i givet fald er afsluttet inden den endelige fastleeg-
gelse af forlgbet af den midlertidige arbejdsve;j.

Hgringssvar nr. 34 papeger, at der pd matriklen hvor vejen er planlagt er opfert en hestefold, hvor-
pa der gar 2 heste og arealet er kgbt til lige praecis dette formal. Denne hestefold bliver brudt pa
midten af den formodentlige midlertidige arbejdsvej, dette vil bevirke at hestene ikke kan leve af
greesset i sommerperioden. Denne problematik vil kunne lgses ved at den midlertidige arbejdsvej,
bliver flyttet ca. 60 meter laengere ind pa matrikel 2cf. En jordombytning er gnskelig sa arealet
hvorpa hestene gar, forbliver det samme.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at der er flere usikkerheder forbundet med Vejdirektoratets
eventuelle behov for en arbejdsvej. Som beskrevet i VVM-redeggrelsen, vil adgangsbehovet til
Orehoved havn afhegenge af, hvilke arbejdsmetoder en kommende entreprengr veelger.

Under alle omsteendigheder ser Vejdirektoratet Orehoved havn som attraktiv i forhold til flere funk-
tioner.

Det vil veere attraktivt for en entreprengr at transportere materialer ad sgvejen. Det geelder i forhold
til maskiner, udstyr, og diverse materialer ud og ind.

Lgbende vil der veere behov for at laegge fartgjer til kaj for at samle personel op, og der vil veere
behov for opankring af fartgjer om natten over en 3-arig periode.

Begge havne i omradet er dog attraktive til disse formal, og i sidste ende vil det veere op til entre-
prengrens detailplanlaegning i hvilket omfang havnene bliver benyttet.

Safremt at Orehoved havn bliver benyttet i et omfang som gar, at trafikken bliver for voldsom, vil
Vejdirektoratet anleegge en ny arbejdsvej. | VVM-redeggrelsen er angivet en linjefgring med ud-
gangspunkt i at inddrage mindst muligt areal.

Safremt Guldborgsund Kommune gnsker en permanent omfartsvej vil Vejdirektoratet gerne drgfte
en anden linjefaring med kommunen og bergrte lodsejere. Vejdirektoratet vil i givet fald ligeledes
drgfte en gkonomisk fordeling med kommunen. Vejdirektoratet vurderer, at en anden linjefgring ma
formodes at skulle VVM-screenes, inden en endelige beslutning kan tages.

2.12 Trafikale Igsninger ved Orehoved

Guldborgsund Kommune og Orehoved og omegns Beboerforening gnsker, at en midlertidig ar-
bejdsvej giver mulighed for etablering af en permanent vej til erhvervshavnen, Guldborgsund
Kommune gnsker, at der etableres en direkte adgang fra cykelstien p& broen til den eksisterende
venteplads ved Storstrgmsvej, sa der kan etableres en cykelrasteplads pa ventepladsen.



Vejdirektoratet bemaerker hertil, at Safremt Guldborgsund Kommune gnsker en permanent om-
fartsvej vil Vejdirektoratet gerne drgfte en anden linjefgring for en midlertidig arbejdsvej med kom-
munen og bergrte lodsejere, saledes at denne kan blive gjort permanent. Vejdirektoratet vil i givet
fald ligeledes drgfte en gkonomisk fordeling med kommunen. Vejdirektoratet vurderer, at en ny
permanent vej skal VVM-screenes, inden en endelige beslutning kan tages. Vejen vil i givet fald
overga til Guldborgsund Kommune efter projektet er feerdigt.

Ved den nye Storstrgmsvej vil der veere en rasteplads, og Vejdirektoratet vil dragfte mulighederne
for indretning af en cykelrasteplads, herunder spgrgsmalet om fremtidig drift og vedligehold.

2.13 Rastoffer
Naturstyrelsen gnsker en redeggrelse for indvinding af de ngdvendige rastoffer til projektet, sale-
des at rastofindvindeingen ikke pavirker omradets gvrige lokale forsyning med rastoffer.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at der i det videre arbejde med projektet dels arbejde videre
med mulighederne for anvendelse af overskudsmaterialer og restprodukter med henblik p& at mi-
nimere forbruget af rastoffer og derved fremme nyttigggrelse.

Vejdirektoratet vil sidelgbende arbejde pa at fa udlagt et bygherreomrade pa Kriegers Flak til at
indvinde de ngdvendige rastoffer. Dette er Vejdirektoratet i dialog med Naturstyrelsen om. Bygher-
reomradet kan, efter aftale med andre bygherrer i omradet, udpeges i relation til allerede udlagte
og miljgvurderede omrader, eventuelt efter supplerende miljgvurdering. Alternativt kan bygherre-
omradet til rastofindvinding udpeges selvstaendigt efter rastoflovens regler og efter gennemfarelse
af ngdvendig miljgvurdering af omradet. Vejdirektoratet vil ikke efter Naturstyrelsen bemaerkninger
foretage rastofindvinding i feellesomrader.

Vejdirektoratet er ligeledes i dialog med Region Sjeelland om muligheden for at skaffe adgang til
nye eller eksisterende rastofgrave i neeromradet. Safremt der skal skaffes adgang til rastoffer pa
land vil det ske i dialog med Region Sjeelland efter relevant lovgivning pd omradet.

Det er muligt at gennemfare disse processer frem til rastofferne planlagt anvendt i perioden 2017-
2019.

2.14 Handtering af affald
Guldborgsund Kommune synes at VVM-redeggrelsen har en god beskrivelse af handtering af af-
fald.

Miljgstyrelsen er kommet med en raekke bemaerkninger til beskrivelsen af handtering af affald ved
bade anlaeg af den nye bro og i nedrivningsprocessen. Det drejer sig om lovgrundlag, herunder
tilladelser og diverse bekendtggrelser samt affaldsterminologi.

Miljgstyrelsen har derudover en reekke mere konkrete gnsker til beskrivelsen af affaldshandterin-
gen ved anlaeg af den nye bro og ved nedrivning af den eksisterende.

Generelt er det Miljgstyrelsens opfattelse, at der mangler en tabel med samlet oversigt over af-
faldsstrammene for henholdsvis anlesegsfasen og nedrivningsfasen. Miljgstyrelsen mener derud-
over, at der er foretaget relativt fa praver af miljgfremmede stoffer i byggematerialerne

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at bemaerkninger og preaeciseringer om lovgrundlag m.v. tages til
efterretning og vil indga i det videre arbejde med projektet, sdledes at der ikke opstar usikkerhed



om at affald genanvendes og bortskaffes pa en miljgmaessig forsvarlig made, og efter de pa et
hvert tidspunkt geeldende regler.

| VVM-redeggrelsen fremgar de forventede affaldsmaengder og bortskaffelse heraf af tabeller for
henholdsvis anleeg af ny bro og den efterfglgende nedrivning af den eksisterende Storstramsbro.

Der efterlades ikke affald pa stedet, dele at den eksisterende broforbindelse rives ikke ned, fx fun-
damentsplader i havbunden, deemningsanlaeg og eventuelt landfaestet pa Masnedga. Betonbrokker
fra spreengning kan eventuelt genanvendes som kunstig rev i Storstrammen, idet eventuelle arme-
ringsjern vil blive samlet op (og genanvendt pa land) og betonbrokkerne kan jeevnes ud til kunstige
rev efter aftale med de relevante myndigheder. | forhold til, at efterlade evt. brokker p& havbunden
skal dette ogsa ske ift . Safartsstyrelsens bemaerkninger om pakraevede analyser af betydningen
for sejladssikkerheden, vanddybder m.m.

| forbindelse udarbejdelse af VVM-redeggrelsen er gennemfgrt en screening for miljgfarlige stoffer i
den eksisterende bro med udtagning af fa praver fra materialerne. De fa prgver medfarer usikker-
hed omkring maengder af forurenet materiale, hvilket fremgar af VVM-redegarelsen. Der er ikke
gennemfgrt en tilsvarende screening for de nedrivninger, der er ngdvendige i forbindelse med an-
leeg af ny bro. Inden nedrivningerne saettes i gang vil blive gennemfgrt en egentlig kortlsegning af
miljgfarlige stoffer. P& grundlag heraf vil der blive truffet beslutning om affaldshandtering efter de
regler, der geelder, nar nedrivningen skal i gang.

Pa ovenstaende grundlag, vurderer Vejdirektoratet, at der ikke er grundlag for at detaljere affalds-
opggrelser i VVM-redeggrelsen. Der er potentielt mange genanvendelige materialer, men som det
fremgar af VVM-redegarelsen ma Vejdirektoratet forvente at en p& nuveerende tidspunkt uopgjort

andel materialerne er forurenet pa en made sa de bliver sveere at nyttiggare og ma sendes til for-

braending, deponi eller specialbehandling.

Miljgstyrelsen anmoder om, at der redeggres for, hvorfor foranstaltninger i medfar af arbejdsmiljg-
reglerne vurderes tilstraekkelige til at sikre ogsa det omgivende miljg mod pavirkninger fra sanering
og nedrivning af forurenede byggematerialer, se eksempelvis afsnit 19.2.3., side 211 i Miljgvurde-

ringen.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at der tages stilling til konkrete foranstaltninger, nar kortlaegnin-
gen af miljgfarlige stoffer foreligger, saledes at det sikres, at der ikke vil ske forurening af omgivel-
serne ved nedrivningerne, og ofte vil foranstaltningerne efter arbejdsmiljgreglerne veere deekkende
i forhold det eksterne milja.

Miljgstyrelsen spgrger til grundlaget for Vejdirektoratets antagelse om, at betonen i broens under-
del er uforurenet.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at grundlaget for antagelsen er, at den eksisterende Stor-
stramsbros underbygning bestar af den oprindelige beton. Broen er bygget pa et tidspunkt, hvor
der ikke anvendtes flyveaske eller lignende i beton, og der er ikke tilfart behandling af overflader
eller lignende senere.

2.15 Lgsninger til nedrivning
Miljgstyrelsen anmoder om, at eventuelle alternativer til spraengningen belyses.

Miljgstyrelsen er klar over, at der er lagt veegt pa at beskrive metoder, som forventes at have starst
mulig indflydelse p& miljget, saledes at en evt. VVM godkendelse lettere vil kunne omfatte evt.
alternativer metoder, som kunne teenkes foreslaet af fremtidige entreprengrer. Miljgstyrelsen er af
den opfattelse, at kommende udbud og kontrahering ikke vil omfatte de alternative metoder, som



maske ville resultere i bedre miljghensyn. Miljgstyrelsen bemaerker, at VVM-redeggrelsen derfor
bar vurdere alternativerne pa lige fod med basismetoden.

Orehoved og omegns Beboerforening er bekymrede for, at der eventuelt skal gennemfares
spraengninger i forbindelse nedrivningen af den eksisterende bro. Fra eksperter i spraengstoffer er
de blevet gjort opmaerksomme pa, at netop fordi der i undergrunden er vandholdigt blaler, vil
spraengninger kunne medfgre voldsomme vibrationer der kan lede til ssetningsskader pa ejen-
domme i nzeromradet. De beder derfor om, at man naermere analyserer eventuelle sadanne kon-
sekvenser af spraengninger inden man endeligt tager stilling til nedrivningsmetoder.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at der i VVM-redeggrelsen er beskrevet og vurderet en metode
for nedrivning af pillefod og parament, da det indtil videre er vurderet som den eneste realistiske
metode. For pilleskafterne er der miljgvurderet to alternative metoder: Spraengning eller nedtagning
i store stykker. Vejdirektoratet har lagt veegt pa i VVM-redeggrelsen, at miljgvurdere de realistiske
metoder, der har de starste miljgpavirkninger. Samtidig er det vigtigt for Vejdirektoratet at entre-
prengrerne har mulighed for at vaelge andre metoder, hvis det er attraktivt, selvom der eventuelt
skal gennemfgres en VVM-screening af aendringerne. Dette kan betyde, at der i en senere fase
skal gennemfgres en sadan screening, hvis andre metoder skulle blive aktuelle. Nedrivningsprojek-
tet forventes udbudt omkring 2020.

| forhold til evt. spreengning af broens underdel er der foretaget konkrete vurderinger af trykpavirk-
ninger mv. og der forventes vaesentlige pavirkninger af omgivelserne.

| forbindelse med valg af nedrivningsmetoder vil der blive foretaget en vurdering af risici for vibrati-
onsskader pa naboejendomme.

2.16 Prgver af havbunden
Naturstyrelsen (og Miljgstyrelsen) beder om se analyseresultaterne af de enkelte praver inden for
neerfeltsomradet til klappladsen og af havbunden ved projektet.

Vejdirektoratet har udarbejdet et notat med praveresultaterne, der er sendt til Naturstyrelsen og
Miljgstyrelsen.

2.17 Aldre havneanleeg p& Masnedg
Haringssvar nr. 30 og 33 vil gerne ggre opmaerksom pa de to paeleunderstgttede moler, beliggen-
de ved Ternevej ca. midt mellem Bergsge Jernhavn og Ggdningshavnen.

Disse to moler blev opfart, da man byggede Storstramsbroen og brugt til at skubbe brofag ud til
flydekranen Staerkodder. Molerne er bygget af beton pa treepaele, og disse treepeele er gaet meget
til gennem arene. Vi gnsker at disse moler tages med i planerne om at fjerne Storstramsbroen, idet
de har en direkte forbindelse hertil. Det papeges, at molerne vil bryde sammen af sig selv inden
leenge, og at der ikke vil veere nogen der tager ansvar for at fjerne dem. Derfor henstilles kraftigt til
at molerne bliver ryddet veek sammen med Storstremsbroen, sa kystarealet bliver bragt tilbage til
sin oprindelige tilstand.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at molerne ikke indgar i projektet og ikke har noget med projek-
tet at ggre. Sddanne havneanlaeg hgrer under Kystdirektoratets omrade.

2.18 Natur/dyreliv

Vordingborg Kommune er tilfreds med, at Vejdirektoratet er opmaerksom pa beskyttede arter og
deres levesteder, og at der planlaegges lavet erstatningsnatur i forholdet 1:2. Vordingborg kommu-
ne gnsker at blive inddraget i placering og udformning af disse erstatningsnaturomrader.

Guldborgsund Kommune vurderer at de for naturomradets relevante emner (national og internatio-
nal naturbeskyttelse, kulturarv mv.) er tilstreekkeligt belyst i VVM-redeggrelsen.



Kystdirektoratet anbefaler, at der anvendes salskreemmere i stedet for ’pingere’ ved ramning og
lignende stgjende anleegsarbejde.

Naturstyrelsen bemaerker, at feeldning af traeer og nedrivning af bygninger med flagermus kun kan
foretages, hvis den gkologiske funktionalitet kan opretholdes, jf. Naturbeskyttelseslovens § 29 a,
stk. 2: "Yngle- eller rasteomrader for de arter, der er neaevnt i bilag 3 til loven, ma ikke beskadiges
eller gdelaegges.” (jf. Habitatdirektivet artikel 12).

Danmarks Naturfredningsforening (DN) har ikke mange beteenkeligheder i forhold til den ny bros
konsekvenser for omradets dyre- og planteliv. Der er dog disse bemaerkninger: En eventuel pylon-
bro ma ikke fare til gget risiko for fuglekollisioner, og det bemaerkes, at der er ynglende havarn i
omradet, samt mange store fugletraek, og at omradet er et vigtigt fourageringsomrade for sender og
gees.

DN gnsker sikkerhed for at arbejdskanalerne genopfyldes, sa der ikke opstar varige tab af alegraes
0g anden vegetation.

DN mener at det ogsa bgr dokumenteres, at en eventuel grundvandssaenkning ikke pavirker vaer-
difuld natur (fx overdrevet vest for Masnedg Fort), samt leve-, yngle- og fadesteder for de i VVM
redeggrelsen naevnte arter (fx markfirbenet).

DN pépeger, at afveergeforanstaltninger for padder skal igangseettes i god tid inden nedleegges af
vandhul, og at paddehegn skal opbygges af paene og bestandige materialer pa begge sider af ba-
nedeemningen pa Falster , at markfirben pa Masnedg sikres passagemuligheder samt, at store
piletraeer, der er potentielle ynglesteder for dveergflagermus, bevares i anleegsperioden og derefter.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at man er glad for de positive kommentarer fra kommunerne
og DN, og at kommunerne kan indgd i det videre arbejde ifm etablering af erstatningsnatur.

Det fremgar af VVM-redeggarelsen (side 159) at faeldning af treeer og nedrivning af bygninger, hvor
der kan veere flagermus kun ma finde sted i perioden 1. sep. - 31. okt. for at det ikke skal ske i yng-
le- eller overvintringsperioderne. Vejdirektoratet har pa baggrund af feltundersggelserne vurderet,
at det ikke er sandsynligt, at der er flagermus i treeer der skal faeldes eller i bygninger der skal rives
ned.

Vejdirektoratet vil i det videre arbejde med projektet bestraebe sig pa, at piletraeerne ved kysten kan
blive stdende, og Vejdirektoratet vil under alle omsteendigheder sikre den gkologiske funktionalitet
for flagermus, padder og andre bilag IV-arter ved gennemfgrelse af de i VVM-undersggelsen be-
skrevne afveergetiltag.

Angaende udformning af paddehegn henvises til vejreglen 'Hegn langs veje’, som Vejdirektoratet
falger.

Vejdirektoratet har i VVM-redeggrelsen beskrevet og vurderet de miljgmaessige forhold omkring
udgravning og genopfyldning af arbejdskanaler. | den videre projektdetaljering har det vist sig, at
omfanget, at arbejdskanaler sandsynligvis bliver mindre end de i VVM-redeggrelsen forudsatte.
Derfor vil de miligmaessige pavirkninger alt andet lige blive mindre. Det vil blandt andet blive sikret
ved gennemferelse af et overvagningsprogram, at bundforholdene opnar den gnskede gunstige
karakter efter anlaegs- og nedrivningsfasens afslutning. Overvagningsprogrammet som beskrevet i
miljgvurderingen vil sikre, at miljgvurderingens intentioner overholdes. Den samlede periode for
overvagningsprogrammet i badde anleegsfase, nedrivningsfase og driftsfase vil sandsynligvis straek-
ke sig over mere end 10 ar.



Safremt det bliver ngdvendigt med grundvandssaenkninger, vil det blive sikret at veerdifuld natur
ikke bliver pavirket.

2.19 Trafik pa Masnedg

Vordingborg kommune pépeger, at vejen til Masnedg fagres i en viadukt under deemningen til den
nye Storstramsbro. Det forventes at vejprofilet som minimum overholder vejreglerne bade i forhold
til bredde og hgjde. Da det er den eneste forbindelse til Masnedg, ser kommunen gerne at profilet
indrettes, sa der bade er plads til biler, cykler og gaende.

Maagevejens Vandveerk papeger, at der efter broens etablering vil der blive tale om gget trafik og
tungere trafik med deraf @get stgjpavirkning.

Haringssvar nr. 28 papeger, at omfartsvejen pa Masnedg via en ny viadukt er ikke velovervejet. |
stedet foreslar han, at ud for den nye viadukt placeres rundkgrsel med udmunding til videre trafik
og til Viaduktvej. Stort set alle beboere skal fremover gennem den nye viadukt. Omfartsvejen som
skitseret i VVM-redeggrelsen er uhensigtsmaessig og trafikfarlig, iseer nar der teenkes pa venstre-
svingende op mod Masnedsundbroen. Der er i forvejen to rundkgrsler til Neestvedvejen og Kgben-
havnsvej.

Omfartsvejen pad Masnedg via en ny viadukt med en hgjde pa 4,63 meter er for lav. Der er behov i
virksomheden for en hgjde pa mindst 7 meter (helst 10 meter) og bredde pa 11 meter, nar bade
transporteres hertil. Det sker 10 til 20 gange arligt.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at vejprofilet i viadukten vil overholde vejreglerne. Frihgjden
under den nye daemning bliver 4,5 m, som er standard for broer pa statsvejnettet. Bredden pa
vejen i viadukten bliver ca. 7,5 m som er tilstraekkeligt til at 2 biler kan passere hinanden. Nar den
nye Storstramsbro dbner, forventes der ikke trafikmaengder igennem viadukten saledes, at en cy-
kelsti er pakraevet. Der vil dog vaere kantbaner som gaende og cyklister kan anvende.

| anleegsfasen vil det blive vurderet om et signalanlaeg kan blive pakraevet til at regulere trafikken til
og fra Brovejen. Vejdirektoratet vurderer ikke, at et signalanleeg er pakraevet pa Brovejen, nar pro-
jektet er feerdigt.

2.20 Andet
Vordingborg Kommune anbefaler, at der skal etableres et busskur inkl. leeskur af typen Dalouiso pa
Masnedg.

Vejdirektoratet kan hertil bemeerke, at Vejdirektoratet i dialog med kommunen vil drgfte placering
af busskur m.m.

Guldborgsund Kommune anfgrer, at pumpestationer der opfgres ifb. projektet, skal opfgres og
drives uden udgift for kommunen. Pumpestationen ved Campingcentret forventes nedlagt, men det
kreever at Orehoved Langgade 39 eksproprieres el. selv sgrger for afledning af overfladevand.

Vejdirektoratet kan hertil bemeerke, at safremt det bliver ngdvendigt at etablere pumpestationer

vil disse blive anlagt og drevet af Vejdirektoratet, med mindre der indgas konkrete aftaler om andre
Igsninger. Med hensyn til Orehoved Langgade er det ikke pt. afklaret hvorvidt denne ejendom eks-
proprieres.

Guldborgsund Kommune anfarer, at det ikke anfgres at Region Sjeelland vil undersgge og oprense
de kortlagte grunde pga. kystnaer beliggenhed, og da lovgivningen er aendret efter 1/1 2014, bar
dette afklares med Region Sjeelland.



Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at bemaerkningen er noteret og der tages en dialog med
Region Sjeelland herom.

Femern Belt Development og Lolland Kommune bemeerker, at det tilstraebes at broen dbnes sa
tidligt som muligt og samtidig med feerdigggrelsen af Banedanmarks anleegsprojekt ml. Holeby og
Ringsted

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at der som udgangspunkt arbejdes efter en abning i 2021.
Hvorvidt det er muligt at fremme dette tidspunkt er ikke afklaret.

Broveengets ejerlaug efterspgrger, hvor hgj vejen og bane bliver, hvor den gar forbi Broveenget,
iseer ved de sidste huse (nr. 22 og 26). Ligeledes spgrges til, hvornar anlaegsarbejderne starter.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at det forventes, at deemningen vil have en hgjde pa op til
ca. 2,5 m pa denne straekning. Derudover vil der blive etableret en stgjafskaermning i form af en
vold el skeerm p& 3 m hgjde (over vejen) pa denne straekning. Anlaegsarbejderne forventes at star-
te ultimo 2016, men det er endnu ikke besluttet, hvordan projektet detaljeret gribes an. Det vil i hgj
grad veere op til entreprengrens anlaegslogistik.

Hgringssvar nr. 22 sparger til, om der er teenkt pa at anleegge en tunnel.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at det ifb. med forundersggelsen blev undersggt om en tun-
nel kunne veere attraktiv. Den var vaesentlig dyrere og medfgrte ligeledes nogle vanskelige stig-
ningsforhold for godstog.

Hgaringssvar nr. 24 er bekymret for at udgravning af arbejdskanaler pa tveers af Kalverev ved Mas-
nedg Kalv, da det kan underminere gens grundsokkel og dermed forsteerke kysterosionen. Fore-
slar, at den inderste del af revet kan anvendes som klapningsomrader og dermed fungere som
kystfodring.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at det er Vejdirektoratets vurdering, at udgravning af en ar-
bejdskanal pa tveers af Masnedg Kalv ikke vil pavirke gens grundsokkel. En nord-sydgaende kanal
3-400 m vest for Kalven vil ikke eksponere gen for starre bglger. Tvaertimod vil en sadan kanal
over et lavvandet omrade erfaringsmaessigt kunne virke som en mere eller mindre effektiv stopper
for tveergaende bglger. Dvs. de bglger, som med en vestlig storm kan na helt frem til Kalvens vest-
kyst under de nuveerende forhold, vil have sveert ved at n& over en sddan kommende kanal, iseer
hvis den udgraves med stejle sider. En evt. kanal vil blive opfyldt igen efter 3-4 ar.

Vejdirektoratet vurderer ikke at, evt. kystsikring af gen med opgravet materiale er attraktiv i forhold
til deponering af havbundsmaterialer. En sadan lgsning er ikke miljgvurderet, men Vejdirektoratet
vurderer det omkostningsfuldt at fa fyld ind og ud pa kun 1m vanddybde eller mindre, hvor der
ogsa skal holdes styr pa spildet, og hvor der ikke vil vaere nogen adgang fra land. Pavirkning af
alegrees i omradet er ligeledes en seerlig udfordring i forhold til sedimentspild.

Haringssvar nr. 26 foreslar, at skinneniveauet ved Orehoved station bliver udgangspunkt og lader
den omlagte deemning starte her. Foreslar ligeledes at afkorte deemningen med 150 m for at tilgo-
dese udsigt m.m. fra Orehoved. Derudover foreslas gennemkgarselshgjden ved viadukten i Gaben-
se gget med 25 cm.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at de tekniske bemaerkninger vil indga i det videre projekte-
ringsarbejde. Med hensyn til laengden af deemningen henvises til afs. 2.9



Hgringssvar nr. 27, foreslar at lade pillerne under den gamle bro blive staende, og bare fierne bro-
fagene, for i stedet at erstatte dem med nogle lette brofag, til cyklister og gaende.

Foreslar ligeledes, at det er neerliggende at taenke pa, om ikke nogle af bropillerne under den gam-
le bro, kunne bruges til havvindmagller, efter at man har fjernet pilleskaftet.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at merudgiften til en cykelsti p& den nye bro er mindre end at
anleegge en ny sti pa de gamle bropiller. Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne vil ogsa vaere hgjere.
Ligeledes vil der veere nogle sejladsmaessige forhold med 2 broer sa teet pa hinanden som kan
veere kritiske.

Vejdirektoratet har undersggt muligheden for at anvende nogle af de eksisterende fundamenter til
vindmgller. Baereevnen var ikke tilstreekkelig.

2.21 Ekspropriation/erstatning

Guldborgsund Kommune mener, at det bagr meget kraftigt overvejes, at ekspropriere ejendommen
pa Orehoved Langgade 39. Ejendommen kommer til at ligge teet pa trafik og indeklemt mellem 2
store jordvolde. Eventuelt kan ejendommen dog overga til et andet forméal end bolig.

Efter kortet ser det ud til, at en del af eiendommen pa Orehoved Langgade 37A, bevares som stgj-
skaerm til Orehoved Langgade 39. Hvis ikke skal bygningen eksproprieres, da den ikke kan bruges
som bolig, sa teet pa trafik.

Orehoved og omegns Beboerforening er endvidere af den opfattelse, at for de ejendomme der er
direkte bergrt stgj- og udsigtsmeessigt af broen, er ejerne heraf i anlsegs- og nedrivningsperioden i
praksis naermest "stavnsbundne” og kan ikke szelge deres ejendomme. Derudover geelder, at ogsa
pa lzengere sigt vil der givet ske et vaesentligt fald i ejendomsvaerdien. Foreningen mener derfor, at
der i lighed med hvad der er sket omkring gener fra store vindmagller, bgr udbetales en passende
erstatning til disse ejendomme, der er usaelgelige uden store tab, saledes at ejerne er gkonomisk i
stand til eventuelt at anskaffe anden, tilsvarende bolig hvis de gnsker det.

Maagevejens Vandveerk I/S, mener at det pa nuveerende tidspunkt er vanskeligt at forudse konse-
kvenserne af det nye vej-/jernbane- og broanlaeg for ejiendommene pa Maagevej. | det omfang, de
pateenkte anleegsarbejder vil medfare veerdiforringelse af ejendommene, tages der forbehold for de
enkelte grundejeres rejsning af erstatningskrav for disse veerdiforringelser, samt forbehold for rejs-
ning af krav om ekspropriation.

Endvidere tages der forbehold for erstatning for eventuelle skader, herunder seetningsskader pa
ejendommene. Der foreslas fzelles inspektion far byggeriet/ibrugtagning af den nye bane-
Ivejforbindelse med henblik pa konstatering af eiendommenes nuvaerende stand.

Endelig tages der forbehold for eventuelle indvirkninger pa beboernes vandboring/vandfarende lag
til Maagevejens Vandveerk. Safremt der som felge af skader/forurening pa grund af anleegsarbejdet
skal laves ny boring, ske tilslutning til kommunal vandforsyning, eller udfgres reparationsarbejder,
har beboerne en forventning om, at dette vil blive erstattet af det offentlige. Der er vedlagt bilag
over borings- og vandforhold.

Broveenget's Ejerlaug bemaerker, at 12 boliger vil vaere belastet af stgj fra anleegsarbejder, og
sparger til deres muligheder hvis de ikke kan holde ud og bo i omradet. Bemaerker desuden, at de
12 parceller har tinglyst arealer i forhold til nyttehaver og en vendeplads, som de forventer Vejdi-
rektoratet afholder udgifterne til. Det ikke er fordi de er imod udvikling i samfundet, men mener
ikke at man behgver tage dem som gidsler, og mener, at de skal holdes skadeslgse.



Hgringssvar nr. 29 er meget bekymrede for de begraensninger i mulighed for udbygning, lantagning
eller salg m.m., der vil vaere for ejendomme som pavirkes meget af anleegsarbejderne og det fzer-
dige projekt.

Vejdirektoratet kan hertil bemaerke, at sager omkring ekspropriation vil blive behandlet af eks-
propriationskommissionen efter de geeldende regler. Ekspropriationskommissionen kan herunder
vurdere om man er berettiget til erstatning som falge af stgj, naerhed og dominans. Naboer til det
nye anlaeg kan indtil et ar efter at anleegget star faerdigt, f& ekspropriationskommissionen til at vur-
dere om man er berettiget til erstatning som faglge af stgj, neerhed eller dominans.

Pa nuvaerende tidspunkt kan det ikke vurderes, om der er grundlag for en totalekspropriation af
ejendommen pa Orehoved Langgade 39.

Vejdirektoratet vil i det omfang som det skannes ngdvendigt, lave en fotoregistrering af neerliggen-
de ejendomme, og der vil hvor relevant pa udvalgte lokaliteter blive etableret vibrationsmonitorering
i hele anleegsfasen.

Det er ligeledes ekspropriationskommissionen, der behandler sager om stgj i anlsegsfasen oqg til-
kender evt. erstatning herfor.

Hvis anleegget af den nye Storstramsbro skulle vise sig at fa den betydning at en eksisterende
vandboring ikke kan opretholdes, vil det pahvile Vejdirektoratet at afholde de omkostninger der vil
veere forbundet med en evt. ombygning, som kan sikre at anleeggets nuveerende funktionalitet kan
opretholdes.

Vejdirektoratet bemaerker generelt, at gaeldende lovgivning og retspraksis ikke giver Vejdirektoratet
mulighed for at opkgbe ejendomme, der ikke bergres direkte af det fysiske anleeg.

2.22 Sejladsforhold

Guldborgsund Kommune papeger, at sejlrenden til Orehoved Havn ikke er endeligt fastlagt. Guld-
borgsund Havne skal inddrages i udformningen af sejlrenden, s& adgangsforholdene til havnen fra
sgsiden ikke bliver ringere end i dag. Safremt sejlrenden bliver anlagt, som vist | VVM-
redegarelsen bliver den pa tveers af stremforholdene, modsat den nuvaerende sejlrende, der ligger
pa langs af stramforholdene og stort set er selvrensende. Derfor forventer Guldborgsund Kommu-
ne at fremtidig oprensning af den ny sejlrende, sa der til stadighed er 7 m vanddybde, er en statslig
opgave.

Sgfartsstyrelsen har ingen indvendinger mod broprojektet, som er i overensstemmelse med den
dialog og de aftaler, der allerede er mellem Vejdirektoratet og Sgfartsstyrelsen. Dog bemeerkes, at
hvis der efterlades betonbrokker pa havbunden, mé der som udgangspunkt ikke ske en reduktion i
vanddybden. Hvis der gnskes efterladt brokker, der formindsker vanddybden, sa skal der forinden
laves en analyse, som belyser betydningen for skibsfarten.

Danske Havne finder det veesentligt, at en ny Storstramsbro ikke besveerligger adgangsforholdene
fra land- og sgsiden til de naerliggende havne i Vordingborg og Orehoved under og efter opfgrelsen
af den nye Storstrgmsbro. En ny sejlrende bgr som udgangspunkt:

e have minimum samme dybde som den nuvaerende sejlrende,

e have en optimal afstand til den nye bro, s& adgang ad sgvejen ikke ungdigt besveerliggares af
krav om lods ved alle anlgb,

¢ tage hgjde for stremforhold og sejlrendens placering, sa udgifter i forbindelse med vedligehol-
delse ikke bliver en uforholdsmaessig byrde for driften.

Rederiforeningerne finder, at det er vigtigt at der bade i forbindelse med etableringen af den nye
Storstrgmsbro og nedtagning af den gamle, sikres at skibsfarten holdes lgbende orienteret om



aendringer og begraensninger i sejladsmulighederne, samt at der tilstreebes sa fa gener for skibstra-
fikken, og at passage af farvandet er muligt i hele anlsegs- og nedrivningsfasen.

Ud fra et sejladssikkerhedsmeessigt synspunkt vurderes skrastagsbroen at vaere den mest optima-
le. Pylonen vil assistere navigataren i at line skibet op i forhold til bropassagen da gennemsejlings-
fagenes placering vil veere tydelig selv pa lang afstand, og den frie gennemsejlingshgjde er ens i
hele gennemsejlingsfaget, i modsaetning til bjeelkebroen.

Det noteres, at det er besluttet at indstille brodbningen af Masnedsundbroen, men at Banedanmark
i stedet etablerer en ny sejlrendeved Masnedg @stflak. Rederiforeningerne finder det vigtigt, at der
med dette tiltag sikres, at Vordingborg Syd og det bagvedliggende farvand fortsat kan besejles,
selvom det desveerre betyder en laengere sejlads for de handelsskibe, som kommer vestfra til Vor-
dingborg Syd.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at der er dialog med kommunen om udformningen af sejlrenden,
som vil fortseette til den endelige udformning er pa plads.

Vejdirektoratet vil overdrage sejlrenden til Guldborgsund Kommune efter den er anlagt, og kommu-
nen vil selv f& ansvaret for den fremtidige vedligeholdelse pa lige fod med den eksisterende sejl-
rende.

Vejdirektoratet vil i det fortsatte arbejde med projektet i samarbejde med Sgfartsstyrelsen sikre de
fremtidige sejladsforhold i omradet, nar den nye Storstramsbro er feerdig, og den eksisterende
Storstrgmsbro er revet ned. Vejdirektoratet vil i hele anleegsperioden veere opmaerksom pa sejlads-
forholdene i omradet. Bemaerkningerne om sejlrenden til Orehoved Havn vil indga i den fortsatte
dialog med Guldborgsund Kommune og Orehoved Havn om projektet. Bemaerkninger om sejlren-
den til Vordingborg Syd videregives til Banedanmark.

Safremt der efterlades brokker pa havbunden, vil der forinden blive udfart en analyse, der belyser
betydningen for skibstrafikken. Denne vil blive drgftet med Sgfartsstyrelsen.
Tilsvarende vil design af den nye sejlrende blive dragftet med Sgfartsstyrelsen.

2.23 Vandomrader

Naturstyrelsen gnsker at der gennemfares beregninger af anlsegsprojektets fulde naeringsstofbe-
lastninger pa de relevante vandplanomrader, saledes at styrelsen kan vurdere projektets betydning
for de relevante vandplanomrader.

Vejdirektoratet bemaerker hertil, at der i dialog med Naturstyrelsen er udarbejdet et notat, som
indeholder de gnskede beregninger af projektets neeringsstofbelastninger.

Beregningerne viser, at den samlede kveelstofbelastning for Storstramsbroprojektets anlaegsperio-
de (2016-21) til vandomraderne er beregnet til totalt 20,2 tons kveelstof. Den starste belastning
over hele perioden vil ske i Storstrammen (7,7 tons kveelstof og den dbne del af Smalandsfarvan-
det (7,4 tons kveelstof), som vil udgere 1-2 % af malbelastningen. Belastningen til gvrige vandom-
rader vil for anleegsperioden udgere under 1% af malbelastningen for det padgeeldende vandomra-
de. Merbelastningen vil veere midlertidig, og det vurderes at den vil vaere af en begraenset starrel-
se, saledes at den ikke vil vaere til hinder for opfyldelsen af miligmalene for de enkelte vandomra-
der.

Den totale belastning af Stege Bugt i perioden er beregnet til 1,3 ton kvaelstof med det starste bi-
drag beregnet for 2016 pa 0,8 ton kveelstof pr. &r mens de gvrige ar fordeler sig pa mellem 0 - 0,2
ton kveelstof pr. ar. Dette svarer til mellem 0 til 0,3 % af malbelastningen for omradet, som er pa
236 ton kveelstof pr. &r. Merbelastningen fra projektet er saledes begraenset, og vurderes at vaere



lavere end usikkerheden pa denne beregning og indenfor usikkerheden pa modelberegningerne,
der ligger til grund for udkastet til vandomradeplan. Det vurderes, at den gode gkologiske tilstand,
som er opnaet for Vandomrade 48, Stege Bugt ikke vil blive forringet eller kan sendres som falge af
Storstremsbroprojektet.

Der gennemfgres en supplerende hgring, hvor borgere og @gvrige har mulighed for at komme med
bemaerkninger omkring forholdet og pavirkningen pa vandplanomraderne.



Bilag 1. Haringssvar fra kommunale og statslige myndigheder

Nr. 1
Vordingborg
Kommune

Vordingborg Kommune har falgende bemeerkninger.

Vordingborg Kommune er positiv overfor at jernbanestraekningen ggres dobbeltsporet og
elektrificeret, og bifalder at rejsetiden reduceres ift. at tiltreekke pendlere og kvalificeret
arbejdskraft. En gget tilgeengelighed til hovedstadsomradet kan betyde bedre eksportmu-
ligheder for det lokale erhvervsliv og bedre muligheder for det lokale turisterhverv.

Kommunen ser positivt pa, at det lokale erhvervsliv kan f& ggede veekstmuligheder i an-
leegsfasen.

Kommunen anbefaler, at broen udformes som en skrastagsbro.

Kommunen anbefaler pa det kraftigste, at projektet udvides med en renovering af Mas-
nedsundbroen, s hastigheden kan seettes til 80 km/t af hensyn til sammenhaengen med
Storstrgmsbroen.

Anbefaler at afslutningen pa landfeestet udformes som alternativ A (dvs. landfeestes beva-
res).

Kommunens tekniske bemeerkninger er som fglger.

Vordingborg Kommune mener at det er vigtigt at jordforurening pa arealer som overdrages
til Vordingborg Kommune er fiernet inden overdragelsen. Seerligt gares opmaerksom pa
forurening pa banedsemningen til den gamle bro.

Vejanlaegget mellem Masnedsunds- og Storstrgmsbroen, ses gerne lagt hos
Vejdirektoratet, sa de fungere som myndighed. Det anses for en fordel at Vejdirektoratet
er myndighed p& en samlet streekning imellem og pa broerne

Vej til Masnedg fgres i en viadukt. Det forventes at vejprofilet som minimum overholder
vejreglerne bade i forhold til bredde og hgjde. Da det er den eneste forbindelse til Masne-
dg, ser kommunen gerne at profilet indrettes, sa der bade er plads til biler, cykler og ga-
ende.

Den gamle deemning til toget, er teenkt som en attraktion og den eneste adgang er igen-

nem den nye viadukt. Det er meget vigtigt at planleegningen omkring lukningen af togtra-
fikken planleegges, da pladsen pa Vordingborg Banegard er lille, og det skaber udfordrin-
ger med alle de busser det vil kreeve. Samtidigt med at der kommer til at veere en del an-
leegssager i omradet omkring banegéardspladsen.

Der skal etableres dobbelt busstoppested inkl. laeskur, af typen Dalouiso, pa Masnedg til
bussen imellem Vordingborg og Maribo. Der skal sikres fornuftige adgang til dem.

Adgang til gammel deemning skal indrettes sa der er adgang for cykler, gdende og ikke
mindst handicappede.
Det skal sikres at det er muligt at ga rundt om Masnedg.

Det ses med tilfredshed, at Vejdirektoratet er opmaerksom pa beskyttede arter og deres
levesteder. Der planlsegges lavet erstatningsnatur i forholdet 1:2. Vordingborg kommune
gnsker at blive inddraget i placering og udformning af disse erstatningsnaturomrader.
Det anbefales at vejdirektoratet tidligt identificerer og ansgger om tilladelser og godken-
delser, som er ngdvendig for projektets udfgrelse og hvor Vordingborg Kommune har
afggrelseskompetencen.

Med hensyn til Vordingborg Kommunes Vesthavns fremtidige udvikling foreslas at jernba-
neanlaegget forberedes for en eventuel fremtidig godstransport.




Midlertidigt areal for interimsveje p& havnens omrade skal vaere af minimal stgrrelse.
Planleegningen herom gnskes i god tid, da det er arealer som er udlejet.

Adgang til havnen ma ikke blokeres under anleegsfasen.

Kabel 8 krydser sejlrenden til Vordingborg Havn. Sejlrenden uddybes til 9,4 meter dybde.
Der skal sikres at det nye sgkabel kommer til at ligge dybt nok, sa sejlrenden kan uddybes
og vedligeholdes til 9,4 meter.

Der skal bekreeftes at kabel 6 ikke bliver aktuelt.

Placering af regnvandsbassin ved deemningen pa Masnedg pa havnearealet er ikke gn-
skeligt, da arealet bruges som havneareal og er lejet ud. Der foreslas en regnvandsbassin
placeret leengere mod syd (syd fra Brovejen) pa matrikel 1aa.

Havneadministrationen vil fremhaeve Vordingborg Havns muligheder i forbindelse med
logistik, afleesning, entreprengromrade for opfarelsen af den nye Storstremsbro samt i
nedrivningen af den gamle bro. Som det er nu, er Vordingborg Havn overhovedet ikke
neevnt i VVM — redeggrelsen og der bgr naevnes de mange anvendelsesmuligheder som
Vordingborg Havn har i forhold til brobyggeriet/ nedrivning.

Endvidere vil havneadministrationen fra Vordingborg Havn gerne i dialog med VD og en-
treprengren om muligheder for et samarbejde for deponi / jordtip omrader pa Vordingborg
Havn.

Nr. 2
Guldborgsund
Kommune

Guldborgsund Kommune har fglgende bemeerkninger til VVM-redeggrelsen.

Hgjde pa den gamle deemning

Fra Gaabense er der udsigt over hele Storstrammen, den nuveerende Storstrgmsbro, og
ogsa deemningen. P& nuvaerende tidspunkt indgar deemningen i et naturligt forlgb af Stor-
stremsbroen, hvorfor Storstrgmsbroen dominerer landskabet. Idet broen nedtages, ma det
forventes, at deemningen far en mere dominerende rolle.

Mellem deemningen og Orehoved er der flere steder udsigt til broen og deemningen. Her-
fra er deemningen ikke p& samme made en del af hele broen, og deemningen virker derfor
meget dominerende. Dette forsteerkes af, at deemningens stgarrelse flere steder ikke ned-
tones af det dbne vand.

Fra Masnedg vil fiernelsen i sig selv kun have en begraenset effekt pa den samlede kyst-
linje pa Falster. Kystlinjens forlab med den nye Storstrgmsbro oveni vil dog vaere med til,
at kystlinjen brydes ungdvendigt mange gange.

Samlet set vurderes det at veere en fordel for landskabet, at den eksisterende deemning
afgraves. Den afgravede jord kan anvendes til jordopfyldning ved siden af deemningen, og
styrker denne vurdering. Ved en jordopfyldning minimeres risikoen for stillestdende vand
omkring deemningerne.

Jord der planlaegges handteret, fra daemning fra gammel bro, bar undersgges (som min.
orienterende) forud for handtering, da der er tvivl om hvilken kvalitet af jord, som er brugt
da broen blev anlagt. Dette gzelder bade terraennaer jord og dybereliggende jord i daem-
ningsopbygning.

| rapporten leegges der op til, at det kun er skinner og asfalt der fjernes fra deemningen,
det s vil veere 12-16 m. o.h. | rapporten (s. 82) anbefaler VD den lgsning, hvor deemnin-
gen reduceres til 4 m.o.h., hvilket ogsa er forslaget i det tilvalg, der er beskrevet i 11.3.
Friluftsmaessigt kan der dog veere en idé, at bevare en del af den yderste del af deemnin-
gen, sé kan etableres et udsigtspunkt pa spidsen af denne.

Guldborgsund Kommune gnsker yderligere dialog med Vejdirektoratet om, hvordan den
eksisterende deemning skal udformes inden overdragelse til kommunen.

Den nye deemning.

Pa Masnedg er deemningen trukket ind pa land for, at broen ikke virker s& dominerende
pa landskabet, samt for at give en bedre udsigt fra Masnedgfortet. Pa Falstersiden vil den
nye deemning der rager 400 m ud i vandet, pavirke landskabet i vaesentligt. For borgere i
Orehoved vil den nye deemning blive meget mere dominerende end den eksisterende, da
den ligger teettere pa byen og har en vinkel, der "lukker byen inde”. Ved at traekke broen
tilbage pa samme made som pa Masnedg mindskes den landskabelige pavirkning. Rent
landskabsmaessigt ville det veere en flot Igsning at treekke broen tilbage pé land og fierne




den eksisterende deemning. VD skriver i rapporten pa s. 82 bl.a. "den ca. 400 m. lange
daemning, som gér ud fra kysten mod nordvest til broen vil skabe en ny veesentlig visuel
barriere.” Det vil veere den fortrukne lgsning, hvis broen i begge ender starter pa land. Kan
dette ikke lade sig ggre bgr deemningen blive mindst mulig.

Aflejringer omkring daemningerne.

Ved den eksisterende bro ophobes der en del tang ved deemningen, som giver lugtgener i
omradet. Nar der opferes endnu en deemning, vil der opsta en “lagune” mellem det to
deaemninger, hvor der vil vaere begraenset vandudskiftning som med stor sandsynlighed vil
ophobes tang og andet materiale. Det ma forventes, at der vil aflejres materiale vest for
den nye daemning i mindst samme omfang som ved den gamle daemning og med en spid-
sere vinkel, muligvis endnu mere. Da det samtidigt er kommet teettere pa Orehoved, vil
lugtgenerne veere mere generende. Der er i projektet ikke indarbejdet opfyldning mellem
de to deemninger.

Der er i VDs rapport s. 87 udtrykt bekymring om, at de laguner der opstar, vil fange tang
o.l., som vil ligge og blive meget ildelugtende. (s. 87).

Guldborgsund Kommune forventer, at ophobning og lugtgener i projektet forebygges en-
ten ved at lade broen starte pa land, ved etablering af en opfyldning omkring deemninger-
ne (som pa figur 9.15) eller pa anden vis forhindre ophobning af tang, m.m.

En opfyldning mellem den nye og den eksisterende deemning og vest for den nye deem-
ning (vist pa figur 9.15) kan desuden hgjne de rekreative muligheder i omradet.

Brotype.

VD har i rapporten to forslag til udformning af broens opbygning, hvor der er forslag om
henholdsvis en skrastagsbro eller en bjeelkebro. Begge lgsninger er udmaerkede, og det er
sveert at se nogle tekniske fordele eller ulemper ved de to brotyper i forhold til hinanden.
Muligvis kan vedligeholdelsen af en pylon pavirke trafikken negativt, men det anses for at
veere af ringe betydning. | forbindelse med borgermgde og omtale i medierne er der lagt
op til borgerinddragelse, hvor der har vist sig et stort flertal for en skrastagsbro. For at
borgerne bliver hgrt, anbefaler Guldborgsund Kommune en skrastagsbro.

Masnedsundbroen.

Guldborgsund kommune gnsker at vejprofilet pA Masnedsundbroen udformes sa der kan
opretholdes en hastighed pa 80 km/t. over hele straekningen. Det vil virke forstyrrende pa
helhedsopfattelsen af den ny bro, hvis der bliver en flaskehals pga. en hastighedsredukti-
on over Masnedsundbroen.

Stgj og stov.

Gennemgang, iseer pa baggrund af VVM-redeggrelse, Stgj og Vibrationer, Rapport 518-
2014.

Der savnes en oversigt med opdeling af stgjbelastede boliger pa henholdsvis Falster-
siden og Masnedgsiden. Oversigten er slaet sammen i tabellerne.

Hovedsageligt er det den forventede godstogstrafik, som gger stgjbelastningen, da den
ikke har veeret der far.

Det er Broveenget, som belastes mest, og Guldborgsund Kommune kan tilslutte sig den
foresldede stgjskaerm med en hgjde pa& mindst 3 m og en leengde pa mindst 350 m.
Kommunen ser gerne, at skaermen geares sa hgj som mulig og sa lang som mulig og ger-
ne mere end det foreslaede.

Placeringen af stgjskaermen er ikke beskrevet/vist helt tydeligt, men det forudseettes, at
den seettes op pa den vestlige side af jernbanelinjen.

Der er redegjort for, at den lave deemning giver feerrest stgjbelastede boliger. Kommunen
vil derfor anbefale denne Igsning. En lav daemning forventes ogsa at give bedre mulighed
for at etablere stgjafskeermning.

Det er naevnt, at stgjbelastede boliger i forbindelse med togtrafikken, der belastes med
over 64 dB tilbydes 100 % finansiering af facedeisolering af bolig gennem BaneDanmarks
ordning. Denne mulighed bgr ogsa fastholdes i forbindelse med den nzevnte kontrol i rap-
porten, efter broen er taget i drift og fglge den lgbende udvikling af trafikken efter etable-
ringen. Der kan samtidigt veere stgjpavirkninger fra nedrivningen af den gamle bro, herun-




der aktiviteter pa de anlagte arbejdspladser.

Spraengningsperioden er ikke seerlig stor i forbindelse med nedrivningen. Men nedknus-
ningsperioden pa 14 maneder er lang tid, og der bgr derfor sgrges for en ngdvendig stgj-
afskaermning, s& de naermeste boliger far reduceret stgjpavirkningerne. Eventuel kan
overvejes midlertidig genhusning af seerligt udsatte boliger under nedrivnings- og anleegs-
arbejderne. Det vigtigste er, at nedknusningsaktiviteterne flyttes sa langt vaek fra boliger
som muligt.

Det kan ogsa forebygge stevgener i tarre bleesende perioder. Stav kan ogsa reduceres
med sprinkling af stgvdeempende midler.

Pa nuvaerende tidspunkt er der ikke boliger, der er belastet af stgj over graensevaerdierne
fra den eksisterende bro. Guldborgsund Kommune forventer, at alle boliger skeermes mod
stgj, s& de kommer under den anbefalede stgjgreense pa 64 dB fra banen og 58 dB fra
vejene. Safremt det ikke kan lade sig gare, bar ejerne tilbydes erstatning eller frivillig ek-
spropriation. Der er blandt borgerne meget stor opmaerksomhed pa stgj.

Seerligt belastede ejendomme.

Det bar meget kraftigt overvejes, at ekspropriere ejendommen pa Orehoved Langgade 39,
matr.nr. 20b, Egelev By, Nr. Vedby.

Ejendommen kommer til at ligge taet pa trafik og indeklemt mellem 2 store jordvolde. Dertil
kan komme eventuelle pavirkninger fra overfladevand/hgjvande samt forsyningsforhold
(spildevand, vand, el, netveerksforbindelse o0.l.). Det anses for usandsynligt, at der vil veere
kgbere til ejendommen ved salg. Eventuelt kan ejendommen dog overga til et andet for-
mal end bolig (turisme?).

Efter kortet ser det ud til, at en del af ejendommen p& Orehoved Langgade 37A, matr.nr.
12 bx, Egelev By, Nr. Vedby, bevares som stgjskeerm til Orehoved Langgade 39. Hvis
ikke skal bygningen eksproprieres, da den ikke kan bruges som bolig, sa teet pa trafik.
Guldborgsund Kommune skal bemaerke sig, at ogsa ejendommen beliggende pa Gaben-
sevej 75, matr.nr. 12a, Egelev By, Nr. Vedby, ved den nye rundkgrsel vil blive belastet af
mere stgj, efter rundkerslen er taget i drift. Det er derfor vigtigt, at der ogsa her bliver sgr-
get for stgjreducering.

Sejlrenden

Sejlrenden til Orehoved havn. En ny sejlrende som beskrevet i rapporten pa s. 48, er ikke
endeligt fastlagt. Guldborgsund Havne skal inddrages i udformningen af sejlrenden, s&
adgangsforholdene til havnen fra sgsiden ikke bliver ringere end i dag. Safremt sejlrenden
bliver anlagt, som vist pa figur 5.16, bliver den pa tvaers af stramforholdene. Den sejlren-
de, der anvendes i dag ligger pa langs af strgmforholdene og er stort set selvrensende.
Derfor forventer Guldborgsund Kommune at fremtidig oprensning af den ny sejlrende, s&
der til stadighed er 7 m. vanddybde, er en statslig opgave.

Arbejdsvej.

Linjefaringen for den midlertidige arbejdsvej uden om Orehoved der er beskrevet i rappor-
ten pd s. 111 og vist pa figur 10.3, gnskes aendret i teet samarbejde med Guldborgsund
Kommune for at fa det mindst generende forlgb, samt give mulighed for etablering af en
permanent vej til erhvervshavnen, sa bl.a. en eventuel havneudvidelse af Orehoved Havn
og erhvervsaktiviteter fremmes og trafikstgj gennem Orehoved by reduceres. Vejen bar
dimensioneres til modulvogntog.

Underfgring til bibeholdelse af trafik i anlsegsperioden.

Den underfaring, der etableres pa Storstramsvej under daemningen for at opretholde tra-
fikken fra den eksisterende bro i anleegsperioden forventer, Guldborgsund Kommune er
en del af broanlaegget, og derfor vil forblive en permanent del af anleegget, der drives af
VD.

Vejen vil efter de ca. 6 ar alene betjene ejendommen pa Orehoved Langgade 39, hvis
ejendommen ikke eksproprieres eller underfgringen kan anvendes som del af et stisy-
stem.

Pumpestationer.
Pumpestationer, der opfgres i forbindelse med brobyggeriet for afledning af regnvand,
skal opfgres og drives uden udgift for Guldborgsund Kommune.




Pumpestationen ved "Camping udsalget” forventes nedlagt, da det ikke laengere tjener
noget formal, at holde arealet mellem den gamle og nye bro tart.

Men det kraever, at eiendommen pa Orehoved Langgade 39 eksproprieres eller ejer selv
sgrger for afledning af overfladevand, hvis det bliver et problem. Der burde dog ikke veere
andet end hgjvande, som kan give problemer pa ejendommen.

Cykelsti.

Guldborgsund Kommune gnsker, at der etableres en direkte adgang fra cykelstien pa
broen til den eksisterende venteplads ved Storstramsvej, sa der kan etableres en cykelra-
steplads pé ventepladsen.

Naturstier.

| rapporten fra VD s. 85 er det ikke klart i hvilket omfang, der bliver etableret naturstier i
omradet. Guldborgsund Kommune forventer, at det fortsat er muligt at ga fra Orehoved til
Gaabense ad en natursti, nar brobyggeriet er afsluttet.

Et sammenhzangende stisystem mellem Gabense Havn/Gabense, Orehoved og et even-
tuelt udsigtspunkt pa spidsen af deemningen kan ggre omradet attraktivt som udflugts-
mal.Det vil veere hensigtsmaessigt, at det sammenhaengende stisystem fares under daem-
ningen til den nye Storstramsbro.

Mulig udvidelse af Orehoved Havn — havbundsmaterialer.

Ved eventuel udvidelse af Orehoved Havn kan der blive mulighed for at bruge havbunds-
materialer fra anleegsarbejdet med broerne til opfyldning i stedet for klapning i et nyt hav-
neanleeg.

Spildevand.

Guldborgsund Kommune har ikke yderligere kommentar til VVM-redeggrelsen ang. afled-
ning af spildevand, da redeggrelsen fint beskriver de problemstilling, der er omkring afled-
ning af overfladevandet dels fra broen og dels fra landarealet.

Affald
VVM redeggrelsen giver en god beskrivelse af, hvorledes affald fra den gamle Stor-
stramsbro taenkes handteret.

Inden nedrivning skal broen screenes for miljafarlige stoffer, saledes at der kan ske en
kortleegning og seerlig handtering af miljgfarlige stoffer. Da broen er etableret i perioden
1934-1937, er det ikke obligatorisk, at der skal screenes for PCB (affaldsbkg. § 78) med
mindre, der ligger dokumentation om, at der ved efterfalgende reparationer pa broen er
anvendt materialer, der indeholder PCB. Maling anvendt p& broens metaldele indeholder
sandsynligvis bly og/eller kviksglv, hvorfor malingen skal handteres og bortskaffes saerskilt
til et godkendt modtageanleeg for farligt affald, men det vil screeningen kunne papege.

Asfalt og beton skal handteres som 2 separate affaldsfraktioner. Asfalt skal kares til god-
kendt modtageanleeg, og beton skal nedknuses og genanvendes i stedet for primaere
rastoffer. P& Miljgstyrelsens affaldsregister, der findes pa styrelsens hjemmeside
(http://mst.dk/virksomhed-myndighed/affald/affaldsregistret/find-en-virksomhed/), kan man
finde godkendte transportgrer og modtageanleeg for forskellige affaldsfraktioner.

Alt affald skal transporteres af godkendte transportgrer og skal afleveres til godkendte
modtageanleeg.

Banestraekningen over den gamle Storstramsbro skal gennemgas ved en visuel inspekti-
on. Synligt forurenede skeaerver, grus og bagharp fra sddanne omrader skal frasorteres og
bortskaffes til godkendt modtager. Ikke synligt forurenede skaerver kan genanvendes som
rene granitskaerver iht. restproduktbekendtggrelsen (bkg. nr. 1662 af 21. dec. 2010).
Bagharp og grus kan genanvendes iht. jordflytningsbekendtgarelsen (bkg. nr. 1479 af 12.
dec. 2007). Skeerver, bagharp og grus fra banestraekninger med sporskifte og venteplad-
ser skal dog handteres og behandles som farligt affald, da skeerverne, bagharpen og gru-
set oftest er forurenede med olie.
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Etableringen af mandskabsfaciliteter pa land (en skurby), skal tiimeldes indsamlingsord-
ningen fra dagrenovation. Tilmelding sker ved henvendelse til I/S REFA pa www.refa.dk.

Natur

De for naturomradets relevante emner (national og international naturbeskyttelse, kultur-
arv mv.) er tilstreekkeligt belyst i VVM-redeggrelsen.

Jord

VVM redeggrelsen, rapport 516 — 2014 samt rapport 517 del 1 og 2 2014 beskriver fint,
hvorledes jordhandteringen overordnet planleegges udfart, samt hvilke usikkerheder der er
til stede indenfor omradet.

Guldborgsund Kommune tilslutter sig, at der planlaegges udarbejdet jordhandteringsplaner
til forudgdende godkendelse. Eventuelle mellemoplag af forurenet jord ved anleeg af ny
bro og nedrivningsprojekt for den gamle bro kraever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven.
Det er Guldborgsund Kommune, der er myndighed i forhold til dette. Relevant lovgivning
vedrgrende jordhandtering er primaert Miligbeskyttelsesloven, Jordforureningsloven samt
jordflytningsbekendtgarelsen.

VVM redeggrelsen giver en fin gennemgang af potentielt forurenede arealer, der bergres
af projektet. Der ggres i redegarelsen opmaerksom pa manglende viden om forureningstil-
stand af mange af disse: V1-kortlagte arealer, omradeklassificerede arealer, vej- og bane-
arealer samt opfyldte omrader. Det oplyses, at der i forhold til den manglende viden kan
udfgres supplerende undersggelser, historik eller oprensning. Kommunen forventer, at
jordhandtering overordnet foregar efter jordflytningsbekendtgarelsen, der regulerer jord-
flytning fra de fleste af ovennaevnte arealer, samt at planlagt jordhandtering fremgar af den
planlagte jordhandteringsplan.

Kommunen henstiller til, at ogsa opfyldte omrader og evt. banearealer undersages (evt.
orienterende) far jordhandtering. Det oplyses i VVM redeggrelsen, at der planleegges un-
dersggt for risiko for okkerudsivning fra blgdbundsmaterialer, samt afveerget hvis ngdven-
digt. Disse undersggelser kan maske med fordel kombineres.

Der beskrives to scenarier for delvis nedrivning af deemning fra gammel bro. Det bemeer-
kes, at forureningsgraden af bade overjord og fyldjord i den gamle deemning er ukendt.
Safremt jorden/fyldet fra deemning skal handteres, bar bade overjord og fyld-
jord/fyldmateriale undersgges. Safremt jorden er forurenet, skal der sages om tilladelse til
anden anvendelse.

Det oplyses, at jord, som opgraves fra omrader, der ikke er kortlagte, omradeklassificere-
de eller vejarealer, som udgangspunkt kan betragtes som ren og kan anvendes eller bort-
skaffes frit. Udover ovennaevnte gnske om forudgaende undersggelse af konkret udpege-
de, muligt forurenede arealer (opfyldte omrader, evt. baneareal og brodaemning), ser
Guldborgsund Kommune gerne, at det aftales i forbindelse med jordhandteringsplanen, at
entreprengren oplyser Kommunen om, hvor opgravet jord udleegges.

Jordmeengder:

Af tabel 9.6 fremgar, at der forventes handteret 55.000 m3 muldjord/rabatjord til afrgm-
ning/deponering og efterfglgende genindbygning, 100.000 m3 rjord til afrgm-
ning/deponering og efterfglgende genindbygning, 400.000 m3 sandfyld eller tilsvarende til
levering samt 60.000 m3 deeklag af rajord/muld til levering og indbygning. Det ma forven-
tes, at ovenstaende forbrug af primaere ressourcer kan reduceres, safremt der planleegges
en alternativ udformning af broen med en mindre deemning, eller med bro startende fra
land.

Tidligere vejarealer:

Guldborgsund Kommune bemaerker, at der nogle steder nedlsegges vejarealer — f.eks.
ved rundkarslen pa Storstremsvej, og Storstremsvej ud pa det gamle rampeanlzaeg. Det
fremgar ikke, hvilken anvendelse arealerne vil fa fremover. Det skal bemeerkes fra kom-
munens side, at jorden pa disse arealer ikke umiddelbart kan betragtes som ren jord. Hidtil
har jorden haft karakter af vejareal, hvorved det har veeret sikret, at jorden fra vejen ikke
kunne flyttes uden forudgaende anmeldelse. Samt at arealet ikke blev brugt til fglsom
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anvendelse. Safremt der ikke foreligger konkrete oplysninger om forureningsgraden af
vejarealerne, kan det forventes, at Region Sjeelland vil kortleegge de tidligere vejarealer
som muligt forurenede, pa vidensniveau 1. Det vil medfgre, at aendret arealanvendelse, til
f.eks. rekreative, offentligt tilgeengelige arealer vil kreeve tilladelse efter jordforureningslo-
vens § 8.

Guldborgsund Kommune forventer at Vejdirektoratet sikrer, at vejarealer, der overgar til
anden anvendelse, ikke udgar en risiko ved fremtidig anvendelse.

@vrigt:

Det fremgar af redegarelsen, at det ikke forventes, at Region Sjeelland vil undersgge og
oprense de kortlagte grunde, pga. den kystnaere beliggenhed. Der gares opmaerksom pa,
at da recipienter efter 1. januar 2014 jeevnfar jordforureningsloven ogsa er en del af den
offentlige indsats, kan der godt vaere offentlig indsats overfor kystneert beliggende forure-
ninger. Dette bgr afklares med Region Sjeelland.

Nr. 3 Lolland
Kommune

Lolland Kommune finder det glaedeligt at processen med etablering af en ny Storstrgms-
bro er naet sa langt, og ser frem til at broen kan tages i brug.

Forslag til anlaegslov for etablering af en ny Storstramsbro og nedtagning af den eksiste-
rende Storstramsbro giver ikke anledning til nogen bemaerkninger fra Lolland Kommune.

Kommunen vil dog gerne tilslutte os Femern Belt Developments bemaerkninger i deres
haringssvar vedrarende tidsplanen for anleegsarbejderne. Det er ogsa Lolland Kommunes
vurdering, at der bgr tilstraebes en &bning af den nye Storstramsbro sa tidligt som muligt
for at fremme erhvervslivet og pendlingen i den sydlige del af Region Sjeelland.

Nr. 4
Kulturstyrelsen

Kulturstyrelsen vurderer VVM ud fra fglgende kulturhistoriske veerdier:

o fortidsminder under terreen og kulturarvsarealer
o fortidsminder i vandet

o fredede fortidsminder

o fredede bygninger

e  kulturmiljg

Styrelsen mener at VVM undersggelsen tage rimeligt hensyn til de kulturhistoriske veerdier
pa landjorden, og har fglgende at bemeerke:

Havbunden:

Med hensyn til sgterritoriet vil det vaere Vejdirektoratet bekendt, at der i forbindelse med
de marinarkaeologiske forundersggelser blev gjort fund af beskyttede fortidsminder pa
havbunden, hvor "ny Orehoved sejlrende” pataenkes gravet. Da det ikke kan udelukkes, at
lignende fund kan dukke op andre steder pa anlaegsomradet, bar Vejdirektoratet og Kul-
turstyrelsen snarest belejligt indlede drgftelser af, hvorledes denne udfordring handteres.”

Landjorden:

P& landjorden har VD indledt samarbejdet med de implicerede museer Museum Sydgst-
danmark og Museum Lolland-Falster, og der er udarbejdet en omfattende Arkaeologisk
Analyse af landsjordsomradet. Deraf falger en reekke arkaeologiske undersggelser.

Nr. 5
Sgfartsstyrelsen

Safartsstyrelsen har ingen indvendinger og kan henvise til den dialog og de aftaler, der
allerede er mellem Vejdirektoratet og Sgfartsstyrelsen.

Dog bemeerkes det, at der i VVM-redeggrelsens afsnit 6 om fjernelsen af den gamle bro
naevnes muligheden for evt. at efterlade betonbrokker pa havbunden.
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Derved vil der opsta "bunker” med deraf fglgende dybdeforringelser pa 1-2 meter .




Sgfartsstyrelsen har tidligere oplyst, at en reduktion i vanddybden som udgangspunkt ikke
kan accepteres.

Hvis der @nskes efterladt brokker, der formindsker vanddybden, sa skal der forinden laves
en analyse, som belyser betydningen for skibsfarten.

Dette fremgar ogsa af bemaerkningerne til forlaget til anlaegsloven, hvorfor Sgfartsstyrel-
sens interesser umiddelbart tilgodeset.

Sgfartsstyrelsen bemeerker dog at der endnu ikke er givet endelig udtalelse eller taget
endelig stilling til de sejladsmeessige forhold, herunder gennemsejlingsbredder og hgjder
samt afmaerkning af disse.

Nr. 6
Kystdirektoratet

Kystdirektoratet bemaerker, at der pateenkes at anvendes pingere, af hensyn til marsvin,
ved spreengning af den eksisterende bro. Kystdirektoratet anbefaler, at der anvendes
"seelskreemmere” som akustiske skraammere i stedet for pingere, da disse har bedre ef-
fekt. Kystdirektoratet anbefaler ogsd, at der anvendes seelskraammere ved ramning og
lignende stgjende anlaegsarbejde.

Nr. 7
Miljgstyrelsen

Vurdering af basismetoder og alternativer

Afsnit 3, side 11: "Der er lagt veegt pa at beskrive metoder, som forventes at have starst
mulig indflydelse pa miljget, sdledes at en evt. VVM godkendelse lettere vil kunne omfatte
evt. alternativer metoder, som kunne teenkes foreslaet af fremtidige entreprengrer i forbin-
delse med udbud og kontrahering.”

Vurderingen af affaldsmaengder (Miljgvurdering, VVM redeggrelse, del 1) og de heraf
afledte miligkonsekvenser synes at fokusere pa de valgte basismetoder, hvad angar ned-
rivningen og ikke de i afsnit 4.2 naevnte alternativer. Afsnit 7.3, side 30:’Der vil kunne fore-
komme maksimale stgjniveauer, der er hgjere, end de beregnede

middelveerdier.”

Miljgstyrelsen skal bemeerke, at der mangler angivelse a beregnede stgjbelastninger ved
boliger, eksempelvis i 5 d intervaller. Miljgstyrelsen er derfor af den opfattelse, at kom-
mende udbud og kontrahering ikke vil omfatte de alternative metoder, som maske ville
resultere i bedre milighensyn. VVM-redegarelsen bgr derfor vurdere alternativerne pa lige
fod med basismetoden.

Uafklarede Forhold

Der er flere steder forhold, der endnu ikke er afklaret. Her bgr det fremga, hvilke konse-
kvenser disse forhold har pa den samlede VVM-redeggarelse.

Eksempler

Afsnit 4.3.1. Maengder: "Maengder i forbindelse med evt. retablering af deemninger..., da
omfanget af retablering af deemninger pa nuveerende tidspunkt ikke er klart.”

Afsnit 4.7.3. "Retablering af midlertidige arbejdskanaler: afheengig af resultatet af igang-
veerende miljgundersggelser kan hel eller delvis efterfyldninger dog

komme pé plads. ”

Sedimenter (affald?)

Det fremgar, at der i vurderingen arbejdes med en forudsaetning, hvor alt opgravet hav-
bundsmateriale som udgangspunkt skal klappes. Flere steder star der imidlertid,

at der arbejdes med andre muligheder.

Eksempler

Af afsnit 3.1.2 "landanleeg” (side 16) fremgar det, at der arbejdes med en mulighed for "en
landindvinding mellem den nuvaerende kystlinje mod Orehoved og den nye
deemningsspids”.

Af afsnit 3.1.6 "klapning af marine overskudsmaterialer pa kogrunden” (side 21) fremgar
det, at det overvejes at anvende omradet mellem den gamle og den nye deemning pa
Falsterside til deponering af jord med henblik p& en kystudligning.

Af afsnit 8.6 "konsekvenser i driftsfasen” (side 92) fremgar det, at der vil kunne “foretages
en terraenregulering, hvor et evt. overskudsjord fra anlaegsarbejderne kan deponeres (se
Figur 8-13). Herved udlignes kystlinjen delvis, sa der

ikke pastar spidse vinkler mellem kysten og deemningsanlaeggene ...”

Af afsnit 13.5.3 (side 147) fremgar det, at det er sandsynligt, at sedimentmaengderne, som




klappes, vil vaere mindre, "der arbejdes pa at genbruge mest muligt at materialet indenfor
projektet til f.eks. genopfyldning af arbejdskanaler og til fyld i deemninger m.m.”

Som Miljgstyrelsen lseser udkastet til VVM-redeggrelse overvejes det at lave en landind-
vinding/kystudligning. | redeggrelsen er denne landindviding/kystudligning

imidlertid ikke beskrevet neermere. Der er med andre ord ikke foretaget en vurdering af de
miligmaessige konsekvenser heraf, ligesom det heller ikke star klart, hvilket materiale der i
givet fald vil skulle anvendes (jord og/eller sedimenter), i hvilke maengder, med hvilke
egenskaber og med hvilken forureningsgrad. Endelig er der ikke taget stilling til, om alt
eller dele af havbundsmateriale(t) skal betragtes som affald. Hvi materialet vil blive an-
vendt pa andre mader, end det fremgéar af metodebeskrivelsen, skal dette miljgvurderes
og godkendes.

Metode ved Miljgvurdering
Hvor er metoden med de 4 kriterier anvendt, og hvordan er
kriterierne indbyrdes veegtet?

Potentielle Pavirkninger

Afsnit 4.3., side 43. Tabel 4-5 "Nedrivningsfase. Oversigt over aktiviteter og potentielle
pavirkninger a nedrivninger af eksisterende bro”. | tabellen anvendes "affald” som "recep-
tor, der potentielt pavirkes”. Hvordan kan affald veere en receptor?

Lovgrundlag

Afsnit 6, side 55. "Lovgrundlag”. For omraderne jord og affald er lovgivningen angivet me-
get overordnet og ikke fyldestgarende. Der er en del lovgivning (hovedsageligt pa be-
kendtgarelsesniveau) pa de to omrader, som ikke er naevnt. Seaerligt kan naevnes affalds-
bekendtggrelsen, jordflytningsbekendtgarelsen, restproduktbekendtgarelsen, depone-
ringsbekendtgarelsen, bekendtggarelse om selektiv nedrivning af statsbygninger m.v. Des-
uden henledes opmaerksomheden pa "NKM 96, Nedbrydningsbranchens MiljgKontrolord-
ning 1996).

Risikovurdering af Overfladevand

Generelt kan neevnes, at jord ikke er risikovurderet i forhold til overfladevand (men efter
det oplyste alene i forhold til grundvand), jf. jordforureningslovens 8§ 6 og bekendtggrelse
1552 af 17. december 2013 om fastlaeggelse af indsatsomrader for den offentlige indsats
over for forurenet jord, jf. eksempelvis afsnit 15.3.4., side 183.

Miljgstyrelsen henstiller til, at der ogsa foretages en risikovurdering i relation til overflade-
vand.

Aftalerltilladelser

Afsnit 15.3.4., side 183. "Jordhandtering”. Det fremgar, at der skal laves aftaler med kom-
munerne om "mellemoplag”. Det bar vurderes, om der i stedet er tale om, at der skal ind-
hentes tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven.

Affaldsterminologi

Generelt kan neevnes, at Miljgstyrelsen vurderer, at der er behov for en preecisering af de
affaldsbegreber, som anvendes i vurderingen. | vurderingen anvendes bl.a.

begreberne genbrug, bortskaffelse, nyttiggarelse og genanvendelse. Disse begreber har
alle en seaerlig affaldsretlig betydning og bar anvendes i overensstemmelse hermed. Bl.a.
fremgar det af afsnit 19.3.3. "Beton — underbygning, landfaester og viadukt”, side 219, at
"Rene beton- og granitbrokker fra nedrivning af underbygningens pillefod, parament og
pilleskafter paregnes genanvendt i projektet, enten som opfyld i arbejdskanaler fra anleeg
af den nye bro, udjeevnet som rev i den eksisterende bros tracé eller som erosionsbeskyt-
telse ved den nye bros piller.”

Miljgstyrelsen henstiller til, at der foretages en fornyet vurdering af, om disse anvendelses-
former kan betragtes som genanvendelse i affaldsbekendtggrelsens og

affaldsdirektivets forstand, eller om der er tale om anden nyttigggrelse. | det omfang den
fornyede vurdering farer til, at de neevnte anvendelsesformer ikke (alle) kan

betragtes som genanvendelse, bgr dette praeciseres, saledes at det fremgar, hvilke
maengder der forventes genanvendt, og hvilke maengder der forventes anvendt til anden




nyttiggarelse (eller bortskaffet). (Afsnit 19.3.4 "Bortskaffelsesfordeling”, side 221).

Affaldsstramme

Generelt er det Miljgstyrelsens opfattelse, at der mangler en tabel med samlet oversigt
over affaldsstrammene for henholdsvis anleegsfasen og nedrivningsfasen. Hermed menes
en praecisering af fordelingen af de forskellige affaldsfraktioner. Hvilke maengder gar til
behandling (og hvilken behandling), og hvilke maengder efterlades pa stedet (og spredes
til det omkringliggende miljg) (og hvordan skal dette klassificeres?)

Prgvetagning

Generelt bemeerkes, at der er foretaget relativt fa praver af, i hvilket omfang der frem-
kommer miljgfremmede stoffer i byggematerialerne. Dette medfarer en vis usikkerhed i
forhold til, hvilke dele af materialerne, der kan nyttigggres. Dette bar afspejles i opgarel-
sen af hvilke maengder affald, der kan ga til de forskellige anvendelser, fx med angivelse
af interval. Dette geelder eksempelvis ogsa procentangivelsen i afsnit 19.2.3., side 211,
seerligt set i lyset af de usikkerhedsfaktorer pa opggrelserne af hvilke maengder der gar til
hvilke typer behandling.

Pesticidrester

Afsnit 19.2.1., side 207. Her tales nedrivning af et gartneri. Miljgstyrelsen henstiller til, at
det undersgges, om drivhuset og materialerne pa drivhuset er forurenet med
pesticidrester.

Affaldsregulativer

Afsnit 19.2.3., side 210. Her tales om kommunale affaldsregulativer. Efter Miljgstyrelsens
opfattelse bgr det vurderes, om bygningsaffaldet kan klassificeres som kildesorteret gen-
anvendeligt erhvervsaffald egnet til materialenyttiggerelse. | bekraeftende fald er dette
affald som udgangspunkt ikke underlagt den kommunale anvisningspligt og -ret, men skal
folge de seerlige regler i affaldsbekendtggrelsen, som vedrgrer dette affald.

Kildesortering

Afsnit 19.2.3., side 210. Det bgr preeciseres, at uglaseret tegl, beton, jern og metal, gips,
stenuld, jord, asfalt og natursten samt blandinger af disse skal kildesorteres, jf.
affaldsbekendtgarelsens § 65, stk. 2.

PCB-screening og Anmeldelse

Det bemeerkes, at affaldsbekendtggarelsen stiller krav om screening og eventuel efterfgl-
gende kortleegning af PCB i bygninger og anleeg og om anmeldelse af affaldet, jf. affalds-
bekendtggrelsens kapitel 13.

Arbejdsmiljgregler

Generelt skal Miljgstyrelsen anmode om, at der redeggres for, hvorfor foranstaltninger i
medfar af arbejdsmiljgreglerne vurderes tilstraekkelige til at sikre ogsa det omgivende
miljg mod pavirkninger fra sanering og nedrivning af forurenede byggematerialer, se ek-
sempelvisafsnit 19.2.3., side 211.

Affald til Forbraending
Afsnit 19.2.3., side 211. Det bemaerkes, at affald til forbreending heller ikke omfatter tryk-
impraegneret tree.

Broens underdel

Det fremgér af afsnit 19.3.1, side 216, at det antages, at betonen i broens underdel er
uforurenet, og at der derfor kun er taget én prgve af betonen. Miljgstyrelsen vurderer, at
det bgr angives, hvad denne antagelse bygger pa.

Miljgbelastningen af spraengningen af broens underdel

Miljgstyrelsen anmoder om, at der redeggres for miljgbelastningen af spraengningen af
broens underdel, ligesom styrelsen ogsa skal anmode om, at eventuelle alternativer til
spraengningen belyses.




PCB-holdigt affald
Miljgstyrelsen skal ggre opmaerksom pd, PCB-holdigt affald, herunder maling, skal hand-
teres efter seerlige regler vedrgrende PCB.

Stgj fra Anleegsarbejderne

Afsnit 9.2, side 79-80. Myndigheder og metoder neevnes kommuner med udgangspunkt i
forskrifter for stgj fra anlaegsarbejder og de vejledende graenseveerdier for
virksomhedstgj. Det er praksis, at Miljgstyrelsens vejledninger for beregning

(5/1993) og maling (6/1984) af stgj fra virksomheder anvendes ved regulering af stgj fra
anleegsarbejder, hvor der ogsa er bevaegelige stgjkilder som lastbiler etc. Man kan dog
ikke skrive, at der tages udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for
virksomhedsstgj. Miljgstyrelsen har ikke vejledende stgjgreenser for stgj fra bygge- og
anleegsarbejder, men der har dannet sig en praksis for anvendelse af de naevnte graense-
veerdier pa 70 og 40 dB. Anvendelsesomradet for lokale forskrifter efter miljgaktivitetsbe-
kendtgarelsen giver anledning til usikkerhed. | hvert fald meget store og langvarige bygge-
og anleegsarbejder med potentielt store miljgmaessige konsekvenser ma som udgangs-
punkt antages at falde uden for bekendtggrelsens anvendelsesomrade. Kommunen kan
gribe ind med hjemmel i

Miljgbeskyttelseslovens § 42. Dette bgr konsekvensrettes i referencer og gvrige rappor-
ter/bilag.

Stgj fra Spraengninger

Afsnit 6.2, side 24: "Spraengningerne kan ikke umiddelbart sammenlignes med de normale
stgjvilkar for anleegsstaj,da der et tale om 49 meget korte enkelthaendelser i dagperioden,
hvis gener vil kunne forebygges ved at informere de omkringliggende beboere om tids-
punkterne.” Det er meget vigtigt at informere om aktiviteterne, og

Miljgstyrelsen skal anbefale, at der i VVM-tilladelsen fastsaettes vilkar om annoncering af
spreengningerne.

Stgj fra Nedknusning

Afsnit 6.2, side 24: "Nedknusningen kan tage op til 14maneder. Det kan forega pa mobilt
nedknusningsanlaeg placeret pa et af de udpegede havne- eller arbejdsarealer. Nedknus-
ning vil ske i dagtimerne med stgjniveauer svarende til 70 dB i 100 meters afstand og 50
dB i afstandaf omkring 500 meter. Stgjen kan om ngdvendigt deempes med midlertidig
stgjafskeermning.” Miljgstyrelsen skal bemaerke, at der bgr tages hgjde for stgjbelastnin-
gen ved placeringen.

Stgj fra eksternt Produktionsareal

Afsnit 6.1.1, side 23: Der naevnes mulighed for et eksternt produktionsareal i Nakskov for
broelementer. Her vurderesdet, at der ikke vil opsta veesentlige stgjgener fra aktiviteterne.
Der bgr foretages en vurdering og beskrivelse af, stgjbelastningen ved produktion og
transport af broelementerne med udgangspunkt i de vejledende

greenseveerdier for ekstern stgj fra virksomheder. MSTvejledning 5/1984. Cementstgberi-
er, betonstagberier (herunder betonelementfabrikker og betonvarefabrikker) samt beton-
blanderier med en produktion pa mere end eller lig med 20.000 tons pr. ar. er omfattet af
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed og skal have en

miljggodkendelse.

Stgjudbredelsesko

Afsnit 7.1-7.2, side 28-29. Der henvises til bilag med stgjudbredelseskort. Miljgstyrelsen
skal bemaerke, at det ville veere fint om antallet af stgjbelastede boliger blev angivet her og
i sammenfatningens afsnit 2.2. Tabel 9 og 10 angiver beregnede stgjbelastninger i forskel-
lige afstande, men beskrivelsen bar ogsd omfatte antal boliger, der bliver udsat for de
beregnede stgjbelastninger, eksempelvis angivet i 5 dB-intervaller. Opggarelsen kan evt.
differentieres for forskellige faser af byggeriet, pA samme made som det er gjort i forbin-
delse med Metrobyggepladserne.

Side 29: Spraengning af pillefgdder.
Miljgstyrelsen finder, at det er fint, at spraengningen vurderes saerskilt. Der bgr veere krav
og vilkar for annoncering.




Stgj fra anleeg og Nedrivning

Afsnit 7.3, side 30: "Selvom der anlaegsfasen medfarer kraftig stgj i omradet, ma det pa
grund af den korte tidsperiode og de fa boliger der bliver bergrt, betragtes

som en mindre pavirkning af miljget.” Miljgstyrelsen skal bemeerke, at hvis det eksterne
produktionsareal i Nakskov Havn anvendes til produktion af betonelementer, vil der veere
tale om stgjbelastning af et boligomrade fa hundrede meter nord for arealet i flere ar. |
gvrigt anfares det i beskrivelsen, at "For de mest stgjende

arbejder der udfgres udenfor normal arbejdstid, vil greenseveerdien overskrides selv i stor
afstand fra anleegsarbejdet.”

Stgjbelastninger ved boliger

Afsnit 7.3, side 30:"Der vil kunne forekomme maksimale stgjniveauer, der er hgjere, end
de beregnede middelveerdier.” Miljgstyrelsen skal bemaerke, at der mangler angivelse af
beregnede stgjbelastninger ved boliger, eksempelvis i 5 dB intervaller.

Nr. 8
Naturstyrelsen

Naturstyrelsen har fglgende bemaerkninger til VVM-redeggrelsen.

Rastoffer:

Det angives i VVM-rapporten at der skal bruges op til 1 mio. m3 fyld og jord til deem-
ningsanleeg, hvortil der kan indvindes rastoffer og/eller der kan anvendes overskudsmate-
riale og restprodukter. Da der ma paregnes at kunne blive behov for at indvinde hele
maengden som rastoffer, bgr det uddybes om materialerne forventes at kunne indvindes
fra eksisterende rastofgrave og indvindingsomrader, inden for en relevant afstand, hvor
der ma antages at kunne levere materialer med den gnskede kvalitet, og i hvilke maengder
der er tilladelse til at indvinde i disse omrader, og om de ngdvendige maengder pa denne
baggrund kan forventes fremskaffet uden vaesentlige virkninger pa omradets gvrige forsy-
ning med rastoffer.

Safremt det gnskes at udlaegge et bygherreomrade til indvinding af rastoffer pa havet, skal
Naturstyrelsen gagre opmaerksom pa, at der, jf. Rastoflovens §20 farst gives tilladelse til
geologisk og miljgmaessig efterforskning af et omrade, og at der p& baggrund af resulta-
terne heraf gives tilladelse til udleegning af omradet. Afhaengig af de ansggte maengder,
omradets beliggenhed m.v. kan der i den forbindelse blive behov for at udarbejde en selv-
steendig VVM-vurdering efter rastofloven. Hvis denne proces ikke skal forsinke projektet,
er det hensigtsmaessigt pa et tidligt tidspunkt at afklare, om det er relevant at f& udlagt et
bygherreomrade.

Safremt det gnskes at nyttiggare materialer fra f.eks. uddybningsarbejde, bgr dette bely-
ses i VVM-redeggrelsen, f.eks. ved at opstille scenarier for hvilken virkning det vil have,
ved forskellige fordelinger mellem f.eks. rastofindvinding, nyttiggarelse og klapning.

Landskab:

| forhold til de landskabelige forhold fremgar det af VVM-undersggelsen, at der pa Masne-
dg er taget landskabelige hensyn ved broens landfeeste. Vejdeemningen er her trukket ca.
100 m tilbage pa land af hensyn til bl.a. den pagaeldende kyststreekning. Pa Falstersiden
er det planlagt, at der skal anleegges en ca. 400 m lang deemning ud i Storstremmen.
Deemningen er knapt 8 m hgj ved land og ca. 14 m hgj det sted, hvor deemningen ender.
Bredden pa deemningen er ca. 100 m. Det anfares bl.a. i VVM-undersggelsen, hvilket
ogsa fremgar af forslaget til anleegsloven, at "Pé& Falster vil landskabet ved Orehoved blive
pavirket veesentligt af anleegget af den nye bro, idet den ca. 400 m lange deemning, som
gar ud fra kysten mod nordvest til broen, vil skabe en ny veesentlig visuel barriere. Det
geelder savel set fra det bagvedliggende landskab som kystlandskabet samt pa vandfla-
den mellem broen og Orehoved Havn. Barrierevirkningen forstaerkes af, at den nye bro
forlgber i en spids vinkel fra kysten mod nordvest”.

Naturstyrelsen er enig i, at den planlagte deemning vil udggre en vaesentlig landskabelig
pavirkning. Styrelsen gar derfor ud fra, at det indgar i Vejdirektoratets overvejelser, hvor-
vidt broens landfeeste pa Falstersiden kan anlaegges, sadan at den landskabelige pavirk-
ning vil veere mindre markant.

Klapning:
Pa side 150 fremgar det at der er fundet forhgjede koncentrationer af tungmetallerne kob-




ber og cadmium i kogrundens nzerfeltsomrade som helhed. Naturstyrelsen vil gerne bede
om at se analyseresultaterne af de enkelte praver inden for naerfeltsomradet.

Pa side 157 fremgar det at koncentrationerne af miljgfarlige stoffer i gennemsnit ligger
under klapvejledningens nedre aktionsveerdi. Ligger alle de enkelte prgver under nedre
aktionsveerdi? Hvis de ikke ggr, vil Naturstyrelsen gerne bede om at se analyserne.

Forhold til Vandplan 1

| forhold til at vurdere VVM-redeggrelsen i relation til vandplaner drgftes spgrgs-malet
bilateralt mellem Vejdirektoratet og Naturstyrelsen, herunder hvilke oplysninger der skal
foreligge, for at Naturstyrelsen kan vurdere projektets betydning i de relevante vandplan-
vandomrader. Det er vigtigt, at den fulde naeringsstofbelastning i absolutte maengder for-
delt pa de relevante vandplan-vandomrader belyses, hvilket ikke er indeholdt i det nuvee-
rende VVM-materiale.

Bilag IV arter

Det bemeerkes, at feeldning af treeer og nedrivning af bygninger med flagermus kun kan
foretages, hvis den gkologiske funktionalitet kan opretholdes, jf. Naturbeskyt-telseslovens
§ 29 a, stk. 2: "Yngle- eller rasteomrader for de arter, der er naevnt i bilag 3 til loven, méa
ikke beskadiges eller gdelzegges.” (jf. Habitatdirektivet artikel 12). Dette tages der ikke
stilling til i VVM-redeggrelsen.

Bilag 2. Haringssvar fra virksomheder og foreninger

Nr. 9
Femern Belt De-
velopment

Femern Belt Development har fglgende bemeerkninger til VVM redeggrelsen

Etablering af en ny Storstramsbro er en vigtig brik i den samlede trafikale forbindelse mel-
lem Skandinavien og resten af Europa. Aksen mellem Kgbenhavn-Hamborg bliver styrket
gennem etablering af bade den nye dobbeltsporede, elektrificerede jernbane og den ny
Femern- forbindelse. | forhold til togtrafikken er den nye Storstrgmsbro helt afggrende for,
at der i fremtiden dels ikke vil opsta ungdige flaskehalse for jernbanetrafikken, og der dels
vil abnes op for hurtigere togforbindelser fra den sydlige del af regionen mod Kgbenhavn.
Dermed kan man forvente en gget bosaetning og etablering af virksomheder i den sydlige
del af regionen, forudsat den nuveerende trafikbetjening af stationerne pa straekningen fra
Radbyhavn til Ringsted som minimum opretholdes.

Fra FBD'’s side vil vi anbefale, at den nye Storstrgmsbro udformes som en skrastagsbro,
da det visuelt vil harmonere bedst med pylonerne pa Fargbroen.

Vi vil fra FBD’s side anbefale, at man indregner det tilvalg i anlaegsoverslaget, at ombygge
Madsnedsundbroen, s& vejprofilet gares bredere, og sa hastigheden for den lokale trafik
pa hele streekningen over Storstrgmsbroen, over Masnedg og Masnedsundbroen kan
saettes op til 80 km/t. Det vil ogsé give mulighed for at etablere en kombineret cykel og
gangsti i lighed med tveerprofilet pa Storstramsbroen, og dermed hgjne sikkerheden for de
blade trafikanter. Alt i alt er det vores opfattelse, at disse tiltag vil medvirke til at gare tra-
fikafviklingen mere effektiv i det daglige.

Af redegarelsen fremgar det, at 2021 er det seneste abningstidspunkt for den nye Stor-
strgmsbro, sdledes at den er klar samtidig med Femern Beelt forbindelsens abning. Af
hensyn til trafikbetjeneingen af lokaltrafikken og isaer togtra- fikken, vil vi anbefale, at man i
kontraktforhandlingerne med entreprengrerne tilstreeber en abning af Storstremsbroen sa
tidligt som muligt, saledes at Storstramsbroen er klar senest nar anlaegsarbejderne med




etableringen af den nye dobbeltsporede, elektrificerede jernbane pa Sjeelland og Lolland-
Falster star feerdig. Det vil gavne bade turismen, det lokale erhvervsliv, pendlingen og
boseetningen i den sydlige del af regionen.

Nr. 10
Akademiradet

Akademiraadet vil anbefale skrastagsbroen af falgende arsager:

Skrastagsbroens fremtraeden udger i hgjere grad end bjeelkebroen et ikonografisk vartegn
for stedet og forbindelsen. Tveersnittet har gode slanke proportioner, og pylonerne frem-
star med fin gracigsitet og som en betydelig smukkere markering af et seerligt sted pa
broen. | kontrast til horisont og kurve opstar et sted - og ikke blot en bevaegelse.

Akademiraadet ser det som en langt mere elegant Igsning, at den indbyrdes afstand og
proportionering af de baerende sgjler generelt fastholdes i skrastagsbroen i modseetning til
bjeelkebroen, hvor spatieringen fremstar uharmonisk.

Radet vil ogsa anbefale, at Vejdirektoratet i udbuddet af broen tager hgjde for, at det feer-
dige design for bade broens grundform og aptering ngje felges af entreprengren. Dette er
af stor betydning for harmonien i den samlede fremtraeden.

Raadet har derudover fglgende kommentarer:

Henstiller til en bevidst udformning - ogsa af designelementerne pa broen — saledes at alle
mindre delelementer understatter det samlede udtryk, nat og dag.

Den landskabelige sammenhaeng er fint tilgodeset gennem passagen under broen pa
Masnedg, men broen mangler en grundigere stillingtagen til den landskabelige sammen-
heeng, bade pa Masnedg og pa Falster.

P& Masnedg bemaerkes, at den massive eksisterende deemning bgr omformes med gen-
nembrud, og p& Falster ma kystlinjen kunne udformes med starre indlevelse i det eksiste-
rende landskab.

Radet vil desuden kraftigt anbefale, at der teenkes billedkunstneriske udsmykninger ind i
bro- og anlaegsprojektet, og helst i en tidlig fase af projektet. Det bemeerkes, at der i Dan-
mark er mange fine eksempler pa, at kunst udformes og skabes som udsmykninger sam-
men med et byggeri. | et s vigtigt samfundsprojekt som Storstrgmsbroen, er der en unik
mulighed for at skabe nye og enestdende kunstneriske veerker, veerker som vil blive set af
de mange, der passerer henover broen og af de, som opholder sig i omradet. Der henvi-
ses til Statens Kunstfonds Legatudvalg for Billedkunst, som varetager udsmykninger i det
offentlige rum.

Nr. 11
Danske Havne

Danske Havne finder det veesentligt, at broen ikke besveerligggr adgangsforholdene fra
land- og sgsiden til de neerliggende havne i Vordingborg og Orehoved under og efter opfa-
relsen af den nye Storstrgmsbro.

Handteringen af tung trafik over den nye bro vil skabe nye transportruter og udviklingsmu-
ligheder for erhvervslivet. For den fremadrettede udvikling er det vaesentligt, om Vejdirek-
toratet tager hgjde for adgangen til de padgaeldende havne fra bade land- og s@siden.
Sejlrenden er seerlig vigtig. En ny sejlrende bgr som udgangspunkt:

¢ have minimum samme dybde som den nuveerende sejlrende,

e have en optimal afstand til den nye bro, s& adgang ad sg@vejen ikke ungdigt besveerlig-
gares af krav om lods ved alle anlgb,

o tage hgjde for stramforhold og sejlrendens placering, sa udgifter i forbindelse med
vedligeholdelse ikke bliver en uforholdsmeessig byrde for driften.

Der er tale om massive investeringer i arene frem med store infrastrukturprojekter i Syd-
sjeelland, Falster og Lolland med bade Storstramsbroen og Femern-forbindelsen. Projek-




terne vil skabe flere synergieffekter og udviklingsmuligheder for det lokale erhvervsliv.
Hvis disse muligheder skal have lokalt afsaet og sikre veerditilfgrsel til det fremtidige tran-
sitgods, sa er infrastrukturen og adgangsforholdene en veesentlig forudsaetning.

Nr. 12
Orehoved og
omegns Beboer-
forening

Lennart Scharff,
formand
Ahornvej 2a
Orehoved
DK-4840 Ngrre
Alslev

Lennart Scharff,
scharff@smilemai

Ldk —

Orehoved og omegns Beboerforening mener at en arbejdsvej til Orehoved Havn bar laves
som permanent vej og har forstaet det saledes, at safremt kommunen vil finansiere for-
skellen mellem arbejdsvej og permanent vej, vil Vejdirektoratet i udbudsmaterialet bede
om en permanent vej.

Pa vegne af borgerne i Orehoved anfgres det, at der er en overvejende positiv stemning
for den nye, kommende bro — men ogséa en del bekymring. De havde oprindeligt habet p3,
at Orehoved Havn kunne blive den kommende udskibningshavn for elementer til broen,
men haber nu pd, at der kan blive tale om at Orehoved Havn alligevel far en vis andel af
de kommende aktiviteter. Det vil afgjort veere til gavn for udviklingen af landsbyen.

Projektet giver ogsa anledning til en vis bekymring over, at de nu i de kommende &r skal
se frem til at veere nabo til en byggeplads der, som det blev anfart i forbindelse med Bor-
germgdet i Narre Alslev Hallen 10.12.2014, givet vil medfere (citat): "rag, stej og mag”, og
er i den forbindelse tilfredse med, at Vejdirektoratet har lovet at holde naboerne sa godt
orienterede som muligt omkring kommende aktiviteter.

| forbindelse med hvilken type bro der opfgres, er stemningen i Orehoved den, at der fore-
treekkes en skréstagsbro med pylon, dog med den reservation, at safremt en bjeelkebro
giver mindre stajgener i driftsfasen, foretraekkes en sadan.

Borgernes bekymringer drejer i det veesentlige sig om:

Ejendommene i Broveenget og det tilhgrende naeromrade vil blive veesentligt berart visuelt
og specielt stgjmaessigt i driftsfasen, og mener derfor afgjort, at Broveenget skal stgjaf-
skeermes sa godt som overhovedet muligt af vold og/eller skeerm

Foreningen mener, at en 400 m lang deemning er en betydelig og ugnsket eendring i land-
skabet, og som det er anfgrt i rapporten: Landskabet ved Orehoved vil blive pavirket vee-
sentligt, og skabe en ny visuel barriere. En daemning vil givet medfare en del stillestaende
vand i hjgrnerne med deraf fglgende lugtgener, hvilket undgas hvis broen fares helt ind til
kystlinjen, pA samme made som det er tilfaeldet pA Masnedg. De vil helst fuldsteendigt
undga en deemning og ser gerne, at kystlinjen bevares og at broen fares helt ind til denne.
Det forstas at Vejdirektoratet arbejder med en mulig opfyldning af arealet mellem den nye
og den gamle daemning, og er af den opfattelse, at der i sa fald vil der blive laengere til
kystlinjen og der er en del ejendomme der mister en ellers fantastisk havudsigt. Hertil
kommer, at hvis man ankommer til Falster via den nye Storstrgmsbro, vil man f& den op-
fattelse, at Falster naermest “ligger i lae” af en daemning. Det giver et forkert indtryk af et
ellers naturskent omrade. Foreningen anmoder derfor indtraengende om, hvis der bliver
tale om en deemning — at denne daemning bliver sa lav og sa& kort som overhovedet tek-
nisk muligt. Foreningen forstod p& borgermgdet, at dette ville fare til en fordyrelse af pro-
jektet med ca. 300.000 kr. pr. meter leengere bro. | forhold til den totale anlaeegssum for
broen, bemaerkes at denne fordyrelse i deres gjne er marginal — men med stor aestetisk
betydning for omradets naturveerdi og for de bergrte ejendomme — et hensyn man tilsyne-
ladende har taget omkring et nedlagt fort pA Masnedg, men ikke i et omrade hvor der rent
faktisk bor mennesker.

Hvis/nar der anleegges en arbejdsvej rundt om Orehoved, vil foreningen stzerkt opfordre
Vejdirektoratet og Guldborgsund Kommune til at ga ind i en konstruktiv dialog omkring at
gare denne omfartsvej permanent, idet der allerede nu er en veesentlig trafikbelastning pa
Orehoved Langgade. Denne dialog opfordres ogsa til fares med de erhvervsvirksomheder
i omradet, der vil veere potentielle brugere af en permanent omfartsvej. Det er endvidere
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ngdvendigt, at man gar i direkte dialog med bergrte ejendomme omkring linjefgringen af
omfartsvejen.

Omkring den planlagte vej der skal fgres fra Orehoved Langgade og under den kommen-
de deemning, ggres opmaerksom pd, at netop pa denne streekning er der ret store over-
svgmmelsesproblemer i regnvejrs- og tabrudsperioder og vi mener derfor at anden linjefa-
ring bar overvejes.

Sluttelig er foreningen i forbindelse med nedrivning af den gamle Storstramsbro bekymre-
de for, at der eventuelt skal gennemfgres spreengninger i forbindelse hermed. Fra eksper-
tise i spraengstoffer er vi blevet gjort opmaerksomme pa, at netop fordi der i undergrunden
er vandholdigt blaler, vil spreengninger kunne medfgre voldsomme vibrationer der kan
lede til seetningsskader pa ejendomme i nzeromradet. Vi beder derfor om at man naermere
analyserer eventuelle sddanne konsekvenser af spreengninger inden man endeligt tager
stilling til nedrivningsmetoder. | forbindelse med nedrivningen mener foreningeni ogsa, at
daemningen ved den nuvaerende bro bar fiernes. Dette vil give bedre vandgennemstrgm-
ning og mindre lugtgener i omradet.

Foreningen er endvidere af den opfattelse, at for de ejendomme der er direkte bergrt stgj-
0g udsigtsmaessigt af broen, er ejerne heraf i anleegs- og nedrivningsperioden i praksis
naermest "stavnsbundne” og kan ikke szelge deres ejendomme. Det er noteret, at der i
Folketinget arbejdes med et forslag om ulempegodtgarelse/fgrtidsekspropriering, og me-
ner at dette kunne anvendes for bergrte ejendomme. Derudover geelder, at ogsa pa leen-
gere sigt vil der givet ske et vaesentligt fald i ejendomsveerdien. Foreningen mener derfor,
at der i lighed med hvad der er sket omkring gener fra store vindmgller, bgr udbetales en
passende erstatning til disse ejendomme, der er uszelgelige uden store tab, séledes at
ejerne er gkonomisk i stand til eventuelt at anskaffe anden, tilsvarende bolig hvis de gn-
sker det.

Nr. 13

Danmarks Natur-
fredningsforening
(DN)

Danmarks Naturfredningsforening mener, at det er en rigtigt udmaerket VVM, for et vigtigt
anlaegsprojekt der vil komme bade den kollektive trafik, og en mindre klima- og miljgbela-
stende godstransport pa jernbane, til gode. Det er positivt, at man har valgt en langsigtet
lzsning, frem for en hurtigere, og maske billigere, lgsning, som fx at bevare og forsteerke
den eksisterende bro.

Pa baggrund af den udmaerkede VVM, har DN heller ikke mange beteenkeligheder i for-
hold til den ny bros konsekvenser for omradets dyre- og planteliv, og er enige i, at den nye
linjefgring vil veere med til at skabe en bedre sammenhaeng i landskabet. DN har fglgende
bemeerkninger.

Broens udformning

| VVM’en behandles to udformninger af broen. En pylonbro og en bjaelkebro. DN har ikke
nogen holdning til hvilken lgsning der veelges, sa laenge der ved hjzelp afvaergeforanstalt-
ninger kan sikres, at en eventuel pylonbro ikke farer til gget risiko for fuglekollisioner. |
tilleeg til de i VVM’en naevnte arter bemaerkes det, at der er ynglende havegrn i omradet,
samt mange store fugletreek, og at omradet er et vigtigt fourageringsomrade for sender og
gaes. Dette ber fremga af VVM’en.

Arbejdskanaler
| kapitel 5 (Anleeg af ny Storstrgmsbro) bgr der redeggres for, hvordan de midlertidige
arbejdskanaler slgjfes efter konstruktionsarbejdet.

Formuleringen omkring arbejdskanalerne i kapitel 9 s. 90, sar tvivl om, hvorvidt der rent
faktisk er taget stilling til om arbejdskanalerne skal slgjfes eller ej. Det undrer, fx hvorfor
der i felgende saetning er brugt kan i stedet for skal: "i forbindelse med projektets videre
detaljering vil blive afklaret, hvordan udformning og opfyldning af hullerne kan udferes”. |
samme afsnit star det endvidere anfart at "pavirkningen i de omrader, som pataenkes ud-
gravet til arbejdskanaler,

vil medfare et varigt tab af voksested for dlegraes og anden vegetation pa dybder under




6% m. Det vurderes ikke at veere aktuelt”. Det er uklart, hvad der menes med sidste saet-
ning; og om den relaterer sig til en eventuel overvejelse omkring, hvorvidt arbejdskanaler-
ne rent faktisk kan/skal slgjfes? Det er vigtigt, at der ikke er nogen tvivl om, hvorvidt hul-
lerne skal fiernest/tildaekkes, da der ellers over tid, og med stor sandsynlighed, vil opsta
"dede huller” med ophobning af organisk materiale pga. lav vandudskiftning. Det er vigtigt
at miljgmalet for Storstrammen om god @kologisk tilstand tilgodeses og forsgges efter-
kommet.

Grundvand

Pa side 94 om pavirkning af grundvand naevnes det, at der ”i forbindelse med detailprojek-
teringen vil blive udfart supplerende undersggelser med henblik pa at dokumentere, at en
eventuel grundvandssaenkning [...] ikke pavirker drikkevandsindvindingen”. Det bgr ogsa
dokumenteres, at en eventuel grundvandssaenkning ikke pavirker veerdifuld natur (fx over-
drevet vest for Masnedg Fort), samt leve-, yngle- og fadesteder for de i VVM redegarelsen
neevnte arter (fx markfirbenet).

Padder og krybdyr

Pa side 89 om padder star der: "for at sikre ynglesteder for padder, som ikke fanges, vil
der blive etableret erstatningsvandhul for lokalitet 8”. Det bemaerkes i denne sammen-
haeng, at dette naturligvis skal etableres inden det gamle vandhul nedlsegges, og i god tid
inden yngletiden. Dette bar fremga af rapporten.

Pa side 89 bgr det tilfgjes til afsnittet omkring "paddehegn”, at det skal udfgres som en
niveauforskel i terreenet og materialevalget bgr veere natursten, eller til ngd beton, som
holder godt og er vedligeholdelsesfrit. Nogle steder har man set hegn opfart af plastik.
Disse holder ikke, og falder darligt i med landskabet. Endeligt bar det permanente "pad-
dehegn” etableres pa begge sider af deemningen, sa padderne kan beveaege sig begge
veje. Der bgr ligeledes sikres bedst mulige passagemuligheder, for de markfirben der
lever pa skreenterne pa Masnedg. Vi foreslar derfor at der sikres levesteder og passage-
muligheder under broen ved landfaeste. Konkret kan dette ggres ved at man fx sgrger for,
at det gverste lag. Materiale pa vejdeemninger mv. er sandet, og der plantes spredte sma-
buske pa deemningen og arealet ved broen. Dette kunne passende ogsa tilfgjes il
VVM’en.

Flagermus

Pa side 89 om flagermus star der, at det vurderes, at de store piletraeer, som er potentielle
ynglesteder for dveergflagermus, naer kysten vest for den eksisterende banedeemning kan
bevares under anlaegsarbejdet. Det bgr, for at sikre det bedst muligt vilkar for den fredede
dveergflagermus, i stedet fremga af VVM-tilladelsen, at de store (og gamle) piletraeer skal

blive stdende under (og efter) anleegsarbejdet.

Tilvalg til projektet

Pa side 129 under tilvalg til projektet naevnes en mulig reduktion af den gamle daemning
pa Falster ned til stenglaciet, til fordel for en opfyldning med den overskydende jord, i are-
alet mellem den eksisterende og nye brodeemning. Danmarks Naturfredningsforening
bakker op om denne lgsning, der vil skabe en ny kystzone svarende til 20.000 m2, hvor
der med tiden kan udvikle sig veerdifuld natur, der ogsa kan have stor rekreativ veerdi, fx
for lystfiskere. Derudover mener vi, at Igsningen vil skabe en bedre sammenheeng i land-
skabet, bedre udsyn fra kysten, og at eventuelle lugtgener der kunne opsta som resultat af
lzevirkningen i den ny vig, undgas. Samtidig vil risikoen mindskes for at leevirkningen fra
dzemningen vil forveerre forholdene for bunddyr og bundplanter i omradet. Af disse grunde
mener vi ogsa at lgsningen, hvor arealet mellem de to deemninger ikke fyldes op, ikke kan
anses som acceptabelt, og bar kassereres som en mulighed i VVM’en. Vi foreslar i avrigt,
at opfyldningen sker p& en méade, s& omradet bliver skrdnende ned mod vandet, da det vil
give bedre vilkar for, at der kan opsta en stor og speendende strandeng.

Derudover er det oplagt at overveje muligheder for fx at etablere stianleeg, eller andre
faciliteter der kan gge omradets rekreative veerdi til fordel for bade lokale og turister.

Nr. 14
Maagevejens
Vandveerk I/S

Pa vegne af beboere tilhgrende Maagevejens vandveerk er der indsendt falgende be-
maerkninger

Vedr. Anlaegsperioden




Maagevejens
Vandveerk I/S
repraesenterer
samtlige grund-
ejere pa Maage-
vej,

Maagevej 2A,
Maagevej 2B,
Maagevej 4,
Maagevej 6,
Maagevej 8,
Maagevej 10A,
Maagevej 10B,
Maa-gevej 12,
Maagevej 14,
Maagevej 16,
Maagevej 18,
Maagevej 20,
Maagevej 22,
Maagevej 24,
Maagevej 26, 28,
30, 32, 34, 36,
alle Masnedg,
4760 Vording-
borg.

Det fremgar af rapportens side 9, at anleegsarbejderne vil blive udfert dels i dagtimerne pa
hverdage, men ogsa uden for normal arbejdstid. Det fremgar endvidere, at staj forbundet
hermed ma forventes at overskride de normale stgjgreenser.

Det ma endvidere antages, at der i anleegsperioden ud over gget stgj, vil vaere tale om
gget stgv/snavs samt gener fra belysning/projektarer hidhgrende fra oplysning af arbejds-
plads/opleegsplads i forbindelse med arbejde efter markets frembrud.

Det er sdledes grundejernes gnske, at der i anleegsperioden traeffes midlertidige staj-,
stav- og lys-deempende forholdsregler omkring de omrader af byggepladsen, som vender
mod Maagevej som sikring mod stgj, stav og belysning. Der gnskes derfor opsat stgjvaern
placeret som anfgrt pa vedlagte kort 103.

Vedr. Ny Storstrgmsbro/nyt vejanlaeg.

Efter broens etablering vil der blive tale om gget trafik, tungere trafik med deraf gget stgj-
pavirkning (se vedlagte kort 103). Stgjpavirkning vil blive vaesentlig hgjere end den nuvee-
rende, og navnlig pa den nordligste del af Maageve]. Der gnskes derfor opsat stgjvaern
over en leengde af ca. 300 meter langs det hovedsageligt bergrte omrade jf. vedlagte kort
103, hvor stgjveern er indtegnet.

Der gnskes endvidere opsat veern mod lysreflektion i det omfang enkelte eller flere grund-
ejere matte blive generet heraf, og i det omfang lysreflektion ikke reduceres tilstreekkeligt
via opsat stgjveern.

Vedr. Trafik/tilkgrselsforhold fra Maagevej.

Efter etablering af den nye bro forventes der i henhold til VVM-redeggrelsen veesentligt
gget trafik. Der er ca. 135 fastboende personer pd Masnedg, hvortil kommer sommerhus-
geester. P& Masnedg er der et ganske begraenset antal arbejdspladser, der er ingen mu-
ligheder for indkab, ingen tandlae-ge/leege og ingen daginstitutioner/skoler m.v. For bebo-
erne pa Masnedg er der saledes et stort ker-selsbehov, navnlig rettet nordpa til Vording-
borg by. Eneste adgangsvej fra Masnedg mod nord, eller syd, skal fremover forega via
den over Masnedg fgrende landevej. Henset til den vaesentlig ggede tra-fik vil tilkarsel til
landevejen via tilkgrselsbane og helleanleeg blive meget vanskelig, og naermest umu-lig i
myldretiden, ligesom den foreslaede Igsning vil give ringe trafiksikkerhed. Navnlig vil til-
kgrslen mod nord vanskeliggeres, idet der skal holdes tilbage for bade nord- og sydgéen-
de trafik. Tilkgrsels-vejen vil endvidere blive anvendt for ansatte og kunder i virksomhe-
derne pa Masnedg. Der er blandt andet en del privat karsel til og fra Masnedgfortet, hvor
der om sommeren er kunstudstilling, samt arbejdskarsel til og fra Masnedg Gartneri, var-
mevaerket og industrihavnen. Tilkgrselsforholdene til landevejen bgr derfor gennemtaen-
kes bedre, og trafiksikres ved f.eks. lysregulering eller rundkarsel. Der henvises til vedlag-
te kort 102 fra VVM-redeggrelsen, side 109, figur 10.1 med fremhaevning af det bergrte
omrade.

Vedr. Forbehold.

Det er pa nuveerende tidspunkt vanskeligt at forudse konsekvenserne af det nye vej-
/jernbane- og broanleeg for ejendommene pa Maagevej. | det omfang, de pateenkte an-
leegsarbejder vil medfgre veerdiforringelse af ejendommene, tages der forbehold for de
enkelte grundejeres rejsning af erstatningskrav for disse veerdiforringelser, samt forbehold
for rejsning af krav om ekspropriation.

Endvidere tages der forbehold for erstatning for eventuelle skader, herunder saetnings-
skader pa ejendommene. Der foreslas feelles inspektion far byggeriet/ibrugtagning af den
nye bane-/vejforbindelse med henblik p& konstatering af eiendommenes nuveerende
stand.

Endelig tages der forbehold for eventuelle indvirkninger pa beboernes vandbo-
ring/vandfgrende lag til Maagevejens Vandvaerk. Safremt der som fglge af ska-
der/forurening pa grund af anlsegsarbejdet skal laves ny boring, ske tilslutning til kommu-
nal vandforsyning, eller udfares reparationsarbejder, har beboerne en forventning om, at
dette vil blive erstattet af det offentlige. Der er vedlagt bilag over borings- og vandforhold.

Nr. 15
Friluftsradet.

For de tre

Friluftsradet har fglgende bemaerkninger.

Storstrgmsomradet rummer en rig natur og et alsidigt friluftsliv. Det skannes, at der er
mellem 10.000 og 20.000 lystbade i omradet om aret og hertil kommer desuden friluftsak-
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tiviteter som dykning, kajakroning og lystfiskeri. Friluftsradet noterer sig, at det med VVM-
redegarelsen vurderes, at omradets friluftsliv ikke vil pavirkes i vaesentlig grad.

Friluftsliv pa havet pa trods af anleegsarbejde

Under anleegs- og iseer nedrivningsfasen vil friluftslivet pa havet dog blive pavirket i nogen
grad i form af restriktioner for bade sejlads, kajak og dykning. Friluftsradet er forstaende
over for restriktioner af hensyn til friluftsudgvernes sikkerhed og finder der vigtigt, at sik-
kerhedszoner afmaerkes tydeligt samt formidles til omradets brugere gennem lokale for-
eninger mv. Friluftsradet haefter sig ved, at der gennem hele anleegsperioden vil vaere
mulighed for gennemseijling, saledes at sikkerhedszonerne ikke speerrer for passage af
Storstrgmmen.

Landskabelige hensyn i forhold til jernbanedeemninger

Det flade landskab p& Masnedg vil blive staerkt pavirket af den kommende bro, idet bane-
faringen over gen andres og der etableres en ny jernbanedaemning pa tveers af gen. Den
kommende jernbanedeemning vil sammen med den eksisterende ggre landskabet yderli-
gere fragmenteret af to fysiske og visuelle barrierer. Friluftsradet vil derfor fremhaeve vig-
tigheden af feerdselsmulighederne pa tveers af deemningerne samt at disse tydeliggares
for gens rekreative brugere via eksempelvis skiltning. Pa gens sydvestlige kyst vil den
kommende bro starte 120 meter inde pa land. Friluftsradet er positive over denne lgsning,
som ggr det muligt fortsat at feerdes langs kysten under broen og desuden feerdes pa
tveers af gen.

P& Falster vil der ligesom pa Masnedg opfares en ny jernbanedaemning vest for den eksi-
sterende. | VVM-redeggrelsen er det beskrevet, at der som et tilvalgsprojekt kan laves en
reduktion af den eksisterende jernbanedeemning fra 16 m ned til 4 m over havoverfladen.

Denne reduktion vil betyde, at deemningen fremstar langt mindre dominerende i landska-

bet. En reduktion, som Friluftsradet gerne ser gennemfart af landskabelige hensyn.

Eksisterende jernbanedeemninger som rekreative arealer

Det beskrives i VVM-redeggrelsen, at den eksisterende deemning pa Masnedg kan ud-
lzegges som rekreativt areal pa @en. Friluftsradet vil steerkt opfordre til dette og til, at de
rekreative arealer suppleres med friluftsfaciliteter eksempelvis borde-baenkeseet, fugletarn,
formidling af omradets flora og fauna. Friluftsradet vil desuden opfordre til, at den eksiste-
rende deemning pa Falster ligeledes udlaegges til et rekreativt omrade.

Storstrgmsbroen udger en del af den nationale cykelrute nummer 7 og krydses arligt af
mange cyklister og gaende. Friluftsradet finder det derfor positivt, at der er mulighed for at
krydse Storstrammen til fods og pa cykel gennem hele anlzegsfasen. | forbindelse med
efterbehandling af omradet etableres nye rekreative stier i omradet og i den forbindelse
ansker Friluftsradet at fremhaeve vigtigheden af, at disse stier placeres i sammenhaeng
med omradets gvrige stier, sdledes at der skabes et sammenhaengende stinet til glaede
for mange brugergrupper.

Friluftsradet er generelt positive over de friluftsmeessige tiltag, der udfares som en del af
projektet. Disse tiltag vil kunne styrke omradets rekreative veerdi og udfoldelsesmuligheder
for beboere og besggende.

Nr. 16
Kragenaes Sejl-
klub

Flemming Cas-
persen
Formand

Postadresse:
Sgveaengerne 28
4953 Vesterborg

For Kragenaes Sejlklub er det vaesentligt, at den nye bro etableres med flere gennemsej-
lingsmuligheder for sejlfgrende lystfartgjer med minimum oprindelige gennemsejlingshgj-
der, -bredder og -dybder.

Savel gennemsejlingsmuligheder i Storstrammen som i Kalvestrgmmen bgr tilgodeses.
Det vil naturligvis veere at foretraekke frie gennemsejlingsmuligheder/-hgjder mellem de
brofag, hvor vanddybden generelt muliggar dette.

Endvidere er det af stor betydning, at der i byggeperioden sikres gennemsejlingsmulighe-
der for alle typer lystfartgjer, sdledes at ferie- og fritidssejladsen sikres gennemsejlingsmu-
ligheder i hele Syddanske @hav pa straekningen fra Stevns syd om Sjeelland og Fyn til
Vejle Fjord.
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Syddanske @hav med Smalandshavet er et af Nordeuropas mest attraktive farvande for
lystsejlads og dermed for den sejlende turisme.

| forbindelse med nedrivning af den gamle Storstramsbro bgr der tilsvarende sikres gode
gennemsejlingsmuligheder for lystfartgjer.

Kragenaes Sejlklub billiger principielt ikke at sejlads gennem Masnedsund bliver umulig-
gjort ved etablering af fast jernbanebro og vejbro. Tilsyneladende bliver frihgjden omkring
5 meter, og bemaerker, at det er ganske utilstraekkeligt til sejlbadssejlads.

Nr. 17
Dansk Erhverv

Dansk erhverv har ingen bemeerkninger til VVM-redeggrelsen

Nr. 18
Danmarks Rede-
riforening

Rederiforeningerne finder, at det er vigtigt at der bade i forbindelse med etableringen af
den nye Storstramsbro og nedtagning af den gamle, sikres at skibsfarten holdes Igbende
orienteret om eendringer og begraensninger i sejladsmulighederne, samt at der tilstreebes
sa fa gener for skibstrafikken. Det sidste bade af hensyn til fortsat mulighed for besejling
af farvandet og ud fra et sejladssikkerhedsmaessigt synspunkt.

Af mere konkrete sejladssikkerhedsmaessige bemaerkninger kan naevnes:

Af VVM undersggelsen fremgar det, at man opererer med to mulige brokonstruktioner,
henholdsvis en skrastagsbro og en bjeelkebro. Ud fra et sejladssikkerhedsmaessigt syns-
punkt vurderes skrastagsbroen at veere den mest optimale, ud fra fglgende to betragtnin-
ger:

Pylonen vil assistere navigataren i at line skibet op i forhold til bropassagen da gennem-
sejlingsfagenes placering vil veere tydelig selv pa lang afstand.

Den frie gennemsejlingshgjde er ens i hele gennemsejlingsfaget, i modsaetning til bjselke-
broen.

Det er vigtigt at der i anlaegs- og nedrivningsfasen foretages tydelige afmaerkninger, og at
information om aendringer meddeles skibsfarten sa betids som muligt, szerlig nar der ikke
forventes etableret en VTS.

Det skal sikres at passage af farvandet er muligt i hele anleegs- og nedrivningsfasen.

At der tilsikres en koordinering mellem brobyggeriet og kabelarbejdet, saledes at generne
for den gvrige skibstrafik minimeres mest muligt.

Det noteres, at det er besluttet at indstille brodbningen af Masnedsundbroen, men at Ba-
nedanmark i stedet etablerer en ny sejlrendeved Masnedg @stflak. Vi finder det vigtigt, at
der med dette tiltag sikres, at Vordingborg Syd og det bagvedliggende farvand fortsat kan
besejles, selvom det desveerre betyder en leengere sejlads for de handelsskibe, som
kommer vestfra til Vordingborg Syd.

Det noteres, at der er fortaget sejladssimuleringer af to forskellige afmaerkningssystemer.
Sadanne simuleringer vurderes meget veesentlige for at sikre en optimal afmaerkning.

Nr. 19
Dansk Industri

Dansk Industri bemaerker, at der er tale om et stort og vigtigt projekt — ikke mindst i lyset af
den kommende faste forbindelse over Femern Beelt.

DI noterer sig, at VVM-undersggelsen ikke har fundet, at projektet giver anledning til mil-
jgmeessige bekymringer.

DI har stor tillid til de fremlagte analyser og bakker derfor helhjertet op om projektet og den
samlede VVM-redeggrelse.

Nr. 20

Lars Wilhjelm
Orenaes skovvej
20

4840 Nr. Alslev
Mail:
lw@wilhjelm-
as.dk

Det bemaerkes, at projektet og projektets delelementer kan som udgangspunkt tiltreedes.
Der gives fglgende anbefalinger primaert mhp. minimering af stgj

a. lav deemning pa Falster side,

b. anvendelse af nyeste spor teknologi pa broen,

c. anvendelse af nyeste stgjafskeermning pa broen og

d. lade stgjbelastningen over Storstrgmmen undersgge jf. nedenfor
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Orenges Gods
V/Lars Wilhjelm,
Wilhjelm Holding

Der papeges falgende mangler ifm. VVM-undersggelse:

| jf. bilag 25-28 ’Stgj og vibrationer’ angaende st@j ud over Storstrammen, er stgjbelast-
ningerne alene angivet for O-alternativet og ikke for projektforslaget med hhv. hgj og lav
deemning jf. bilag 27+28.

Aps,

Skovselskabet Idet meengden af togtrafik og dets udstreekning i lgbet af et dggn gges markant i projekt-
Poulsker Aps, forslaget, ved hhv. hgj og lav deemningen, ma det forventes at stgjbelastningen i driftsfa-
Holdingselskabet | sen ud over Storstrammen, vil gges betydeligt. Pga. manglende forhindringer over havet,
Poulsker Aps, vil stgjniveauet veere veesentligt hgjere over Storstrammen end over land.

Wilhjelm A/S og

Lars Wilhjelm

Nr. 21 Pa vegne af beboerne i Broveenget Broveengets Ejerlaug nogle punkter omkring byggeriet
Broveenget's som de er meget bekymret over.

Ejerlaug

v/Jimmy Persson
Broveenget 22
Orehoved

4840 Ngarre Als-
lev

mobil: 21 27 22
21

mail-
to:jimli@mail.dk

Som det fremgar af rapporten side 75 vil der vaere 23 stgjbelastede boliger i Brovaenget,
forudsat at der bliver opsat en stgjskeerm nar byggeriet er feerdig. De vil gerne vide om de
kan veere sikker pd, at der bliver opsat en stgjskeerm, ellers mener del det vaere komplet
umuligt at bo der.

Ejerlauget, mener ikke det fremgar af rapporten hvor hgj vejen og banen bliver forbi
Broveenget samt hvor taet vej og bane kommer pa Broveenget isger de sidste huse nr. 22
og nr. 26. Disse oplysninger gnskes oplyst.

Jfr. Side 83, spalte 1, afsnit 2, bemaerkes, at deemningen giver anledning til skyggepavirk-
ning i haverne i de naermeste boliger(nr. 22 og nr. 26). Det vil veere vaesentlig som falge af
den ny bro.

Ikke alene fas skyggepavirkning i haverne, men udkik til vand mistes nar deemningen run-
der om nr. 22, 24 og 26, der ligeledes vil forringe salg af boliger.

Jfr. Side 80 afsnit 2, stgj fra anlaegsarbejder, star der at der pa Falster vil 12 boliger vaere
belastet.

Der spgrges til hvad deres muligheder er, hvis de ikke kan holde ud at bo i huset i bygge-
perioden for ‘'mgag, stgj og ragg. De kan jo ikke flytte et andet sted hen som de ser pa det,

og mener der er stavnsbundet, og kan ikke saelge hverken nu eller senere.

Det fremgar af tegningerne (ejendomskortet) at der vil blive eksproprieret et stykke af de-
res nyttehaver samt vendeplads Her skal man veere opmaerksom pa at de 12 parceller har
tinglyst disse arealer i skadet, ved en eventuel ekspropriation, sa skal der en ny tinglys-
ning til med de nye oplysninger. De gar ud fra at det er noget Vejdirektoratet betaler for.
Broveenget’s beboerlaug har ogsa en tinglyst ret til at kunne ga ned til stranden forbi Ore-
hoved Langgade 39.

P& madet den 10/12-2014 blev det oplyst, at det var teknisk muligt at afkorte deemningen i
Orehoved. De gnsker at deemningen stopper som pa Masnedg samt sa lav som muligt,
idet de s& bevarer deres kystlinie, som den er i dag.

Med hensyn til broens udseende sa foretraekkes en skrastagsbro med pylon, den vil sta
flot sammen med Fargbroen, med mindre at en bjeelkebro giver mindre stgj i drift.

Sperger til om det er muligt at fa oplyst hvor man starter pa bygningen af den ny Stor-
stramsbro og hvor langt tid tager det at lave vej og bane foran Broveenget.

De bemeerker afslutningsvist, at det ikke er fordi de er imod udvikling i samfundet, men
mener ikke at man behgver tage dem som gidsler, og mener, at de skal ggres skadeslg-
se.
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Bilag 3.

Nr. 22

Frank Berger
Orehoved Vin-
kelvej 4 A

4840 Ngrre Als-
lev

Frank Berger har sig over beslutningen omkring den store vold i vil laegge ud i vandet pa Falster i
forbindelse med Storstramsbroens opkgarsel.

Mener det gar ud over udsigten og huspriserne. Papeger lileledes den slemme lugt der er i omra-
det i forvejen omkring den gamle opkarsels rampe pga. stillestdende vand.

Frank Berger er bekymret for at vandkvaliteten voldsomt forringes ved vandkanten ved anleeg af
de nye deemninger og spgrger til om der er taget hensyn til vandkvaliteten ved Orehoved Stran-
den, samt borgere der mister deres udsyn ud over vandet. Spagrger om der er teenkt pa seenke-

tunnel (pris / gener).

Nr. 23

Eva Sommer-
Madsen
Nygardshave 6
4760 Vordingborg
esmad-
sen@vordingborg
.dk

Eva Sommer Madsen forsla at man udfarer broen med pyloner. Hun gnsker et bygningsvaerk som
landsdelen vil kunne fa gleede af, og et flot bygningsveerk. Det vil kunne profilere omradet i positiv
retning og bruges i markedsfering af Storstramsomradet.

Hun mener, at de yderligere, at det bil veere en "flot” oplevelse for trafikanter og togpassagerer at
kare over broen.

Nr. 24
Peer Rosenfeldt
Masnedg Kalv

peer.rosenfeldt@
hotmail.com

Per Rosenfeldt kommer med falgende kommentarer og spgrgsmal:
Stgjgener:

Det fremgar ikke af VVM undersgagelsen i hvilkken grad Masnedg Kalv vil blive bergrt af stgjgener i
anleegs- eller driftsfasen, medens der er udarbejdet analyser for de bergrte omrader pa Masnedg
bade gst og vest for den eksisterende deemning. Han ggr opmaerksom pa at hans kone og

ham har fast bopael pa @en i sommerhalvaret, og den forventede voldsomme stigning i togtrafik-
ken giver grund til bekymring i forhold til den nuveerende bro . Afstanden fra @en til Storstrgms-
broen er i dag ca. 900m, medens den vil vaere omkring det halve til den nye bro. Samtidig vil sta-
jen fremover komme fra den dominerende vestlige vindretning. Han vil seette pris pa at fa op-

lyst hvordan stgjniveauet i en stgjkorridor langs broen vest/sydvest for @en forventes at se ud.

Kanal Udgravning:

Han bemeerker, at Masnedg Kalv har veeret udsat for en hard medfart i de senere ar som falge af
klimaaendringer der har medfgrt stadig hyppigere orkanagtige storme og oversvgmmelser som
aldrig tidligere er set. Det har haft som konsekvens en accelererende kysterosion og bortskylning
af naturlige leehegn som beskytter den sarbare skovbevoksning pa @en. Det er begyndt at kunne
meerkes pa @ens fauna og dyreliv. | de snart 60 ar som @en har veeret i familiens eje har de lagt
stor veegt pa at beskytte @ens naturvaerdier, men desveerre er der ikke meget der tyder pa at det
fremover vil lykkes.

De er derfor alvorligt bekymret for at udgravningen af en indtil 5m dyb arbejdskanal pa tveers

af Kalverev vil forveerre situationen, da kanalen vil underminere @ens grundsokkel og dermed
forsteerke kysterosionen. Det er bemaerket at der er planer om at genopfylde kanalen nar projektet
engang er gennemfart, men i de mellemliggende mange ar kan der ske uoprettelig skade.

Hvis den inderste del af revet kan godtages som et midlertidigt klapningsomrade, kunne

det maske afhjeelpe problemet. Ind-pumpning eller deponering af det opgravede materiale sa teet
ind pa @ens vestvendte kyst som muligt vil kunne fungere som kystfodring og begraen-

se yderligere erosion fra havet. Antageligt vil det ogsa vaere til gkonomisk fordel for projektet,

da transportleengden indtil kysten kun vil veere ca. 3 - 400m.

Nr. 25

Dorte og Peter
Sander Frandsen
Masnedgvej 11
4760 Vordingborg

Dorte og Peter Frandsen anmoder om en stgjberegning, der bade tager hgjde for vejdirektoratets
ny Storstremsbro og Banedanmarks nye bro over Masnedsund. | de stgjberegninger der er frem-
lagt, er der kun taget hgjde for det ene projekt eller det andet projekt.

Den nye bro over Masnedsund er projekteret med stgjskaerm i hele sin leengde mod gst. Denne
stgjskaerm stopper pd masnedgsiden af broen. Endvidere er der stgjskaerme gennem hele Vor-
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Sanderfrand-
sen@gmail.com

dingborg.

Der anmodes om at forleenge denne stgjskeem betragteligt over Masnedg. Hvis der er behov pa
Masnedgbroen og gennem Vordingborg er der vel ogsa behov pa Masnedg?

Ligeledes anmodes om at den gamle jernbanedaemning (fra Magevej til Masnedsundbroen) ikke
fiernes sa stgj fra den nye hovedvej og jernbanen minskes.

Nr. 26

Tom Tiljevang
Larsen

Géabense Strand-
vej 59B

4840 Ngrre Als-
lev

tomlar-
sen4l@gmail.co
m

Tom Larsen vil gerne komme med fglgende forslag.

1. Lad skinneniveauet ved Orehoved Station veere udgangspunktet og lad den omlagte deemning
herfra stige uden fald indtil pylonen (hvis pylon).

2. Afkort deemningen pa Falstersiden med 150 meter og lad broen starte her. Det vil tilgodese
lokalbefolkningens gnske til lethed og sigtbarhed. Merudgiften synes beskeden i forhold til andre
usikkerheder. Hensynet til Masnedgfortet har heller ikke veeret gratis. Det bliver hensynet til tud-
ser, frger, markfirben, flagermus, digesvaler, havterner og marsvin heller ikke.

Et eventuelt gget stajproblem ma | kompensere for ved den mulige oplyste stgjskeerm ud for den
beboede straekning i det gstlige Orehoved.

3. Nar viadukten i Gabense udvides mod S@ bedes gennemkgrselshgjden gget med 25 cm
ved at vejbanen under viadukten saenkes. Vil muligvis medfgre omlaegling af nogle kloakker. Hvis
de fremfagres som styret underboring kan det ggres under banen nord for viadukten.

Han bemaerker ligeledes, at Vejdirektoratet fremover skal ggre mere ud af at holde tingene ad-
skilt, sdledes at hensyn til broens stgjproblemer ikke blandes sammen med Bane- Danmarks
stgjproblemer gennem byerne, hvilket bliver i helt andre dimensioner.

Nr. 27

Ernst Eriksen
Nykgbingvej 5
4840 Ngrre Als-
lev

ernst.eriksen@ou
tlook.dk

Ernst Eriksen foreslar falgende

Forslag 1
| Folketidende leeste jeg for nogle ar siden, at pillerne under Storstreamsbroen, var i en rimelig god
stand. Nogle fuger i granitfacaden, kunne godt traenge til at blive udskiftet, stod der endvidere.

Han foreslar at man skulle lade pillerne under den gamle bro blive stdende, og bare fjerne brofa-
gene, for istedet at erstatte dem med nogle lette, til cyklister og gaende.

Da der i sin tid blev diskuteret, om den nye Storstramsbro skulle have en cykel- og gangsti, kom
det frem hvor meget det vil koste ekstra, og det var ret meget kan jeg huske. Derfor var det maske
veerd at overveje, om man skulle droppe det, og i stedet aendre den gamle Storstrgmsbro til en
cykel- og gangbro, evt. ogsa til meget lette kgretajer.

Forslag 2

Da 30 % af udgifterne til en havvindmgille, gar til fundamentet alene, er det naerliggende at teenke
pa, om ikke nogle af bropillerne under den gamle bro, kunne bruges til formalet, efter at man har
fiernet pilleskaftet.

| dresund ud for Kgbenhavn, kan man se en reekke vindmgiller. Et tilsvarende syn kunne en raek-
ke vindmgller ogsa blive i Storstrammen, som reklame for vindmglleindustrien.

Nr. 28

Helmer J. Lund
Masnedgvej 8,
4760 Vordingborg
lam-
bo@monsy.dk

Helmer Lund har fglgende indsigelser over de gener der nu bliver pafart hans bolig pA Masnedg-
vej 8.

ad 1:

Omfartsvejen pa Masnedg via en ny viadukt er ikke velovervejet. | stedet foreslar han at ud for
den nye viadukt placeres rundkarsel med udmunding til videre trafik og til Viaduktvej. Stort set alle
beboere skal fremover gennem den nye viadukt. Omfartsvejen som skitseret i VVM-redeggrelsen
er uhensigtmaessig og trafikfarlig, isaer nar der teenkes pa venstresvingende op mod Masned-
sundbroen.

Der er i forvejen to rundkarsler til Naestvedvejen og Kgbenhavnsvej.

Ad 2:
Samtidig er de beregnede stgjgener, der kommer fremover, uacceptable. Et sa stort stgjniveau vil
veere direkte belastende.
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Det bemeerkes, at de har stor respekt for hele den nye liniefaring. Masnedsund, Masnedg og
Storstrgmsbroen er en smuk og genial lgsning som vil gavne hele landet, men vi synes det bliver
pa bekostning af stgjmiljget og vores trivsel.

Nr. 29

Nadine Bach
Pedersen og
Brian Frandsen
Broveenget 12,
Orehoved

4840 Ngrre Als-
lev

Mail: nadi-
nebp@sol.dk

Nadine Pedersen og Brian Frandsen fremkommer med fglgende bekymringer.

De er bekymrede for de voldsomme aendringer brobyggeriet vil medfgre for deres families livskva-
litet og de begraensninger dette vil medfare i byggeperioden pa 6-7 ar.

De ser falgende muligheder grundet behov for mere plads:

Séeelge huset

Udvidelse af bolig ved tilbygning.

(a) At szelge huset anses for vaerende helt hablast pga. udsigt til en byggeperiode for broprojekt
pa 6-7 ar.

(b) At tilbygge m3 til eksisterende hus vil veere en absolut tvivisom investering og er ikke muligt
grundet finansieringsmeessige hensyn.

Selv ved eventuelt egen finansiering forventes problemer med hensyn til myndigheders byggetil-
ladelse/godkendelse af tilbygning- og en beslutning herom kan farst treeffes nar broprojektet er
endeligt besluttet og afklaret.

Samlet set forventes det grundet byggeperiode for bro, at Realkredit ikke vil belane ejen-
dom/tilbygning grundet usikkerhed omkring broprojekts byggefase og uklarhed omkring omradets
beliggenhed, evt. stgjgener under- og efter Broprojekt feerdigggerelse.

Ud over de 2 ovenfor naevnte hgjaktuelle problemstillinger er dei bekymrede for pavirkning af
familiens "velbefindende” i byggefasen, maengden af trafik, omlaegninger af adgangsveje, larm og
st@j- specielt, hvis der skal veere aften- og nat aktivitet, hvor et barn skal vokse op fra 1 til 7 ar.

Omkring livskvalitet vil det blive underligt, hvis de daglige 3 til 4 ture til stranden med hunde ikke
lzengere bliver muligt, som de har gjort og nydt de sidste 7 ar. Det vil formentlig ikke i byggefasen
veere muligt, at benytte vores vej ned til stranden?

Sidst, men ikke mindst er de bekymrede for, hvorvidt stgjafskeermning under og efter byggeperio-
den (Med nedrivning af gl. bro, 7 ar) vil blive tilstreekkelig. De er bekymrede for, at der veelges en
"billig” skonomisk I@sning- og ikke en lasning der sikrer de hensyn for stgjpavirkning der tilgode-

ser det meget relativt lille boligomrade p& Broveenget.

Med henvisning til VVM undersggelse, november 2014, side 80 afsnit 2, Citat..: ” vil der pa Falster
veere 12 boliger, der muligvis vil blive belastet af anlaegsstaj over 70 dB...”. Ogsa efter byggeriet
af den nye Storstrgmsbro vil 23 boliger veere stgjbelastede som det fremgar ud fra tabel 9.3 side
75.

De gnsker, at der inden broprojektets igangsaettelse sikres en forhandling om evt. overtagel-
se/ekspropriering, da de mener, at de grundet Broprojektet er bragt i en helt urimelig situation.

| modsat fald ser de sig ngdsaget til at forbeholde retten til at fremseette erstatningskrav ud fra de
gener og konsekvenser mangedrigt brobyggeri medfgrer for familiens muligheder.

Familien ser frem til en hurtig afklaring.

Nr. 30

Gert Hansen
Ternevej 27

4760 Vordingborg

ger-
tha@hotmail.dk

| forbindelse med nedrivningen af den gamle Storstremsbro, opfordres til at molerne pa sydsiden
af Masnedg samtidig fijernes. Molerne er oprindelig etableret i.f.m. bygningen af den gamle Stor-
stramsbro, - og er dermed aeldre end selve broen.

Molerne er betonmoler pa peele. Treeet er efterhanden sa forvitret, at det ma veere et spargsmal
om tid, inden peelene knaekker og molen derved bryder sammen. Hvis molerne ikke fijernes samti
dig med selve broen, - hvor maskiner og udstyr er til radighed, m& arbejdet med at fjerne en vael-
tet mole, forventes at blive en meget dyrere.

Nr. 31
Finn Piet-Hansen

De tilslutter sig i store treek Orehoved Beboerforenings hgringssvar. Der henvises til at den land-
skabelige pavikning af den projekterede deemning betragtes som "vaesentlig”.
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Orehoved Lang-
gade 25
4840 Nr. Alslev

finn-
plet@hotmail.co
m

Sendt pa vegne
af 18 ejendomme
"direkte bergrt af
den projekterede
deemning pa Fal-
ster’

Henviser til at der i rapporten naevnes at sammenhaengen mellem pé virkningsgrad og brug af
afveergeforanstaltninger er naevnt, at ved "vaesentlig” "anses pavirkningen for s alvorlig, at man
bgroverveje at sendre projektet eller gennemfgre afveergeforanstaltninger for at mindske dennes
pavirkning”.

Beboerne anbefaler pa det kraftigste, at deemningen helt udelades i projektet, og at brofeestet pa

Falster laves tilsvarende det projekterede brofeeste pa Masnedg.

De anderkender, at linjefgringen vil pavirke udsigten fra deres ejendomme, men uden deemning vi
de fortsat bevare deres unikke udsigt, som er en arsag til de erhvervede deres ejendomme.

Det blev p& borgermgadet naevnt, at en laeengere bro ville fordyre projektet med 300.000 kr.,og kon-
staterer, at en total fijernelse af deemningen vil fordyre projektet med 210 mio. kr, svarende til min-
dre end 3 % af budgettet.

"mindre end 3 %” er intet at regne imod veerdiforringelsen af deres respektive ejendomme, hvis
udsigten fratages. De appellerer derfor pa det staerkeste til at deemningen fjernes helt.

Nr. 32

Torben Ryder
Orebyvej 301
4990 Sakskgbing

torben@ryder.dk

Torben Ryder har fglgende synspunkter.

Vedrgrende placeringen af den mulige midlertidige omfartsvej i forhold til Orehoved Vestergade 2,
matr. nr. 2ce, Orehoved By.

Omfartsvejen er bl. a. skitseret pa figur 10.3 og kort 107.

Det oplyses pa side 38, at “forlgbet afggres i forbindelse med ekspropriationskommissionens
besigtigelse.”

Det ma paregnes, at trafikintensiteten pa omfartsvejen i perioder kan blive meget hgj. Anlaeggel-
sen af omfartsvejen vil veere et meget vaesentligt indgreb i den lille parcel, der anvendes til bebo-
else og hestestald med tilhgrende greesareal.

Omfartsvejen bgr efter hans opfattelse passere boligen laengere mod vest, saledes at det afskar-
ne areal vil kunne tilleegges vest for ejendommen, og saledes at stgjgenerne fra trafikken bliver
mindre.

| forhold til den midlertidige omfartsvejs samlede udstraekning og placering vil der veere tale om en
mindre justering i forhold til den mest bergrte ejendom.

Guldborgsund Kommune har udtalt, at man gnsker en dialog med bygherren om en eventuel se-
nere overtagelse af den midlertidige omfartsvej, saledes at omfartsvejen kan gares permanent i
stedet for at blive fiernet igen.

Det er imidlertid en anden planlaegningsproces, der ma forventes at omfatte en offentlig fremlaeg-
gelse pa et senere tidspunkt.

Det ma forventes, at denne planlaegningsproces i givet fald er afsluttet inden den endelige fast-
leeggelse af forlgbet af den midlertidige omfartsvej.

Nr. 33

Anne og Jens
Stenbaek
Ternevej 31

4760 Vordingborg

Anne og Jens Stenbaek har fglgende kommentarer.

| forbindelse med nedrivning af bro og landfeester og genopbygning af de bergrte omrader, vil vi
gerne gare opmaerksom pa de to paeleunderstattede moler, beliggende ved Ternevej. Pa kort 105
i VVM rapporten ses se tydeligt som to rede streger udfor Ternevej (Vi bor selv pd matr 2an). Pa
billede 6.10 og 6.11 kan de ogsa ses ca midt mellem Bergsge Jernhavn og Ggdningshavnen.

Disse to moler blev opfart da man byggede Storstramsbroen og brugt til at skubbe brofag ud til
flydekranen Staerkodder. Molerne er bygget af beton pa treepaele, og disse treepzele er gdet meget
til gennem arene.

Vi gnsker at disse moler tages med i planerne om at fijerne Storstramsbroen, idet de har en direk-
te forbindelse hertil. Vi ved, at molerne vil bryde sammen af sig selv inden leenge, og at der ikke
vil vaere nogen der tager ansvar for at fierne dem. Derfor henstiller vi kraftigt til at molerne bliver
ryddet veek sammen med Storstrgmsbroen, sa kystarealet bliver bragt tilbage til sin oprindelige
tilstand fra far Storstrgmsbroen, og vandgennemstrgmningen sikret.
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Der er vedheeftet tre fotos.

Et nutidigt, som viser den ene mole i sommeren 2014,

Et som viser treepillerne i detaljer (de er meget forvitrede laengst ude pa molen, men der er altsa
for koldt at ga derud nu)

Et billede fra en bog om bygningen af Storstrgmsbroen, hvor flydekranen ligger mellem de to mo-
ler.

Tilbyder ligeledes at levere masser af billeder, bade nutidige og historiske hvis det kan bruges.

Nr. 34

Michael og Laila
Orehoved Ve-
stergade 2
4840 Ngrre Als-
lev

Michael og Laila har fglgende bemaerkninger. Omkring en midlertidig anleegsvej omkring Oreho-
ved by for adgang til havneomrédet. Orehoved Havn.

Denne midlertidige anleegsvej gennemskaerer matrikel 2ce (kort 108)

Pa denne matrikel er opfart en hestefold, hvorpa der gar 2 heste.

Dette areal, er bestemt af at de 2 heste kan leve af graesset pa folden de 6 sommermaneder,
dette areal er kabt til lige preecis dette formal.

Hestene gar op til tilknyttede beboelsen for at fa vand.

Denne fold bliver brudt pa midten af den formodentlige midlertidige anlaegsvej, dette vil bevirke at
hestene ikke kan leve af graesset i sommerperioden.

Denne problematik vil kunne Igses ved at den midlertidige anleegsvej, bliver flyttet ca. 60 meter
laengere ind p& matrikel 2cf. En jord ombytning sa arealet hvorpa hestene gar, forbliver det sam-
me.

Haber hermed at denne mulighed bliver tilgodeset.

Hvis hele den midlertidige anlaegsvej bliver flyttet 60-80 meter veek fra al bebyggelse i Orehoved,
vil st@j niveauet for alle de neerliggende beboelser til anlsegsvejen falde drastisk i hele anlsegsfa-
sen.

Det vil stadig veere muligt at komme til de opdyrkede jordarealer, selvom vejen flyttes leengere
veek fra byen.

Nr. 35

Ellen og Jens
Georg Rasmus-
sen,

Gabense Strand-
vej 63,

4840 Nr. Alslev

Hanne Rasmus-
sen og Arne
Skjelmose, Ga-
bense Strandvej
61F,

4840 Nr. Alslev
mail-
to:arne.skjelmose
@gmail.com

Som beboere i den yderste (nordligste) del af Gabense har de flg. bemaerkninger/hgringssvar:
Den gamle bros deemning pa Falster gnskes bibeholdt.

Daemningen bedes bibeholdt, da den vil have en stgjdeempende virkning af stgjen fra trafikken pa
den nye bro.

Iseer ved vestlige vindretninger vil trafikstgjen blive baret ned mod Gabense; og hvornar er der
ikke vestlig vind? Den nye bros tilkgrselsdsemning vil tilsyneladende blive lavere end den gamle
deemning, derfor vil den gamle deemning have en stgjdeempende virkning.

Og sa bliver der sparet godt 20 mio. kr. til fiernelse af daemning.

Og maske skal der sa ikke senere bruges penge pa stgjdeempning til GAbensesiden.

Hvis deemningen reduceres, gnsker vi, at den yderste ende med det gamle brofeeste bibeholdes i
den nuveaerende hgijde.

Med en simpel stiadgang vil de yderste 25-50 meter udggre et markant og flot kulturspor, som
fungerer som et udsigtspunkt over Storstrgmmen, den nye bro og brofaestet pa Masnedg, som
ogsa indrettes som udsigtspunkt. Den resterende del af deemningen, som reduceres i hgjde, vil
stadig give beboerne i Orehoved et forbedret kig ud over Storstrgmmen.

Foreslar at brofaestet og deemningen pa Masnedg bliver jo indrettet til udsigt/rekreation.

Ca. 200 meter fra brofeestet ligger en nu tildeekket tunnel, som under byggeriet af deemningen gav
adgang for togene til havnen pd Masnedg. Efter sigende er der blevet efterladt et lokomotiv i den-
ne tunnel. (I byggeprojektet dengang omtales tunnelen som en “interimstunnel”).

Det ville vaere en attraktion i sig selv med denne genabnede tunnel med et hengemt lokomotiv i.
Tunnelen ville samtidig vaere en sjov forbindelsessti fra den ene side ad deemningen til den an-
den.
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