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TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Fra: Bjarne Arildsen <bjarne.arildsen@hotmail.com>

Sendt: 18. januar 2015 16:16

Til: Mail TRM

Cc: TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Emne: haringssvar til lovforslag om anlaeg af ny Storstreamsbro

Til Trafikministeriet

Folgende er et hgringssvar fra Cyklistforbundet, Guldborgsund, om forslag til lov om anlaeg af ny
Storstrgmsbro.

| Cyklistforbundet, Guldborgsund, er vi glade for, at lovforsalget omfatter en cykelsti pa en ny
Storstrgmsbro. Det vil fremme den lokale cykeltrafik og ikke mindst cykelturismen, som i disse ar er i stor
vaekst pa begge sider af Storstrgmmen.

Ligeledes er vi ogsa glade for, at lovforslaget omfatter tilslutning af cykelstier pa begge sider af den nye
bro.

Vi vil dog pege p3a, at der pa begge sider af den nye bro bgr skiltes, sa det bliver muligt for cyklister at
komme videre pa de eksisterende cykelstier og —ruter i omradet.

Med venlig hilsen

Bjarne Arildsen, formand
Cyklistforbundet, Guldborgsund,
Bondemoselinien 2, Hesnaes
4850 Stubbekgbing

54 86 00 05



20. januar 2015
JASV

DI-2014-08532

Transportministeriet .
Att: Anitta Hilda Vandman Bugenhagen Dansk Industri
Frederiksholms Kanal 27F Confederation of Danish Industry

1220 Kgbenhavn K

DI-hgringssvar til anlaegslov for den ny Storstrgmsbro
Dansk Industri skal hermed bidrage til hgringen af udkastet til anlaegslov for den ny
Storstregmsbro samt nedrivningen af den gamle bro.

Der er tale om et stort og vigtigt projekt — ikke mindst i lyset af den kommende faste for-
bindelse over Femern Belt. Storstremsbroen er derfor en helt afgarende brik — ikke bare
i dansk infrastruktur, men i serdeleshed ogsa i europaisk infrastruktur i nord-syd-korri-
doren mellem Skandinavien og Central- og Sydeuropa.

DI noterer sig, at VVM-undersogelsen for den ny Storstremsbro og nedrivningen af den
gamle bro ikke har fundet, at projektet giver anledning til miljemaessige bekymringer.

DI er enig i de beskrevne, positive erhvervsmaessige konsekvenser ved den ny bro. En
forbedret infrastruktur er en vaesentlig forudsaetning for, at erhvervslivet kan skabe
vaekst og arbejdspladser.

DI bakker derfor helhjertet op om projektet og om udkastet til anlagslov.
Vi har felgende mindre bemarkninger til lovforslaget:

Det fremgar, at den ny Storstremsbro skal sté feerdig senest i 2021, hvor den faste for-
bindelse over Femern Belt abner. Storstrgmsbroen har dog ogsa andre, vigtige funktio-
ner, herunder iser jernbaneforbindelsen mellem Lolland-Falster og Sjelland. Der vil sa-
ledes ogsa vaere markant positive effekter af en tidligere dbning end 2021. DI vil derfor
opfordre til, at anlaegget af den ny Storstremsbro gennemfores sa hurtigt som muligt.

DI vil desuden opfordre til, at generne i anleegsfasen minimeres mest muligt for savel lo-
kale beboere som for trafikanter.

Vi star gerne til radighed, hvis der métte veere spergsmal til ovenstiende.

Med venlig hilsen
Jakob Svane
Afdeling for Infrastruktur

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR: 16 07 75 93



TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Fra: Thomas Rask Eriksen <ter@energinet.dk>

Sendt: 28. januar 2015 13:32

Til: Mail TRM

Cc: TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen; Ulrik Millandt Larsen (ul@vd.dk); Jeanette
R. Zinck Dstergaard (jrzo@vd.dk)

Emne: Bemaerkninger fra Energinet.dk vedr. hgring over udkast til forslag til lov om anleeg
af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro

Vedhaeftede filer: Hgringsbrev Storstramsbro.pdf; Haringsliste over hgringsparter med mailadresser i

forbindelse med hgring over anleegsloven for Storstremsbroen.pdf; Udkast til
forslag til lov om anlaeg af ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro Hgringsversion.pdf

Til Transportministeriet att. Fuldmaegtig Anitta Hilda Vandman Bugenhagen
Kopi til Vejdirektoratet att. Ulrik Millandt Larsen og Jeanette R. Zinck Jstergaard

Tak for nedenneevnte udkast til forslag til lov om anleeg af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstremsbro. Vi beklager den sene tilbagemelding.

Lovforslagets §1

| forhold til Storstramsprojektet, som vi er i god konstruktiv dialog med Vejdirektoratet om, kan vi hos Energinet.dk
med tilfredshed konstatere, at lovforslaget nu indeholder bemaerkninger, som vi i samarbejde med Vejdirektoratet er
kommet frem til. Blandt andet er det nu i lovens §1 oplyst, at

Transportministeren bemyndiges til at gennemfore relaterede projekter, herunder efter aftale med ledningsejerne,
omlaegning af sokabler mellem Falster og Masnede/Sjeelland, nedvendig omlaegning af kabler pa Sjaelland, Masnede
og Falster,...

Omkostninger til omlaegning af 132 kV hgjspaendingsanleeg

Vi kan desuden med tilfredshed konstatere, at der i lovens bemaerkninger pa side 33 er oplyst falgende:
Energinet.dk har oplyst, at Vejdirektoratets projekt med etablering af en ny Storstromsbro og fiernelsen
af den eksisterende bro medforer, at den selvstaendige offentlige virksomhed, Energinet.Dk, skal
bekoste omleegningen af 3 ud af 5 eksisterende 132 kV kabler i Storstrommen. Omlaegningen vurderes
at koste omkring 100 mio. kr.

Hjemmel for Vejdirektoratet til at kunne daekke evt. omkostninger til kompensation for tabt produktion hos
vindmolleparken Redsand 2 m.fl.
Anlaegsloven skal indeholde hjemmel for Vejdirektoratet til at kunne deekke evt. omkostninger til kompensation for tabt
produktion hos vindmglleparken Radsand 2 m.fl. Det kan komme pa tale, hvis vi efter gnske fra Vejdirektoratet fjerner
2 af Storstramskablerne, far vi far etableret et nyt.
En sadan forpligtelse/hjemmel bar vaere mere eksplicit naevnt — ikke nadvendigvis i selve lovteksten, men i
bemeerkningerne.
Vi foreslar falgende tekst til lovforslagets bemaerkninger evt. under "1. Indledning”:
Den fysiske omleegning af sokabler og kabler pa Sjeelland, Masnedo og Falster gennemfores af de
pageeldende ledningsejere med mindre anden aftale er indgaet herom. Safremt transportministeren
matte paleegge Energinet.dk helt eller delvist at fierne eksisterende kabler, inden nye kabler kan
etableres, godtgor Transportministeriet Energinet.dk de eventuelle omkostninger, som Energinet.dk
matte fa som folge heraf — eksempelvis som falge af nedregulering af havvindmeolleparker.
Det er til orientering pr. mail d. 25. januar 2015 fra Vejdirektoratet oplyst os, at Vejdirektoratet er indstillet pa at
afholde kompensation for eventuelt tab hos Vindmglleejerne, safremt at Vejdirektoratet anmoder om, at kabel 2 og 3
fiernes inden kabel 8 er idriftsat.

Transportministeren fastsaetter ikke regler for forurening og gener m.v. i forbindelse med omlaegning af
sgkablerne

Energinet.dks projekt med omleegning af 132 kV kabler i Storstrammen kan kun ske efter forudgaende godkendelse
fra klima-, energi- og bygningsministeren. Godkendelsen kan betinges af vilkar, herunder krav til placering, indretning
og bortskaffelse af anleeg samt tekniske, miljg- og sikkerhedsmaessige forhold i forbindelse med etablering og drift.
Dette medfarer, at der som minimum i bemaerkningerne til naerveerende lovforslag bor redegares for, at
Transportministeren ikke fastseetter regler for forurening og gener m.v. i forbindelse med omlaegning af sgkablerne.

Kontakt gerne undertegnede ved spargsmal.



Med venlig hilsen

Thomas Rask Eriksen

Landinspektor

Plan og Miljg — Team 3. partshenvendelser
TIf. nr. 7022 0275

Direkte tlf. nr. 7622 4565

E-mail ter@energinet.dk

Energinet.dk
Tonne Kjeersvej 65
7000 Fredericia
TIif. 701022 44
www.energinet.dk

Fra: TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen [mailto:AHVH@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 16:46

Til: 'post@vordingborg.dk'; 'kommunen@guldborgsund.dk'; 'regionsjaelland@regionsjaelland.dk’; 'sfs@dma.dk’;
'nst@nst.dk’; 'kdi@kyst.dk'; 'mst@mst.dk’; Kommunernes Landsforening; Danmarks Naturfredningsforening;
'info@danskerhverv.dk'; Dansk Erhverv; DI — Transport; Dansk Transport og Logistik; 'itd@itd.dk’; Movia;
'hoeringer@fdm.dk'; R&det for Sikker Trafik; Dansk Cyklist Forbund; Dansk Byggeri; 'hs@danskenergi.dk'; Dansk
Vejforening; 'Kjeld.a.larsen@lic-mail.dk'; 'info@ecocouncil.dk’; 'dof@dof.dk’; 'dvi@dvl.dk'; Dansk Jernbaneforbund;
'info@jernbanenaevnet.dk’; Banedanmark; 'aib@havarikommissionen.dk'; 'oim@oim.dk'; 'mbbl@mbbl.dk’;
'evm@evm.dk'; jm@jm.dk’; 'fm@fm.dk’

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro

Hermed sendes udkast til forslag til lov om anle@g af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro i hgring.

Hgringen kan ligeledes findes pa hgringsportalen pa fglgende link:
http://www.hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/44357

Sidste frist for indgivelse af hgringssvar er fredag den 23. januar 2015.

Med venlig hilsen

Anitta Hilda Vandman Bugenhagen
Fuldmaegtig

Transportministeriet
Ministry og Transport

Bro- og Metrokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 41 71 27 77
ahvh@trm.dk
www.trm.dk

Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.




DEVELOPMENT

Transportministeriet 22. januar 2015

Frederiksholms Kanal 27 R&haveg3rd
1220 Kgbenhavn K. Maribovej 9
4960 Holeby
Sendt via mail til; trm@trm.dk TIf.: +45 5467 6140

Fax: +45 5467 6149

info@femern.info
www.femern.info

Hgringssvar for "Lov om anlzeg af ny Storstrémsbro og nedrivning af den eksisterende Stor-

stromsbro”

Pa vegne af Fonden Femern Belt Development (FBD) fremsender vi hermed hgringssvar for

”Lov om anlaeg af ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro”.

Vi har i Femern Belt Development haft mulighed for at fglge arbejdet vedrgrende projekterin-
gen af den faste forbindelse under Femern Baelt gennem de sidste 5 ar, og herunder ogsa
arbejdet aktivt for at fa etableret en ny dobbeltsporet jernbane- og togforbindelse over Stor-
stremmen. Pa den baggrund glaeder det os, at arbejdet med realiseringen af en ny bro over

Storstrgmmen er kommet sa langt, at der nu sendes et oplaeg til anlaegslov i hgring.

Fonden Femern Belt Development (FBD) arbejder for og med udvikling af de beskaeftigelses-
og erhvervsudviklingsmassige muligheder, der opstar som fglge af etableringen af savel Stor-
stremsbroen, som jernbanen fra Ringsted til Redbyhavn og selve Femern Bzlt projektet pa
Sydlollands kyst. Vores hgringssvar skal derfor ses i lyset af gnsket om at skabe de mest opti-
male betingelser for udvikling i Region Sjaelland. Dette geelder bade hvad angar de fremtidige
trafikale forhold for savel lokalbefolkningen og det lokale erhvervsliv, den internationale trafik,
men i seerdeleshed ift. at skabe grundlaget for vaekst og udvikling i sdvel beskaftigelse som

erhvervslivet langs Femern korridoren mellem Kgbenhavn og Hamburg.

Indledende bemazerkninger

Fra Femern Belt Developments side skal vi indledningsvis udtrykke tilfredshed med og glaede
over den grundighed og omhyggelighed, hvorunder hele VVM-processen har veeret gennem-
f@rt, og vi har noteret os, at det samme galder fsv. angar lovgrundlaget for anlagsloven ved-

rgrende en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro.

Mht. anlaegsloven og de tilhgrende bemaerkninger til loven, har vi fglgende kommentarer:



DEVELOPMENT

Arbejdsmarkedsforhold

Vi vil benytte lejligheden til at naevne, at vi i FBD anser det for overordentligt vigtigt, at der sikres danske virksomhe-
der en ligevaerdig mulighed for at konkurrere med udenlandske virksomheder. Dette sker efter vores opfattelse bedst
ved, at man fastholder de generelle arbejdsmarkedsforhold og gvrige vilkar pa det danske arbejdsmarked i de kon-
trakter, der indgas med hovedentreprengrerne. Og vi laegger veegt pa bygherrens udsagn om, at man vil gennemfgre

skaerpet kontrol for at sikre, at alle aftaler efterleves.

Ydermere er det vaesentligt, at der i hele anlaegsprojektets Igbetid skabes mulighed for opkvalificering af isser unge og
ufaglaerte ledige gennem krav om etablering af praktikpladser i forbindelse med den/de store anlaegskontrakter. Pro-
jektet skal efter vores opfattelse aktivt bidrage til den helt ngdvendige opkvalificering af den lokale og regionale ar-
bejdskraft, og sadledes ogsa medvirke til en mere langsigtet udvikling af lokale og regionale arbejdspladser.

Vi finder det ligeledes afggrende, at byggeriet gennemfg@gres med stgrst mulig hensyntagen til sikkerhed og sundhed pa
arbejdspladsen, hvilket fordrer ordentlige boligforhold og fritidsaktiviteter i tilknytning til de indkvarteringsmulighe-

der, der stilles til radighed af entreprengrerne.

Storstrgmsbroen — et trafikknudepunkt for lokaltrafikken mellem Falster og Sydsjzelland

Etablering af en ny Storstrgmsbro er en vigtig brik i den samlede trafikale forbindelse mellem Skandinavien og resten
af Europa. Aksen mellem Kgbenhavn-Hamborg bliver styrket gennem etablering af bade den nye dobbeltsporede,
elektrificerede jernbane og den ny Femern-forbindelse. | forhold til togtrafikken er den nye Storstrgmsbro helt afgg-
rende for, at der i fremtiden dels ikke vil opsta ungdige flaskehalse for jernbanetrafikken, og der dels vil abnes op for
hurtigere togforbindelser mod Kgbenhavn. Dermed kan man forvente en gget bosaetning og etablering af virksomhe-

der, forudsat den nuvaerende trafikbetjening af stationerne som minimum opretholdes.

Ombygning af Madsnedsundbroen

Vi vil fra FBD’s side anbefale, at man indregner det tilvalg i anlaegsoverslaget, at ombygge Madsnedsundbroen, sa
vejprofilet ggres bredere, og sd hastigheden for den lokale trafik pa hele straekningen over Storstrgmsbroen, over
Madsnedg og Madsnedsundbroen kan szettes op til 80 km/t. Det vil ogsa give mulighed for at etablere en kombineret
cykel- og gangsti i lighed med tvaerprofilet pa Storstremsbroen, og dermed hgjne sikkerheden for de blgde trafikanter.
Alt i alt er det vores opfattelse, at disse tiltag vil medvirke til at ggre trafikafviklingen for lokaltrafikken endnu mere

effektiv i fremtiden.
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En skrastagsbro abner mulighed for stgrre bredde af gennemsejlingen
Fra FBD's side vil vi anbefale, at den nye Storstremsbro udformes som en skrastagsbro, da det visuelt vil harmonere
bedst med pylonerne pa Farg-broen, og sidst men ikke mindst, at en skrastagsbro abner op for muligheden for at

etablere en stgrre bredde af gennemsejlingen under Storstrgmsbroen.

Midlertidige arealer og produktionsfaciliteter

| forbindelse med anlaeg af arealer til bygning af Storstrgmsbroen, foreslar vi fra FBD’s side, at man i detailprojekterin-
gen sammen med de to kommuner undersgger, hvorvidt der kan etableres blivende anlag i omradet (isar havnene
pa Orehoved og Madsnedg/Vordingborg havn), som efter faerdigggrelsen af Storstrgmsbroen kan anvendes til nye
erhvervsudviklingsmuligheder i tilknytning til bade E47 og de gvrige erhvervsomrader og transportcentre, som de to
kommuner arbejder pa at udvikle.

Fra Femern Belt Developments side foreslar vi derfor gennemfgrt et feasibilitystudie sammen med Vejdirektoratet, de
to kommuner, Business LF, Danmarks Rederiforening, Danske Havne m.fl vedrgrende muligheden for at anvende hele
eller dele af de anlaegs- og produktionsfaciliteter der etableres i lokalomradet, til andre erhvervsmaessige formal, efter

endt opfgrelse af sdvel den ny Storstrgmsbro, som nedtagningen af den eksisterende Storstrgmsbro.

Fremrykning af anlaegsarbejder og arkaologiske undersggelser

I lighed med de fremrykkede anlagsarbejder pa Sydlollands kyst, anbefales det at undersgge, om der kan fremrykkes
anlaegsarbejder og arkaeologiske undersggelser tidligt i 2015, saledes at det i videst mulige omfang sikres, at iszer de
arkaeologiske undersggelser ikke far en opsaettende virkning pa hele projektets gennemfgrelse (jf. bemaerkningernes
afsnit 5.1, 5. afsnit).

For sa vidt angar de mindre anlagsopgaver i opstartsfasen anbefales det, at der sammen med Business LF og Femern
Belt Development og de to kommuner gennemfgres informationsmgder med de lokale bygge- og anlaegsvirksomhe-

der, med henblik pa at fa dem inddraget i de tidlige anlaegsarbejder i opstartsfasen.

Tidsplanen for anlegsarbejderne

Af bemaerkningerne til anlaegsloven fremgar det, at 2021 er det seneste abningstidspunkt for den nye Storstrgmsbro,
saledes at den er klar samtidig med Femern Balt forbindelsens dbning.

Af hensyn til trafikbetjeningen af lokaltrafikken og iseer togtrafikken til og fra Lolland-Falster, vil vi anbefale, at man i
kontraktforhandlingerne med entreprengrerne tilstraeber en dbning af Storstremsbroen sa tidligt som muligt, saledes
at Storstrgmsbroen er klar nogenlunde samtidig med anlaegsarbejderne med etableringen af den nye dobbeltsporede,
elektrificerede jernbane pa Sjalland og Lolland-Falster star faerdig. Det vil gavne bade turismen, det lokale erhvervsliv,

pendlingen og bosaetningen i den sydlige del af Region Sjalland.
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Informationscenter for turister og tekniske besggende

Vi noterer os, at der i anlaegsloven ikke er naevnt noget om etablering af et velkomstcenter og tilhgrende informati-
onsaktiviteter om hele etableringen af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende bro.

Vivil anbefale, at der etableres informationsaktiviteter i samarbejde med lokale interessenter indenfor turismeomra-
det, og vil i den forbindelse pege pa Velkomstcenteret pa Farg som en mulig lokation for en udstilling om projektet i
byggefasen. Derudover vil vi foresla, at der ved informationscenteret for Femern forbindelsen ved Rgdbyhavn indar-

bejdes en udstilling om hele projektet om den nye Storstremsbro og nedrivningen af den eksisterende bro.

-0-0-o0-

Med disse bemaerkninger ser vi frem til den videre proces mht. anlaegslovens behandling og vedtagelse i Folketinget i

fgrste halvdel af 2015.

Med venlig hilsen

Svend Erik Hovmand Stig Remer Winther
Formand for bestyrelsen i Femern Belt Development Direktgr, Femern Belt Development

Formand for Femern Beelt Forum



Transportministeriet

Frederiksholms Kanal 27F

1220 Kebenhavn K

21. JANUAR 2015

GULDBORGSUND KOMMUNE
TEKNIK OG MILJAUDVALG
PARKVEJ 37

4800 NYK@BING F.

TLF +45 54732004
HTTP://INTRANET/PERSONAL/
GULDBORGSUND_SAP/
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SVEND ALLAN PEDERSEN
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MAN — ONS KL. 9.00 — 15.00
TORS KL. 9.00 - 17.00
FREKL. 8.00 - 12.00

GULDBORGSUND

HORINGSSVAR LOVFORSLAG NY STORSTRZMSBRO

Guldborgsund Kommune har modtaget jeres heringsbrev af 22. december 2014
vedr. udkast til forslag til lov om anlaeg af ny Storstremsbro og nedrivning af den
eksisterende Storstremsbro (Jeres ref. J.nr. 2013-1831).

Kommunen skal, foruden vedlagte haringssvar, iseer fremheeve, at

Guldborgsund Kommune gnsker at skabe optimale rammer for at udnytte de nye
muligheder, der opstar som falge af sa gennemgribende en a2ndring af infrastruktu-
ren. Kommunen har bl.a. fokus pa nedenstaende omrader.

Erhverv:
Guldborgsund Kommune og Guldborgsund Havne er klar til at investere i ram-
mebetingelser, som kan skabe yderligere vaskst og udvikling af de eksisterende
erhvervsaktiviteter pd Orehoved Havn samt ogsa vil styrke erhvervsaktiviteterne
ved Narre Alslev, Business Park Falster.

Det anbefales derfor, at der anlaagges en arbejdsvej i forbindelse med anlaags-
arbejderne, som kommunen bagefter kan optimere til brug for tilk@rselsvej til
Orehoved Havn og dermed opnéa en reducering af trafikstaj i Orehoved by.

Vi har et par erhvervsvirksomheder, der bliver direkte pavirket at den nye Stor-
stremsbro. Vi opfordrer til at disse kompenseres i tilstreekkelig grad, saledes at
det bliver muligt at reetablere virksomhederne i det nye erhvervsomrade ved
Narre Alslev.

Havn
Orehoved Havn vil i fremtiden spille en vigtig rolle som erhvervshavn, og det er
afgerende at havnen opnar sa optimal en indsejling som muligt.
Eventuel udvidelse af Orehoved Havn kan medfere potentiale for brug af hav-
nesediment fra anlaegsarbejderne til opfyldning ved udvidelse af havnen.

Jernbane

| forbindelse med, etablering af overhalingsspor har vi anbefalet, at det belyses
om disse kan etableres med tilknytning til bl.a. Orehoved Havn.



SIDE 2

Fritid og Turisme
Bevarelse af den eksisterende vigeplads til cykellister over den nye bro samt
mulighed for anleeggelse af naturstier/cykelstier til det gamle brohoved og Gaa-
bense havn.

Som det fremgar af vedlagte hgringssvar leegger kommunen ogsa saerlig vaegt pa:
- En reducering af hgjden pa det eksisterende brohoved fra ca. 16 m til 4 m.

- En reducering af leengden pa det nye brohoved, sa denne bliver sa kort som muligt
i forhold til de foreslaede 400 m.

- At tilkerslen pa det nye brohovedet bliver sa lav som mulig, da dette giver mindst
stgjbelastning kombineret med en st@jskaerm i forhold til Brovesnget, som gerne ses
starre end foreslaet.

- At der tages hensyn til stgjbelastningen af borgere, herunder ngdvendige ekspro-
prieringer og facadeisoleringer. Vi har saarligt bemaerket os 2 ejendomme.

- At kommunen efter den nye Storstrgmsbro er taget i drift ikke paleegges yderligere
omkostninger i forhold til at drive fremtidige forhold, som alene skyldes de ndrede
infrastrukturforhold.

Kommunen har bemaerket sig, at kommunens hgringssvar af 16. januar 2015 til Vej-
direktoratets VVM-redeggrelse, bliver medtaget ved behandlingen af lovforslaget.

Kommunen vil ligeledes anbefale, at den nye Storstremsbro etableres som en skra-
stagsbro, hvilket borgene enskede pa Vejdirektoratets afholdte borgermede den 10.
december 2014 i Narre Alslev Hallen.

| forbindelse med de allerede igangsatte forarbejder med opgradering af jernbanen
har Kommunen oplevet et positivt samarbejde med bl.a. BaneDanmark og vi forven-
ter, at det gode samarbejde fortsaetter i forbindelse med anleegslovens bestemmelser
gennem en lgbende underretning og dialog mellem trafikstyrelsen og kommunen
samt eventuelle andre parter.

Med venlig hilsen
o

Flemming Jantzen
Udvalgsformand

Vedlagt: Haringssvar til anleegslov for Storstremsbroen.



GULDBORGSUND

Hgringssvar: ”"Udkast til forslag til Lov om anlaeg af ny Storstrgmsbro og nedrivning

af den eksisterende Storstrgmsbro”.

Transportministeriet har udsendt "Udkast til Forslag til Lov om anleg af ny Storbzltsbro
og nedrivning af den eksisterende Storstremsbro” i offentlig hering.
Svarfristen er fredag den 23. januar 2015. Svar sendes til transportministeriet pa

trm@trm.dk med kopi til ahvh@trm.dk.

Ved gennemgang af dokumenterne har Guldborgsund Kommune nedenstaende kommentarer.

Hgjde pa den gamle daemning.

Fra Gaabense er der udsigt over hele Storstremmen, den nuvaerende Storstrgmsbro, og ogsa
daemningen. Pa nuvaerende tidspunkt indgar deemningen i et naturligt forlgb af Storstrgmsbroen,
hvorfor Storstrgmsbroen dominerer landskabet. Idet broen nedtages, ma det forventes, at
deemningen far en mere dominerende rolle.

Mellem deemningen og Orehoved er der flere steder udsigt til broen og deemningen. Herfra er
daemningen ikke pa samme made en del af hele broen, og deemningen virker derfor meget
dominerende. Dette forstaerkes af, at deemningens stgrrelse flere steder ikke nedtones af det dbne
vand.

Fra Masnedg vil fijernelsen i sig selv kun have en begranset effekt pa den samlede kystlinje pd
Falster. Kystlinjens forlgb med den nye storstrgmsbro oveni vil dog vaere med til, at kystlinjen
brydes ungdvendigt mange gange.

Samlet set vurderes det at veere en fordel for landskabet, at den eksisterende daeamning afgraves.
Den afgravede jord kan anvendes til jordopfyldning ved siden af daeemningen, og styrker denne
vurdering. Ved en jordopfyldning minimeres risikoen for stillestdende vand omkring daemningerne.
Jord der planlaegges handteret, fra deemning fra gammel bro, bgr undersgges (som min.
orienterende) forud for handtering, da der er tvivl om hvilken kvalitet af jord, som er brugt da
broen blev anlagt. Dette geelder bade terrennzer jord og dybereliggende jord i
damningsopbygning.

| rapporten lzegges der op til, at det kun er skinner og asfalt der fjernes fra deemningen, det sa vil
vaere 12-16 m. o.h. | Vejdirektoratets rapport (s. 82) anbefales en Igsning, hvor deemningen
reduceres til 4 m.o.h., hvilket ogsa er forslaget i det tilvalg, der er beskrevet.

Guldborgsund Kommune gnsker yderligere dialog med Vejdirektoratet om, hvordan den
eksisterende deemning skal udformes inden overdragelse til kommunen.

Den nye deemning .




Pa Masnedg er deemningen trukket ind pa land for, at broen ikke virker sa dominerende pa
landskabet, samt for at give en bedre udsigt fra Masnedgfortet. Pa Falstersiden vil den nye
daemning der rager 400 m ud i vandet, pavirke landskabet i vaesentligt. For borgere i Orehoved vil
den nye daemning blive meget mere dominerende end den eksisterende, da den ligger teettere pa
byen og har en vinkel, der "lukker byen inde”. Ved at trazkke broen tilbage pa samme made som pa
Masnedg mindskes den landskabelige pavirkning. Rent landskabsmazessigt ville det vaere en flot
lgsning at traekke broen tilbage pa land og fjerne den eksisterende daamning. Vejdirektoratet
skriver i deres rapport pa s. 82 bl.a. “den ca. 400 m. lange deemning, som gar ud fra kysten mod
nordvest til broen vil skabe en ny vaesentlig visuel barriere.” Det vil vaere den fortrukne I@sning, hvis
broen i begge ender starter pa land. Kan dette ikke lade sig g@re bgr deemningen blive mindst
mulig.

Aflejringer omkring deemningerne.

Ved den eksisterende bro ophobes der en del tang ved deemningen, som giver lugtgener i omradet.
Nar der opfgres endnu en deemning, vil der opsta en "lagune” mellem det to damninger, hvor der
vil vaere begraenset vandudskiftning som med stor sandsynlighed vil ophobes tang og andet
materiale. Det ma forventes, at der vil aflejres materiale vest for den nye deemning i mindst samme
omfang som ved den gamle daeamning og med en spidsere vinkel, muligvis endnu mere. Da det
samtidigt er kommet taettere pa Orehoved, vil lugtgenerne veere mere generende. Dereri
Vejdirektoratets projekt ikke indarbejdet opfyldning mellem de to deemninger.

Der er i VDs rapport s. 87 udtrykt bekymring om, at de laguner der opstar, vil fange tang o.l., som vil
ligge og blive meget ildelugtende. (s. 87).

Guldborgsund Kommune forventer, at ophobning og lugtgener i projektet forebygges enten ved at
lade broen starte pa land, ved etablering af en opfyldning omkring deemningerne eller pa anden vis
forhindre ophobning af tang, m.m.

Brotype.

VD har i rapporten to forslag til udformning af broens opbygning, hvor der er forslag om
henholdsvis en skrastagsbro eller en bjeelkebro. Begge lgsninger er udmeerkede, og det er sveert at
se nogle tekniske fordele eller ulemper ved de to brotyper i forhold til hinanden. Muligvis kan
vedligeholdelsen af en pylon pavirke trafikken negativt, men det anses for at veere af ringe
betydning. | forbindelse med borgermgde og omtale i medierne er der lagt op til borgerinddragelse,
hvor der har vist sig et stort flertal for en skrastagsbro. For at borgerne bliver hgrt, anhefaler
Guldborgsund Kommune en skrastagshro.

Masnedsundbroen.

Guldborgsund kommune gnsker at vejprofilet pa Masnedsundbroen udformes sa der kan
opretholdes en hastighed pé 80 km/t. over hele straekningen. Det vil virke forstyrrende pa
helhedsopfattelsen af den ny bro, hvis der bliver en flaskehals pga. en hastighedsreduktion over
Masnedsundbroen.

Stgj og stav



Gennemgang, iszer pa baggrund af VVM-redeggrelse, Stgj og Vibrationer, Rapport 518-2014.

Der savnes en oversigt med opdeling af stgjbelastede boliger pa henholdsvis Falster-siden og
Masnedg-siden. Oversigten er slaet sammen i tabellerne.

Hovedsageligt er det den forventede godstogstrafik, som gger stgjbelastningen, da den ikke har
veeret der for.

Det er Brovaenget, som belastes mest, og Guldborgsund Kommune kan tilslutte sig den foreslaede
stgjskaerm med en hgjde pa mindst 3 m og en leengde pa mindst 350 m.

Kommunen ser gerne, at skaermen ggres sa hgj som mulig og sa lang som mulig og gerne mere end
det foresldede.

Placeringen af stgjskaermen er ikke beskrevet/vist helt tydeligt, men det forudszettes, at den szettes
op pa den vestlige side af jernbanelinjen.

Der er redegjort for, at den lave deemning giver feerrest stgjbelastede boliger. Kommunen vil derfor
anbefale denne Igsning. En lav deemning forventes ogsa at give bedre mulighed for at etablere
st@jafskeermning.

Det er naevnt, at stgjbelastede boliger i forbindelse med togtrafikken, der belastes med over 64 dB
tilbydes 100 % finansiering af facedeisolering af bolig gennem BaneDanmarks ordning. Denne
mulighed bgr ogsa fastholdes i forbindelse med den naevnte kontrol i Vejdirektoratets rapport,
efter broen er taget i drift og fglge den lgbende udvikling af trafikken efter etableringen. Der kan
samtidigt veere stgjpavirkninger fra nedrivningen af den gamle bro, herunder aktiviteter pa de
anlagte arbejdspladser.

Spraengningsperioden er ikke saerlig stor i forbindelse med nedrivningen. Men
nedknusningsperioden pa 14 maneder er lang tid, og der bgr derfor sgrges for en ngdvendig
stgjafskaermning, s& de naermeste boliger far reduceret stgjpavirkningerne. Eventuel kan overvejes
midlertidig genhusning af seerligt udsatte boliger under nedrivnings- og anleegsarbejderne. Det
vigtigste er, at nedknusningsaktiviteterne flyttes sa langt vaek fra boliger som muligt.

Det kan ogsd forebygge stpvgener i tgrre blaesende perioder. Stgv kan ogsa reduceres med
sprinkling af stgvdeempende midler.

Pa nuvaerende tidspunkt er der ikke boliger, der er belastet af stgj over graensevaerdierne fra den
eksisterende bro. Guldborgsund Kommune forventer, at alle boliger skaermes mod stgj, sa de
kommer under den anbefalede stgjgraense pa 64 dB fra banen og 58 dB fra vejene. Safremt det ikke
kan lade sig ggre, bgr ejerne tilbydes erstatning eller frivillig ekspropriation. Der er blandt borgerne
meget stor opmarksomhed pa stgj.

Seerligt belastede ejendomme.

Det bgr meget kraftigt overvejes, at ekspropriere ejendommen péd Orehoved Langgade 39, matr.nr.
20b, Egelev By, Nr. Vedby.

Ejendommen kommer til at ligge teet pa trafik og indeklemt mellem 2 store jordvolde. Dertil kan
komme eventuelle pavirkninger fra overfladevand/hgjvande samt forsyningsforhold (spildevand,
vand, el, netveerksforbindelse o.1.). Det anses for usandsynligt, at der vil veere kgbere til
ejendommen ved salg. Eventuelt kan ejendommen dog overga til et andet formal end bolig.



Tilsyneladende ser det ud til, at en del af ejendommen pa Orehoved Langgade 37A, matr.nr. 12 bx,
Egelev By, Nr. Vedby, bevares som stgjskaerm til Orehoved Langgade 39. Hvis ikke skal bygningen
eksproprieres, da den ikke kan bruges som bolig, sa teet pa trafik.

Guldborgsund Kommune skal bemaerke sig, at ogsa ejendommen beliggende pa Gabensevej 75,
matr.nr. 12a, Egelev By, Nr. Vedby, ved den nye rundkgrsel vil blive belastet af mere stgj, efter
rundkgrslen er taget i drift. Det er derfor vigtigt, at der ogsa her bliver sgrget for stgjreducering.

Sejlrenden.

Sejlrenden til Orehoved havn. En ny sejlrende som beskrevet i Vejdirektorates rapport pa s. 48, er
ikke endeligt fastlagt. Guldborgsund Havne skal inddrages i udformningen af sejlrenden, sa
adgangsforholdene til havnen fra sgsiden ikke bliver ringere end i dag. Safremt sejlrenden bliver
anlagt, som vist i rapporten pa figur 5.16, bliver den pa tveers af streamforholdene. Den sejlrende,
der anvendes i dag ligger pa langs af stremforholdene og er stort set selvrensende. | modsaetning til
lovforslagets §13, f) forventer Guldborgsund Kommune derfor at fremtidig oprensning af den ny
sejlrende, drives og vedligeholdes af staten (Vejdirektoratet).

Arbejdsvej.

Linjefgringen for den midlertidige arbejdsvej uden om Orehoved der er beskrevet i Vejdirektoratets
rapport pa s. 111 og vist pa figur 10.3, gnskes andret i teet samarbejde med Guldborgsund
Kommune for at fa det mindst generende forlgb, samt give mulighed for etablering af en
permanent vej til erhvervshavnen, sa bl.a. en eventuel havneudvidelse af Orehoved Havn og
erhvervsaktiviteter fremmes og trafikstgj gennem Orehoved by reduceres. Arbejdsvejen bgr
dimensioneres til modulvogntog.

Underfgring til bibeholdelse af trafik i anlaegsperioden.

Den underfgring, der etableres pa Storstrgmsvej under deemningen for at opretholde trafikken fra
den eksisterende bro i anlaegsperioden forventer, Guldborgsund Kommune er en del af
broanlaegget, og derfor vil forblive en permanent del af anlaegget, der drives af Vejdirektoratet.
Dette er ikke praeciseret i §16, e).

Vejen vil efter de ca. 6 ar alene betjene ejendommen pa Orehoved Langgade 39, hvis ejendommen
ikke eksproprieres eller underfgringen kan anvendes som del af et stisystem.

Genhusning.

Der eri §10, stk.1 naevnt at kommunalbestyrelsen skal anvise en genhusningsbolig. Guldborgsund
Kommune vil gerne vaere behjalpelig med evt. at finde boliger til genhusning og forventer at alle
udgifter til genhusningen aftholdes af Vejdirektoratet.

Pumpestationer.
Pumpestationer, der opfgres i forbindelse med brobyggeriet for afledning af regnvand, skal opfgres
og drives uden udgift for Guldborgsund Kommune.

Pumpestationen ved "Camping udsalget” forventes nedlagt, da det ikke lzengere tjener noget
formal, at holde arealet mellem den gamle og nye bro tart.




Men det kraever, at ejendommen pa Orehoved Langgade 39 eksproprieres eller ejer selv sgrger for

afledning af overfladevand, hvis det bliver et problem. Der burde dog ikke vesre andet end
hgjvande, som kan give problemer pa ejendommen.

Cykelsti.

Guldborgsund Kommune gnsker, at der etableres en direkte adgang fra cykelstien pa broen til den
eksisterende venteplads ved Storstrgmsvej, sa der kan etableres en cykelrasteplads pa
ventepladsen.

Naturstier.

| Vejdirektoratets rapport s. 85 er det ikke klart i hvilket omfang, der bliver etableret naturstier i
omradet. Guldborgsund Kommune forventer, at det fortsat er muligt at ga fra Orehoved til
Gaabense ad en natursti, nar brobyggeriet er afsluttet.

Mulig udvidelse af Orehoved Havn — havbundsmaterialer.
Ved eventuel udvidelse af Orehoved Havn kan der blive mulighed for at bruge havbundsmaterialer
fra anleegsarbejdet med broerne til opfyldning i stedet for klapning i et nyt havneanlaeg.

Spildevand.

Guldborgsund Kommune har ikke yderligere kommentar til VVM-redeggrelsen ang. afledning af
spildevand, da redeggrelsen fint beskriver de problemstilling, der er omkring afledning af
overfladevandet dels fra broen og dels fra landarealet.

Affald

VVM redeggrelsen giver en god beskrivelse af, hvorledes affald fra den gamle Storstrgmsbro
taenkes handteret.

Inden nedrivning skal broen screenes for miljgfarlige stoffer, sdledes at der kan ske en kortlaegning
og szerlig handtering af miljgfarlige stoffer. Da broen er etableret i perioden 1934-1937, er det ikke
obligatorisk, at der skal screenes for PCB (affaldsbkg. & 78) med mindre, der ligger dokumentation
om, at der ved efterfglgende reparationer pa broen er anvendt materialer, der indeholder PCB.
Maling anvendt pa broens metaldele indeholder sandsynligvis bly og/eller kviksglv, hvorfor
malingen skal handteres og bortskaffes seerskilt til et godkendt modtageanlaeg for farligt affald,
men det vil screeningen kunne papege.

Asfalt og beton skal handteres som 2 separate affaldsfraktioner. Asfalt skal kgres til godkendt
modtageanlaeg, og beton skal nedknuses og genanvendes i stedet for primaere rastoffer. Pa
Miljgstyrelsens affaldsregister, der findes pa styrelsens hjemmeside (http://mst.dk/virksomhed-
myndighed/affald/affaldsregistret/find-en-virksomhed/), kan man finde godkendte transportgrer
og modtageanlaeg for forskellige affaldsfraktioner.




Alt affald skal transporteres af godkendte transportgrer og skal afleveres til godkendte
modtageanlaag.

Banestraekningen over den gamle Storstrgmsbro skal gennemgas ved en visuel inspektion. Synligt
forurenede skeaerver, grus og bagharp fra sadanne omrader skal frasorteres og bortskaffes til
godkendt modtager. Ikke synligt forurenede skarver kan genanvendes som rene granitskaerver iht.
restproduktbekendtggrelsen (bkg. nr. 1662 af 21. dec. 2010). Bagharp og grus kan genanvendes iht.
jordflytningsbekendtggrelsen (bkg. nr. 1479 af 12. dec. 2007). Skaerver, bagharp og grus fra
banestraekninger med sporskifte og ventepladser skal dog handteres og behandles som farligt
affald, da skaerverne, bagharpen og gruset oftest er forurenede med olie.

Etableringen af mandskabsfaciliteter pa land (en skurby), skal tilmeldes indsamlingsordningen fra
dagrenovation. Tilmelding sker ved henvendelse til I/S REFA pa www.refa.dk

Jord

VVM redeggrelsen, rapport 516 — 2014 samt rapport 517 del 1 og 2 2014 beskriver fint,
hvorledes jordhandteringen overordnet planlaegges udf@rt, samt hvilke usikkerheder der er til
stede indenfor omradet.

Guldborgsund Kommune tilslutter sig, at der planlaegges udarbejdet jordhandteringsplaner til
forudgaende godkendelse. Eventuelle mellemoplag af forurenet jord ved anleeg af ny bro og
nedrivningsprojekt for den gamle bro kraever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven. Det er
Guldborgsund Kommune, der er myndighed i forhold til dette.

Relevant lovgivning vedrgrende jordhandtering er primaert Miljgbeskyttelsesloven,
Jordforureningsloven samt jordflytningsbekendtggrelsen.

VVM redegprelsen giver en fin gennemgang af potentielt forurenede arealer, der bergres af
projektet. Der gores i redeggrelsen opmaerksom pa manglende viden om forureningstilstand af
mange af disse: V1-kortlagte arealer, omradeklassificerede arealer, vej- og banearealer samt
opfyldte omrader. Det oplyses, at der i forhold til den manglende viden kan udfgres supplerende
undersggelser, historik eller oprensning. Kommunen forventer, at jordhdndtering overordnet
foregar efter jordflytningsbekendtggrelsen, der regulerer jordflytning fra de fleste af ovennaevnte
arealer, samt at planlagt jordhdndtering fremgar af den planlagte jordhandteringsplan.

Kommunen henstiller til, at ogsa opfyldte omrader og evt. banearealer undersgges (evt.
orienterende) fgr jordhdndtering. Det oplyses i VWM redeggrelsen, at der planlaegges undersggt for
risiko for okkerudsivning fra blgdbundsmaterialer, samt afvaerget hvis ngdvendigt. Disse
undersggelser kan maske med fordel kombineres.

Der beskrives to scenarier for delvis nedrivning af deemning fra gammel bro. Det bemaerkes, at
forureningsgraden af bade overjord og fyldjord i den gamle deemning er ukendt. Safremt
jorden/fyldet fra deemning skal handteres, bgr bade overjord og fyldjord/fyldmateriale undersgges.
Safremt jorden er forurenet, skal der s@ges om tilladelse til anden anvendelse.



Det oplyses, at jord, som opgraves fra omrader, der ikke er kortlagte, omradeklassificerede eller
vejarealer, som udgangspunkt kan betragtes som ren og kan anvendes eller bortskaffes frit. Udover
ovenneaevnte gnske om forudgdende undersggelse af konkret udpegede, muligt forurenede arealer
(opfyldte omrader, evt. baneareal og brodeemning), ser Guldborgsund Kommune gerne, at det
aftales i forbindelse med jordhandteringsplanen, at entreprengren oplyser Kommunen om, hvor
opgravet jord udlaegges.

Jordmaengder:
Af tabel 9.6 fremgar, at der forventes handteret 55.000 m3 muldjord/rabatjord til
afremning/deponering og efterfglgende genindbygning, 100.000 m3 rajord til
afremning/deponering og efterfglgende genindbygning, 400.000 m3 sandfyld eller tilsvarende til
levering samt 60.000 m3 daeklag af rdjord/muld til levering og indbygning. Det ma forventes, at
ovenstaende forbrug af primaere ressourcer kan reduceres, safremt der planlaegges en alternativ
udformning af broen med en mindre daemning, eller med bro startende fra land.

Tidligere vejarealer:

Guldborgsund Kommune bemaerker, at der nogle steder nedlaegges vejarealer —f.eks. ved
rundkerslen pa Storstrgmsvej, og Storstrgmsvej ud pa det gamle rampeanlzeg. Det fremgar ikke,
hvilken anvendelse arealerne vil fa fremover. Det skal bemaerkes fra kommunens side, at jorden pa
disse arealer ikke umiddelbart kan betragtes som ren jord. Hidtil har jorden haft karakter af
vejareal, hvorved det har vaeret sikret, at jorden fra vejen ikke kunne flyttes uden forudgaende
anmeldelse. Samt at arealet ikke blev brugt til fglsom anvendelse. Safremt der ikke foreligger
konkrete oplysninger om forureningsgraden af vejarealerne, kan det forventes, at Region Sjzelland
vil kortleegge de tidligere vejarealer som muligt forurenede, pa vidensniveau 1. Det vil medfgre, at
andret arealanvendelse, til f.eks. rekreative, offentligt tilgangelige arealer vil kraeve tilladelse efter
jordforureningslovens § 8.

Guldborgsund Kommune forventer at vejdirektoratet sikrer, at vejarealer, der overgar til anden
anvendelse, ikke udggr en risiko ved fremtidig anvendelse.

@vrigt:

Det fremgar af redeggrelsen, at det ikke forventes, at Region Sjeelland vil undersgge og oprensede
kortlagte grunde, pga. den kystnzere beliggenhed. Der ggres opmarksom pa, at da recipienter efter
1. januar 2014 jeevnfer jordforureningsloven ogsa er en del af den offentlige indsats, kan der godt
veere offentlig indsats overfor kystnaert beliggende forureninger. Dette bgr afklares med Region
Sjeelland.

Guldborgsund Kommune, Parkvej 37, 4800 Nykgbing F.
21. januar 2015.



TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Fra: Bo Haaning <boh@havarikommissionen.dk>

Sendt: 6. januar 2015 16:19

Til: TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Emne: SV: Haring over udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny Storstremsbro og

nedrivning af den eksisterende Storstreamsbro

Til Transportministeriet.

Efter gennemgang af det fremsendte hgringsmateriale (Hgring over udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny
Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro), vurder Havarikommissionen at disse ikke
indeholder bestemmelser, der pavirker Havarikommissionens undersggelsesarbejde.

Havarikommissionen har derfor ingen bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Bo Haaning
Chef for Jernbaneenheden /
Souschef for Havarikommissionen

Havarikommissionen
Langebjergvaenget 21
4000 Roskilde

TIf.: 445252973 32
boh@havarikommissionen.dk
www.havarikommissionen.dk

Fra: TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen [mailto:AHVH@TRM.dk]

Sendt: 22. december 2014 16:47

Til: =?windows-1252?Q?'post@; 'kommunen@guldborgsund.dk' ; 'regionsjaelland@regionsjaelland.dk' ; 'sfs@dma.dk'
; =?windows-1252?7Q?'nst@; 'kdi@kyst.dk' ; =?windows-1252?Q?'mst@; Kommunernes Landsforening ; Danmarks
Naturfredningsforening; 'info@danskerhverv.dk' ; Dansk Erhverv ; DI — Transport ; Dansk Transport og Logistik;
'itd@itd.dk' ; Movia; 'hoeringer@fdm.dk' ; Radet for Sikker Trafik ; Dansk Cyklist Forbund; Dansk Byggeri;
'hs@danskenergi.dk'; Dansk Vejforening; 'Kjeld.a.larsen@lic-mail.dk'; 'info@ecocouncil.dk’; 'dof@dof.dk’;
'dvi@dvl.dk'; Dansk Jernbaneforbund; 'info@jernbanenaevnet.dk'; Banedanmark; Post HCL] Havarikommissionen;
'oim@oim.dk'; 'mbbl@mbbl.dk’; 'evm@evm.dk’; ‘im@jm.dk’; ‘fm@fm.dk'

Emne: Hgring over udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny Storstregmsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro

Hermed sendes udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro 1 hgring.

Hgringen kan ligeledes findes pa hgringsportalen pa fglgende link:
http://www.hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/44357

Sidste frist for indgivelse af hgringssvar er fredag den 23. januar 2015.

Med venlig hilsen

Anitta Hilda Vandman Bugenhagen
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TRM Anitta Hilda Vandman Bugenhagen

Fra: ibreenberg@pc.dk
Sendt: 25. november 2014 03:43
Til: Mail TRM

Emne: Ny Storstremsbro

Kaere Herr Transportminister Magnus Heunicke.

I forbindelse med frigivelse af de to forslag til ny bro over Storstrémmen; s giv mig lov til at lufte et
stort gnske,som mange beboer i Orehoved deler; nemlig at det ma blive den flotte skrastagsbro med
den flotte polyton p& 100 meter i midterbroen,hvor sejlrenden under broen skal vaere. Denne smukke
bro ma da kunne bringe lykke til omradet; industri,turisme,sejlere m.m. Om det s& bliver Dem,som far
aeren og forngjelsen at abne broen,det ma fremtiden vise, - men beslutningen om hvilken bro det
bliver,hviler nok i hgj grad pa Deres skuldre,sa alene her vil De kunne hgste stor ros - Kaere Herr
Transportminister Magnus Heunicke; skal vi ikke vaelge den smukkeste bro? Det haber vi mange i
Orehoved, - stor tak til Dem.

Med venlige hilsener Ib Jan Michael Reenberg,Orehoved



lollandkommune
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Transportministeriets departement

Att.: Anitta Hilda Vandman Bugenhagen
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk

Lolland Kommunes hgringssvar til "Lov om anlaeg af ny Storstrgmsbro og
nedrivning af den eksisterende Storstremsbro”

Transportministeriet udsendte den 22. december 2014 forslag til lov om anleeg af
nye Storstramsbro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro. Lolland
Kommune har efterfglgende behandlet lovforslaget administrativt.

Lolland Kommune finder det glaedeligt at processen med etablering af en ny
Storstrgmsbro er naet sa langt og ser frem til at broen kan tages i brug.

Forslag til anleegslov for etablering af en ny Storstramsbro og nedtagning af den
eksisterende Storstragmsbro giver ikke anledning til nogen bemaerkninger fra
Lolland Kommune.

Vi vil dog gerne tilslutte os Femern Belt Developments bemaerkninger i deres
hgringssvar dateret den 22. januar 2015 vedrgrende tidsplanen for anlaegs-
arbejderne. Det er ogsa Lolland Kommunes vurdering, at der bar tilstreebes en
abning af den nye Storstrgmsbro sa tidligt som muligt for at fremme erhvervslivet
og pendlingen i den sydlige del af Region Sjeelland.

Med venlig hilsen

Lars Kroer
projektleder

2. februar 2015

Brevid: 3582553
Sagsnr.: 320236

Lolland Kommune

Teknik- og Miljgmyndighed

Postadresse

Jernbanegade 7
4930 Maribo

TIf.: 54 67 67 67
Fax: 54 67 67 68

lolland@lolland.dk
www.lolland.dk

Kontaktperson

Lars Kroer
Teknisk Sekretariat

TIf.: 54676413
lakr@Ilolland.dk
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Transportministeriet
trm@trm.dk
Kopi til ahvh@trm.dk

21. januar 2015

Movias hgringssvar til forslag til anlsegslov om Storstremsbroen

Movia har modtaget Transportministeriets hgringsbrev af 22. december 2014 (j.nr. 2013-
1831), hvor ministeriet beder om eventuelle bemeerkninger til ministeriets udkast til forslag til
anleegslov om Storstrgmsbroen. Movia har i den anledning falgende bemaerkninger:

Lovforslaget omtaler ikke mulighederne for busbetjening af Storstramsbroen og de nye vej-
anlaeg i tilknytning til broen. Movias buslinjer 734 (Nykgbing F. — Ngrre Alslev — Orehoved
Havn) og 760 (Vordingborg — Guldborg — Sakskgbing — Maribo) forudseettes fortsat at kunne
benytte Storstramsvej — Orehoved Langgade og Gabensevej bade i anleegsfasen og nar
broen er feerdig for at betjene kunderne i dette omrade samt arbejdspladser i Orehoved by
og Orehoved havn.

| lovforslagets afsnit 2.7. om vej- og jernbaneudstyr anfgres, at vejanleegget udstyres med
vejtavler, autoveern, kantpeele, ngdtelefoner, trafikregistreringsudstyr og vinter-
varslingsudstyr. Movia skal foresla, at busstoppesteder tilfgjes i lovforslaget som en
del af vejanlaeggets udstyr. Konkret gnskes stoppesteder i hver retning pa Masnedg samt
stoppesteder i/ved krydset Storstramsvej/Gabensevej/Orehoved Langgade.

| forbindelse med den midlertidige trafikafvikling i byggefasen er det Movias gnske, at bus-
drift fortsat er mulig p& den nuvaerende Storstramsbro, og at de perioder, hvor Storstrgms-
broen lukkes helt for trafik pga. anleegsarbejder, sa vidt muligt placeres i sommerferien eller i
andre sammenhaengende skoleferier.

Vi ser i gvrigt frem til det videre samarbejde omkring vejforhold, der bergrer den offentlige
bustrafik i forbindelse med anlsegsarbejdet.

Venlig hilsen

Dorthe Nghr Pedersen

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk
Strategi og Anlaeg, Trafik og DK-2500 Valby Fax 36 13 20 97 www.moviatrafik.dk
Plan

(Z) movia

Sagsnummer
ThecaSag-107801
Movit-3002401

Sagsbehandler JEG
Direkte +45 36 13 16 78
Fax -
jeg@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798
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Transportministeriet

Hgring om udkast til forslag til lov om anlaeg af ny Storstrgms-
bro og nedrivning af den eksisterende Storstrgmsbro

Region Sjelland har modtaget ovennavnte i hgring fra Transportmini- Dato: 6. januar 2015
steriet.

Regional Udvikling
Region Sjezelland har afgivet hgringssvar til Vejdirektoratet om den til- Alléen 15
hgrende VVM-redeggrelse. 4180 Sorg
Region Sjealland har ikke yderligere bemarkninger udover dem, der TIf.: 70 15 50 00
fremgar af dette hgringssvar: Dir tlf. 57 66

"Den valgte brolgsning er tidligere fastlagt gennem en politisk aftale regionaludvikling

"En ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.” fra 21. marts 2013. @regionsjaelland.dk
Med denne blev valgt en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernba- labo@regionsjaelland.dk
nebro med cykel- og gangsti og med hastigheder péa op til 200 km/t

for tog og 80 km/t for biler. Med aftalen reserveres finansiering via www.regionsjaelland.dk
Infrastrukturfonden.

Storstrgmsbroen har veret et prioriteret infrastrukturprojekt for regi-
onen og kommunerne. Det indgar blandt andet i det feelles trafikudspil
"Sjeelland baner vejen frem”. Forbindelsen er ikke mindst vigtigt i for-
hold til at udnytte den kommende faste Femern Belt forbindelse. Det
er derfor i seerlig grad positivt, at baneforbindelsen bliver dobbeltspo-
ret og med hastigheder pa op til 200 km/t. Derved bliver Storstrgms-
broen ikke en flaskehals pa den kommende baneforbindelse til Ham-
borg. Samtidig binder den valgte lgsning den sydlige del af regionen
godt sammen uanset transportmiddel.

Vi konstaterer derfor med gleede, at der ikke synes at veere vasentlige
negative miljgpavirkninger ved den valgte lgsning, og at gkonomien
synes at vaere pa niveau med det forventede.

VVM-redeggrelsen praesenterer to mulige designs for forbindelsen,
nemlig en skrastagsbro og en bjaelkebro. Region Sjelland tager ikke
stilling i dette valg. Eventuelle lokale synspunkter bgr veje tungt i dette
valg”.

Venlig hilsen

1 ’/ {/"‘_ L X f:‘t‘,/’
Per Bennetsen
Koncerndirektar
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! . Land og Miljg
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16 JAN. 2015

Heoringssvar til forslag om anlaegslov for Storstremsbroen.
Keere Anitta Hilda Vandman Bugenhagen, Trafikministeriet.

Vi har modtaget forslaget til anleegslov for Storstremsbroen og ser med gleede at der er
fremdrift i projektet.

Vordingborg Kommune er positiv overfor at etableringen at en ny Storstremsbro fJerner en
flaskehals pa jernbanestraskningen mellem Kgbenhavn og Hamburg.

Vi ser ogsa positivt pa at opgraderingen af jernbanen betyder, at rejsetiden mellem
Vordingborg og hovedstadsomradet forkortes. Den kortere rejsetid ger det nemmere for
herboende pendlere at arbejde i de starre byer og samtidig bo lokalt. For de herboende
virksomheder kan den kortere rejsetid ggre det nemmere at tiltraeskke kvalificeret
arbejdskraft.

Det er vores opfattelse at en gget tilgaengelighed til hovedstadsomradet og det
Nordeuropaeiske marked kan betyde bedre eksportmuligheder for de lokale
erhvervsvirksomheder samt gget indtjening for det lokale turismeerhverv.

Vi ser det desuden positivt, at anleegsfasen kan betyde gget vaekstmuligheder hos de
lokale bygge- og anleegsvirksomheder samt for en lang raekke serviceerhverv

Vordingborg Kommune vil anbefale at broen udformes som en skrastagsbro af hensyn til
samspillet med Fargbroen.

Vi vil desuden pa det kraftigste anbefale at projektet udvides med en renovering af
Masnedsundbroen, saledes at hastigheden kan szettes til 80 km/t af hensyn til

sammenhaengen | vejnettet omkring Storstremsbroen og at broen ogsa indeholder cykel-
og gangsti svarende til Storstremsbroen.



Vordingborg Kommune kan desuden anbefale, at afslutningeh pa landfeestet fra den
gamle Storstremsbro udformes som foreslaet i alternativ A som beskrevet i VVM
redeggrelsen.

Vordingborg Kommune har desuden udarbejdet en raekke bemaerkninger og forslag il
VVM redeggrelsen, som beskrives i vedlagte bilag. Vi vil anbefale at Vejdirektoratet
indarbejder bemaerkningerne og forslagene i det videre arbejde med projektet.

Vordingborg Kommune er dog bekymret for, at klagemuligheden for kommunens borgere i
forbindelse med bl.a. miljgpavirkninger bortfalder i forbindelse med anleegsloven. Vi vil
desuden opfordre til, at der fastlezegges klare skel mellem hvilke emner og arealer som
administreres efter anlaegsloven, og hvilke der administreres efter den gvrige lovgivning.

| Vordingborg kommune er desuden orienteret om Femern Beelt Developments udkast til
hgringssvar af 14. januar 2015. Vordingborg Kommune er enig i og vil stgtte
hgringssvaret.

Vordingborg Kommune har i den foregaende periode haft et godt samarbejde med
Vejdirektoratet og haber fortsat at blive inddraget i den videre planleegning og udfgrelse af
projektet.

Thomas Christfort
Formand for Teknik- og Miljgudvalget

viklingsdirektar



VORDINGBORG
KOMMUNE

Vordingborg Kommune
15. januar 2015

Sagsnr.: 13/17208
Dokumentnr.: 155313/14

Bilag med tekniske og administrative bemaerkninger og forslag til VVM redegorelse
for Storstromsbroen

Vordingborg Kommune har fglgende bemaerkninger og forslag til VVM redegarelse for
Storstrgmsbroen:

Det er vigtigt at jordforureing pa arealer som overdrages til Vordingborg Kommune er
fiernet inden overdragelsen. Seerligt gares opmaerksom pa forurening pa banedamningen
til den gamle bro.

Vejanleegget mellem Masnedsunds- og Storstremsbroen, ses gerne lagt hos
Vejdirektoratet, sa de fungere som myndighed. Det anses for en fordel at Vejdirektoratet
er myndighed pa en samlet straekning imellem og pa broerne

Vej til Masnedg fores i en viadukt. Det forventes at vejprofilet som minimum overholder
vejreglerne bade i forhold til bredde og hgjde. Da det er den eneste forbindelse til
Masnedg, ser vi gerne at profilet indrettes, sa der bade er plads til biler, cykler og gaende.
Den gamle deemning til toget, er taenkt som en attraktion og den eneste adgang er
igennem den nye viadukt.

Det er meget vigtigt at planlaegningen omkring lukningen af togtrafikken planlaegges, da
pladsen pa Vordingborg Banegard er lille, og det skaber udfordringer med alle de busser
det vil kraeve. Samtidigt med at der kommer til at vaere en del anleegssager i omradet
omkring banegardspladsen

Der skal etableres dobbelt busstoppested inkl. laeskur, af typen Dalouiso, pa Masnedg til
bussen imellem Vordingborg og Maribo. Der skal sikres fornuftige adgang til dem.

Adgang til gammel daemning skal indrettes sa der er adgang for cykler, gdende og ikke
mindst handicappet.

Det skal sikres at det er muligt at ga rundt om Masnedg

Det ses med tilfredshed, at Vejdirektoratet er opmaerksom pa beskyttede arter og deres
levesteder. Der planlaegges lavet erstatningsnatur i forholdet 1:2. Vordingborg kommune
gnsker at blive inddraget i placering og udformning af disse erstatningsnaturomrader.
Det anbefales at vejdirektoratet tidligt identificerer og ansgger om tilladelser og
godkendelser, som er ngdvendig for projektets udfgrelse og hvor Vordingborg Kommune

har afggrelseskompetencen.

Med hensyn til Vordingborg Kommunes Vesthavns fremtidige udvikling: kan vi foresla at



jernbaneanlaegget forberedes for en eventuel fremtidig godstransport.

Midlertidigt areal for interimsveje pa havnens omrade skal vaere af minimal stgrrelse.
Planlzegningen herom gnskes i god tid, da det er arealer som er udlejet.

Adgang til havnen ma ikke blokeres under anleegsfasen.

Kabel 8 krydser sejlrenden til Vordingborg Havn. Sejlrenden uddybes til 9,4 meter dybde.
Der skal sikres at det nye sgkabel kommer til at ligge dybt nok, sa sejlrenden kan uddybes
og vedligeholdes til 9,4 meter.

Der skal bekraeftes at kabel 6 ikke bliver aktuelt.

Placering af regnvandsbassin ved daemningen pa Masnedg pa havnearealet er ikke
gnskeligt, da arealet bruges som havneareal og er lejet ud. Der foreslas en
regnvandsbassin placeret leengere mod syd (syd fra Brovejen) pa matrikel 1aa.

Havneadministrationen vil fremhaeve Vordingborg Havns muligheder i forbindelse med
logistik, afleesning, entreprengromrade for opfarelsen af den nye Storstrgamsbro samt i
nedrivningen af den gamle bro. Som det er nu, er Vordingborg Havn overhovedet ikke
neevnt i VVM — redegarelsen og der bgr naevnes de mange anvendelsesmuligheder som
Vordingborg Havn har i forhold til brobyggeriet/ nedrivning.

Endvidere vil havneadministrationen fra Vordingborg Havn gerne i dialog med VD og
entreprengren om muligheder for et samarbejde for deponi / jordtip omrader pa
Vordingborg Havn.



