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Heringsnotat for Udkast til forslag til lov om anlaeg af en ny Stor-
stromsbro og nedrivning af den eksisterende

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 22. december 2014 til den 23.
januar 2015 veeret sendt i offentlig horing.

VVM-redeggarelsen for Storstramsbroen har sidelebende veret i hering, hvor-
for en del af haringssvarene forholder sig til begge heringer. Der er derfor i
nedenstaende heringsnotat henvist til VVM-redeggerelsens hegringsnotat, hvor
dette er relevant.

Folgende har afgivet hagringssvar: Cyklistforbundet Guldborgsund, DI, Ener-
ginet.dk, Femern Belt Development (FBD), Guldborgsund Kommune, Havari-
kommissionen, Ib Jan Michael Reenberg, Lolland Kommune, Movia, Region
Sjeelland og Vordingborg Kommune.

Nedenfor er de vaesentligste emner i horingssvarene gennemgéet og behand-
let.

Broens abningstidspunkt

DI anfarer, at Storstremsbroen ogsa har en vigtig funktion for jernbanefor-
bindelsen mellem Lolland-Falster og Sjeelland, hvorfor det vil f& markant posi-
tive effekter, selvom broen &bner for Femern Bzlt forbindelsen i 2021. FBD og
Lolland Kommune anforer ligeledes, at der vil veere mange gevinster lokalt ved
en dbning af broen far 2021.

Transportministeriet bemaerker hertil, at man er opmarksomme pd gevin-
sterne ved en tidligere bning. Der arbejdes dog pd nuvaerende tidspunkt pa
en dbning i 2021.

Hertil skal det endvidere bemzerkes, at den tyske forbundstransportminister
1januar 2015 har oplyst, at udbygningen af de tyske jernbanelandanlzag i
tilknytning til Femern Beelt-forbindelsen forst forventes at vere feerdig 1
2024. Det forventes i den forbindelse, at elektrificeringen af de tyske jernba-
nelandanlzg ikke er faerdig ved den forventede abning af den faste forbindel-
se over Femern Beelt i slutningen af 2021. Tidsplanen for udbygningen af de
danske jernbanelandanlaeg vil pa den baggrund blive revurderet. Det kan



betyde en zndret plan for udbygningen, eventuelt med en senere faerdiggorel-

se for Femern Beelt forbindelsen end hidtil forudsat. Nar Femern Belt forbin- Side 2/9
delsen Gbner, vil mange persontog og hovedparten af den internationale

godstogstrafik mellem Skandinavien og Centraleuropa blive fort over Stor-

stromsbroen. Med en manglende elektrificering af de tyske jernbanelandan-

laeg ved dbningen af Femern Bzelt-forbindelsen vil godstogstrafikken ikke

umiddelbart have mulighed for at benytte Femern Bzalt-korridoren, men er

henvist til forsat at benytte den nuvarende Storebaltskorridor. Det kan fa

indflydelse pa, hvorndr det er hensigtsmaessigt, at en ny Storstremsbro star

feerdig.

Masnedsundbroen
FBD, Guldborgsund Kommune og Vordingborg Kommune anbefaler, at man

indregner tilvalget i anlaegsoverslaget om at ombygge Masnedsundbroen, sile-
des at trafikafviklingen forbedres.

Transportministeriet bemeerker hertil, at der er beskrevet en tilvalgslosning
1 VVM-redegorelsen, hvor der er redegjort for mulighederne for at skabe et
bredere vejprofil pa den eksisterende Masnedsundbro. En ombygning af
Masnedsundbroen er dog ikke en forudszetning for at fG gennemfort Stor-
stromsprojektet. Der er pa denne baggrund ikke afsat midler i projektet til en
ombygning af Masnedsundbroen.

Der henvises 1 ovrigt til afsnit 2.4 1 VVM-redegorelsens horingsnotat.

Skrastagsbro

FBD, Guldborgsund Kommune og Vordingborg Kommune anbefaler, at den
nye bro udformes som en Skrastagsbro, da det visuelt harmonerer med Far-

broen og giver mulighed for en sterre bredde af gennemsejlingsfagene.

Transportministeriet bemeerker hertil, at parterne bag aftalen om en ny
Storstremsbro har besluttet, at broen skal udformes som en skrdstagsbro.
Vejdirektoratets indstilling og de mange horingssvar til VVM-redegorelsen
har ogsa entydigt peget pa denne losning.

Der henvises 1 ovrigt til afsnit 2.2 i VVM-redegorelsens horingsnotat.
Midlertidige arealer og produktionsfaciliteter
FBD foreslar, at man i forbindelse med detailprojekteringen undersgger,

hvorvidt nogle af arbejdsarealerne og -faciliteterne kan etableres som blivende
anlag.



Guldborgsund Kommune foreslar, at en eventuel arbejdsvej til Orehoved
Havn efterfolgende kan blive permanent. Side 3/9

Transportministeriet bemaerker, at Vejdirektoratet vil undersege FBDs for-
slag, men det vil i stort omfang afhange af den kommende entreprenors an-
lzgsmetoder og valg af produktionsarealer, samt de konkrete aftaler, der
traeffes i den forbindelse, hvorvidt nogle af arbejdsarealerne og- faciliteterne
kan etableres som blivende anlaeg. Vejdirektoratet vil i den videre proces vare
opmarksom pd mulighederne og vil drafte det med de 2 kommuner.

Det skal dog bemeerkes i den forbindelse, at Vejdirektoratet som udgangs-
punkt ikke har interesse i at eje andre arealer end de nedvendige i forhold til
den fremtidige drift og vedligehold af bro og omgivelser.

Der henvises 1 ovurigt til afsnit 2.11 og 2.12 i VVM-redegorelsens horingsno-
tat.

Samarbejde med lokale entreprengrer mv.

FBD anbefaler, at der gennemfores informationsmader med de lokale bygge-
og anlaegsvirksomheder med henblik pa at fa dem inddraget i de tidlige anlaegs-
arbejder i opstartsfasen.

Transportministeriet bemeerker hertil, at Vejdirektoratet har oplyst, at der
allerede har veret afholdt moder med virksomheder samt at Vejdirektoratet
er i dialog med kommunerne om sadanne tiltag.

Informationscenter for turister

FBD anbefaler, at der etableres et velkomstcenter og tilharende informations-
center om hele etableringen og nedrivning af Storstremsbroen, f.eks. pa Vel-
komstcenteret pa Farg.

Transportministeriet bemaerker, at Vejdirektoratet arbejder med forskellige
muligheder i forhold til information og udstilling om projektet. Placering af
denne er ikke afklaret endnu.

Den eksisterende deemning pa Falster samt opfyld mellem de to
dzemninger pa Falster

Guldborgsund Kommune anforer et gnske om, at demningen/brohovedet til
den gamle bro pa Falstersiden afgraves ned til 4 meter, som beskrevet i tilvalget
i VVM-redegorelsen (i VVM’en er det forudsat, at demningen bevares i sin
fulde hgjde). Endvidere gnsker kommunen, at det afgravede materiale anven-
des til opfyld mellem de to deemninger pa Falstersiden, séledes at ophobning og
lugtgener i projektet forebygges.



Transportministeriet bemaerker, at der i projektets forudsaetninger og "ba-
sislasning” er regnet med, at den eksisterende daemning pa Falster bevares. Side 4/9
Vejdirektoratet har beskrevet muligheden for at reducere hajden pd deemnin-
gen som et tilvalg i projektet. Der vil blive arbejdet videre med det nauvnte
tilvalg i det videre projekteringsforlob og det er i forslag til anlaegsloven an-
fort, at forligskredsen bag aftalen om en ny Storstremsbro senere i projektet
vil tage stilling til, om daeemningen skal reduceres samt om der skal ske opfyld
i storre grad imellem de to deemninger pa Falstersiden med brug af materia-
let fra deemningen, end det er muligt med opgravet materiale.

Der henvises 1 ovrigt til afsnit 2.7 og 2.10 i VVM-redegorelsens horingsno-
tat.

Den nye deemning pa Falster
Guldborgsund Kommune anfgrer, at de har gnske om, at den nye bros broho-

ved/daemning pa Falstersiden reduceres fra de forudsatte 400 meter. Kommu-
nen si helst, at broen faestede helt inde pa land (som pa Masnedgsiden).

Transportministeriet bemeerker, at Vejdirektoratet har oplyst, at den nye
daemning pa Falster er valgt med udgangspunkt i, at det er den ekonomisk
mest optimale losning. Derudover er en dzemning mere attraktiv i forhold til,
at der er forholdsvis lavvandet et stykke fra land (i modszetning til pG Masne-
do siden). Det er billigere at bygge en deemning end en bro pa et lavvandet
omrade.

Allerede i forundersegelsen var det en forudsatning, at selve broen skulle
tage sit afseet pa en storre deemning bygget ud fra kysten ved Orehoved. Vej-
direktoratet har i lobet af VVM undersogelsen projekteret pa et mere detalje-
ret niveau, ligesom der er gennemfort geotekniske undersogelser pad det lave
vand taet pa kysten. Det er stadig Vejdirektoratets vurdering, at en deemning
er den okonomisk mest optimale losning.

Vejdirektoratet har oplyst, at der i den kommende udbudsproces dbnes for
at forleenge broen og derved forkorte deemningen, hvis en entreprenor kan
finde det fordelagtigt.

Huis broen forlaenges til naer ved eller ind pa land, vil broen dog fortsat ud-
gore en barriere. Brodrageren vil pa en strackning visuelt blokere udsigten

neesten tilsvarende en deemning.

Det er tydeliggjort i anlaegsloven, at der er mulighed for at forkorte deem-
ningen, hvis det kan holdes inden for projektets ekonomi.

Der henvises 1 ourigt ogsa til afsnit 2.9 i VVM-redegorelsens horingsnotat.
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Guldborgsund Kommune har anfert, at de har gnske om, at tilkers-
len/deemningen til det nye brohoved pa Falstersiden (landanlaeg) bliver sa lav Side 5/9
som mulig grundet stgjhensyn, herunder at stgjskaermen ved Brovaenget gores
starre.

Transportministeriet bemeerker, at Vejdirektoratet har oplyst, at demnin-
gen pa Falster allerede er sanket i forhold til VVM-materialet. Vejdirektoratet
har foreslGet en ca. 350 meter lang og 3 meter hoj afskaermning langs nordsi-
den af den forlagte Storstremsvej i forhold til steajdaempning af ejendommene
pa Brovaenget.

Der henvises 1 ourigt ogsa til afsnit 2.6 i VVM-redegorelsens horingsnotat.
Sejlrende til Orehoved Havn

Guldborgsund Kommune bemarker, at de gnsker at blive inddrages i ud-
formningen af sejlrenden til Orehoved Havn.

Transportministeriet bemaerker, at Vejdirektoratet lobende vil holde kom-
munen orienteret om udformningen af den nye sejlrende.

Der henvises 1 ourigt ogsa til afsnit 2.1 1 VVM-redegerelsens horingsnotat.
Segkabler

Energinet.dk gnsker fastslaet, at der ikke fastsattes regler om forurening og
gener i forbindelse med omlaegning af sgkablerne, da den forudgiaende godken-
delse fra klima-, energi- og bygningsministeren, der er ngdvendig for omleeg-
ning af segkablerne, kan betinges af vilkar, herunder krav til placering, indret-
ning og bortskaffelse af anlaeeg samt tekniske, miljo- og sikkerhedsmeessige for-
hold i forbindelse med etablering og drift.

Transportministeriet bemeerker hertil, at der ikke vil blive fastsat regler for
forurening og gener muv. i forbindelse med omlaegning af sekablerne, der vil
veere 1 strid med den forudgdende godkendelse og eventuelle vilkar tilknyttet
denne.

Energinet.dk gnsker endvidere skabt hjemmel til, at projektet kan deekke
eventuelle omkostninger ved kompensation for tabt produktion hos vindmelle-
parken, hvis de relevante kabler skal fjernes, for et nyt kan etableres.

Transportministeriet bemaerker hertil, at der med lovens § 1, stk. 1, nr. 2 er
skabt klar hjemmel til, at det som en del af anleegsprojektet er muligt at daekke
de af Energinet.dk naevnte omkostninger.

Skiltning ved cykelstien



Cyklistforbundet Guldborgsund anferer, at der pa hver sin side af den nye bro
ber skiltes, sa det er muligt for cyklister at komme videre pa de eksisterende Side 6/9
cykelstier- og ruter i omradet.

Transportministeriet bemaerker hertil, at der vil blive taget hand om skilt-
ning i samarbejde med de to kommuner, saledes at de fremtidige cykelforbin-
delser afmaerkes bedst muligt.

Omkostninger for kommunen samt ansvarsfordeling

Guldborsund Kommune bemarker, at kommunen ikke bor palegges yderli-
gere omkostninger i forhold til at drive fremtidige forhold, som skyldes &ndret
infrastruktur som felge af den nye bro.

Transportministeriet bemeerker hertil, at det i loven er anfort, hvordan ejer-
forholdene af infrastrukturer er fordelt efter anlaeg af den nye bro. Det er ikke
forventningen, at det giver anledning til vaesentlige aendrede omkostninger
for Guldborgsund Kommune i forhold til i dag.

Guldborgsund Kommune anfgrer, at kommunen vil f& merudgifter ved vedli-
gehold af den nye sejlrende, da den ligger pa tvars af stremmen. Det anfores, at
Vejdirektoratet bar sté for vedligeholdelsen heraf.

Transportministeriet bemeaerker hertil, at Vejdirektoratet har oplyst, at den
fremtidige vedligeholdelse af sejlrenden ikke forventes at vaere pa et hajere
niveau end den nuvarende. Vedligeholdelsen af den nye sejlrende vil pdhvile
Guldborgsund Kommune.

Guldborgsund Kommune anforer, at det ikke fremgar af loven, hvem der har
ansvaret for vejen under deemningen pa falstersiden samt om det er en perma-
nent vej.

Vejdirektoratet anforer, at vejen alene vil veaere i brug i anlaegsfasen og den
saledes ikke vil vaere af permanent karakter. Bygvaerket over vejen under
damningen ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark med bistand fra
Vejdirektoratet, hvilket er anfort i anlaegsloven.

Ekspropriation, kompensation, genhusning og stgj

Guldborgsund Kommune anforer, at der ber tages hensyn til et par virksom-
heder, der bergres direkte samt et par ejendomme, der er sarligt ramt af pro-
jektet.

Transportministeriet bemaerker, at erstatning og ekspropriation fastsaettes
af ekspropriationskommissionen. Der tages ikke saerskilt stilling til specifikke
virksomheder og ejendomme i anlaegsloven.
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Guldborgsund Kommune anferer en raekke bemaerkninger om stgj og gener
som fglge af anlagsprojektet. Side 7/9

Transportministeriet bemaerker hertil, at det ikke kan undgas, at gennemfo-
relse af et sa stort anlaegsprojekt giver anledning til gener i lokalomradet.

Vejdirektoratet vil i det videre arbejde med projektet, igennem dialog med
Guldborgsund og Vordingborg kommuner, og i samarbejde med de valgte
entreprenerer arbejde pa at mindske generne og sikre god information om
anlagsarbejderne. I det omfang det er muligt, vil de mest generende aktivite-
ter udfores lzengst vaek fra boliger. Der vil ligeledes blive oprettet et nabofo-
rum, hvor der vil blive givet lobende information om projektet, kommende
aktiviteter m.m. Ligeledes vil interesserede kunne tilmelde sig elektroniske
nyhedsbreve med information om projektet.

Der henvises 1 ovrigt ogsd til afsnit 2.3 og 2.6 1 VVM-redegerelsens horings-
notat.

Affald

Guldborgsund Kommune har en raeekke bemerkninger til affaldshandtering
mv. i relation til nedrivning af den gamle bro samt om brug og handtering af
jord, oprensede grunde mv.

Transportministeriet henviser til afsnit 2.14 i VVM-redegorelsens horings-
notat, hvor dette er behandlet.

Klare rammer for regulering af natur og miljo

Vordingborg Kommune gnsker, at der fastlegges klare skel mellem hvilke
emner og arealer som administreres efter anlegsloven, og hvilke der admini-
streres efter den gvrige lovgivning.

Transportministeriet bemeerker hertil, at skellene mellem hvilke emner og
arealer som administreres efter anlaegsloven, og hvilke der administreres
efter den ourige lovgivning, er tydeliggjort i anlagsloven.

Arbejdsmarkedsforhold

FBD anforer, at det er vigtigt, at der sikres danske virksomheder en ligeveer-
dig mulighed for at konkurrere med udenlandske virksomheder, herunder ved
at man fastholder de generelle markedsforhold og evrige vilkar pa det danske
arbejdsmarked i kontrakterne med hovedentreprengren samt at bygherre forer
skeerpet kontrol med at kontrakterne efterleves.

FBD navner endvidere vigtigheden af, at der skabes mulighed for opkvalifice-
ring af unge og ufagleerte ledige (praktikpladser). FDB anser det for afgarende
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med et sundt og sikkert arbejdsmiljg, herunder ved ordentlige boligforhold og
fritidsaktiviteter, hvis entreprengren star herfor. Side 8/9

Transportministeriet bemaerker hertil, at Vejdirektoratet har oplyst, at der 1
udbudsmaterielet stilles krav om arbejdsledelse, arbejdsklausuler samt be-
skaeftigelse af praktikanter. Konkret stilles der krav om, at entrepreneren skal
meddele, hvem der pa entreprenoerens vegne leder arbejdet og forer tilsyn
med arbejdet, at medarbejderne skal veere kvalificerede til de i art og omfang
hermed forbundne opgaver, samt at der ikke ma ske udskiftning af nogleper-
soner uden bygherrens samtykke.

Derudover stilles der krav om, at entrepreneren er forpligtet til at sikre, at
lenarbejdere og eventuelle underentreprenorers lonarbejdere tilsikres lon
(herunder szerlige ydelser), arbejdstid og andre arbejdsvilkdar, som ikke er
mindre gunstige end dem, der gzlder for arbejde af samme art i henhold til en
kollektiv overenskomst indgdet af de inden for det pagaeldende faglige omra-
de mest repraesentative arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som gaelder pa
hele det danske omrade. Dette kan anses for overholdt, hvis arbejdet er omfat-
tet af en kollektiv dansk overenskomst og denne overenskomst overholdes.
Endvidere er entrepreneren forpligtet til at sikre, at medarbejdere, herunder
ogsd underleverandorers medarbejdere, der er beskaeftiget i Danmark med
opgavens udforelse er orienteret om de gaeldende arbejdsvilkar.

Bygherren forbeholder sig ret til at foretage tilbageholdelse i betalingerne til
entreprenoren med henblik pa at tilgodese krav fra de ansatte, sdfremt entre-
preneren ikke denne sine forpligtelser overfor de ansatte.

Disse krauv stilles i overensstemmelse med ILO-konvention nr. 94 om ar-
bejdsklausuler i offentlige kontrakter.

Endeligt stilles der krav om beskaeftigelse af praktikanter, idet entrepreno-
ren skal sikre, at der anvendes praktikanter til opfyldelse af aftalen. Ved
“praktikant” forstds en arbejdstager (elev), som entrepreneren indgar ud-
dannelsesaftale med i henhold til lov om erhvervsuddannelser, eller som er
omfattet af en lignende uddannelsesordning i et andet EU-land. Praktikant-
klausulen er en bodsbelagt bestemmelse, hvorfor entrepreneren kan ifalde
bod, safremt klausulen ikke overholdes.

I forhold til indsatsen omkring arbejdsmiljo vil det vaere et krav, at entre-
preneren skal vaere certificeret efter OHSAS 18001 standard. Arbejdsmiljo-
kravene affedt af arbejdsmiljoledelsessystemet skal indarbejdes ved udvzel-
gelse af underentreprenerer. Arbejdsmiljoledelsessystemet skal sikre, at ved-
tagne procedurer og sikkerhedsforanstaltninger ogsa gennemfores af under-
entreprenaorer.
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Derudover vil der blive gennemfort en rackke yderligere tiltag, som ikke er
konkretiseret endnu. Side 9/9



