Transportudvalget 2014-15

TRU Alm.del endeligt svar pa spegrgsmal 60
Offentligt
o
/Transportministeriet
MINISTEREN
Transportudvalget LII)a;c; g;)fle‘lb:;jgzom
Folketinget '

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 41712700

Transportudvalget har i brev af 31. oktober 2014 stillet mig folgende spergsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 60:

Hvordan vil et arsbudget for en Femern-tunnel se ud, hvis man ngjes med en 1-
sporet bane og en 2-sporet vej med nadspor? Scenariet bedes udregnet under
forudseetning af en arlig afskrivning pé 1,3 procent, en rente pa 3,5 procent, en
pris pa 300 kroner pr. overfart plus det pa forhand fastsatte jernbanebidrag pa
350 millioner kroner. Det kan desuden oplyses, at der i dag kun er 1200 passa-
gerer med togene om dagen, og at en 2-sporet landevej normalt forventes at
kunne tage op til 12.000 biler pr. degn.

Svar:

Der blev i perioden 1996-1999 gennemfort dansk-tyske forundersggelser af
forskellige bro- og tunnellgsninger for en fast forbindelse over Femern Beelt.
Den af spargeren navnte lasning med en tosporet vejforbindelse og en enkelt-
sporet jernbaneforbindelse over Femern Belt indgik ikke i disse undersggelser.

Femern A/S har anmodet sin radgiver Rambgll-Arup-TEC JV (RAT) om at
vurdere den af spagrgeren naevnte (2+1) lgsning. Vurderingen fremgér af vedlag-
te notat af 7. januar 2015.

Det fremgar af notatet, af en (2+1) lgsning ikke udgar et realistisk alternativ til
den foretrukne tekniske lgsning, dvs. en seenketunnel med en firesporet motor-
vej og en tosporet jernbaneforbindelse.

Det begrundes blandt andet med, at kapaciteten pa jernbaneforbindelsen vil
vaere utilstraekkelig allerede fra dbningsdagen, og at kapaciteten pa vejforbin-
delsen vil veere utilstreekkelig i lobet af 5-25 ars drift. En eventuel senere op-
gradering af anlaegget vil medfere, at de samlede miljomassige gener vil blive
foraget vaesentligt.

Endelig vurderes der ikke at veere markante miljomaessige gevinster ved (2+1)
lgsningen.
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RAT har skennet, at de samlede entreprengrudgifter for en (2+1) lasning er ca.
0,9 mia. euro, svarende til 6,7 mia. kr., lavere end den foretrukne (4+2) s&nke-
tunnel. Beregningen er baseret pa det anlaegssken, der indgik i den opdaterede
finansielle analyse af Femern Belt-projektet fra november 2014, hvor anlaegs-
udgifterne eksklusive reserver var skennet til 40,5 mia. kr. (2014-priser). Idet
anlaegsudgiften for opgradering af en (2+1) tunnel med endnu en (2+1) tunnel
ifalge RAT’s notat skennes at fordoble anleegsudgiften, vil den samlede anlegs-
udgift blive veesentligt hgjere end 40,5 mia. kr.

Ligesom det synes at have veeret tilfeeldet i forbindelse med de gennemforte
forundersogelser i slutningen af 1990’erne, er der dermed ikke grundlag for

nermere at overveje en (2+1) tunnellgsning pa Femern Belt. Der er derfor ikke
foretaget nermere rentabilitetsberegninger af en sddan tunnellgsning.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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