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Tilleeg og fradrag
er ueendrede siden
deres indfgrsel i
2007, og der gives
fradrag i afgiften for
mere end 9 ud af
10 nye biler.

Er ministeren enig 1, at den made, bilafgif-
terne er indrettet pa, ikke lengere er tids-
svarende, nar der gives nedslag i registre-
ringsafgiften til biler, hvis energietfektivitet

ligger langt under gennemsnittet for nye
biler malt i km/1?

De tilleg og fradrag, der 1 dag gives 1 regi-
streringsafgiften for bilernes braendstof-
okonomi, blev indfert 1 2007.

Fradrag og tilleg er indrettet sadan, at der
gives et fradrag pa 4.000 kr. for hver kilo-
meter, som en bil kan kere mere end 16 ki-
lometer pr. liter for benzinbiler og 18 ki-
lometer pr. liter for dieselbiler.



Ikke ngdvendigvis
utidssvarende

Tilleeg og fradrag

opfylder stadig de-

res formal

Kan en bil kore mindre end henholdsvis
de 16 og 18 kilometer pr. liter brendstof,
gives et tilleg pa 1.000 kr. for hver kilome-

ter.

Det er rigtigt, at der ikke er sket en =n-
dring af grenserne for, hvornar der gives
fradrag eller tilleg, siden deres indforsel i

2007.

Det er ogsa rigtigt, at der gives fradrag til
biler med en braendstofekonomi, som lig-

ger under gennemsnittet for nye biler.

Og 1 2013 blev der givet fradrag til mere
end 9 ud af 10 nye personbiler 1 Danmark.

Men det betyder ikke nedvendigvis, at ind-
retningen af tilleg og fradrag ikke lengere

er tidssvarende.

Formalet med indferelsen af tilleg og fra-

drag var saledes at oge den ekonomiske til-
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Tilleeg og fradrag
har haft — og har
stadig — en effekt

skyndelse til at kebe en energieffektiv bil.
Det formal er stadigt vigtigt at opfylde.

Stigningen 1 antallet af biler, som far fra-
drag, afspejler saledes, at danskerne 1 dag
kober biler, der er langt mere energieffek-
tive end 1 2007. Det var jeg ogsa inde pa i
min besvarelse af sporgsmal A.

Og den okonomiske tilskyndelse er ikke
blevet mindre 1 takt med den teknologiske
udvikling: de, der valger en energieffektiv
bil, far jo storre fradrag.

De nye bilers bedre brendstofekonomi og
det stigende antal biler, som far fradrag,
md ogsa ses som et udtryk for, at den til-
skyndelse, som afgiftssystemet giver, fak-
tisk virker.

Der er sket en teknologisk udvikling, som
betyder, at bilerne kan kere lengere pa en

liter brendstof 1 dag sammenlignet med
2007.
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Manglende juste-
ring har maske ikke
pa alle punkter vist

Hele denne teknologiske udvikling kan
selviolgelig ikke forklares af incitamenter-

ne 1 det danske afgiftssystem.

Men krav til bilers energieffektivitet pa
EU-niveau og nationale regler, som for ek-
sempel de danske tilleg og fradrag i regi-
streringsafgiften, har givetvis vaeret med til
at drive en del af denne udvikling.

Tilleg og fradrag har endvidere medvirket
til, at de, som har kebt ny bil, har valgt en
mere energieffektiv bil, end de ellers ville
have gjort.

Jeg er siledes ikke 1 tvivl om, at tilleg og
fradrag for brendstofekonomi har haft —
og stadig har — en effekt pa brendstofoko-
nomien, og at de dermed har bidraget til at
sikre mere klimavenlige biler.

Pa trods af dette kan det diskuteres, om

fastholdelse af status quo vedrerende fra-

Side 4 af 6



sig at veere hen-
sigtsmaessig

Provenuet fra regi-
streringsafgiften er
faldet

Der seelges flere
biler

drag og tilleg pa alle punkter har vist sig at

vere hensigtsmaessig.

Fradragene har i1 kombination med den
teknologiske udvikling betydet, at registre-
ringsafgiften pa nye biler reelt er blevet la-
vere og dermed, at nye biler er blevet billi-

gere.

For staten har dette bidraget til et fald 1
provenuet fra registreringsafgiften. Der
kan dog ikke direkte szttes lighedstegn
mellem storrelsen af fradrag og tilleg og
det statslige mindreprovenu. Der er flere

faktorer, der pavirker provenuet.

Eksempelvis kan det ikke udelukkes, at af-
giftsreduktionen har betydet, at der i dag
selges flere nye biler, end der ellers wville

vare solgt.

Det giver et hojere provenu fra registre-
ringsafgiften, men set ud fra et klima- og

miljoperspektiv kan det vare uhensigts-
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For gruppen af
mest energieffekti-
ve biler giver fra-
dragene ikke lzen-
gere tilskyndelse til
at veelge den mest
breendstofgkono-
miske

Tilleeg og fradrag
indgar som et ele-
ment, der ses pa i
omlaegningen

massigt, hvis der kommer flere biler pd ve-

jene.

Nogle biler er endvidere 1 dag sa energief-
fektive, at de far sa stort et fradrag, at de

alene skal betale mindsteregistreringsafgif-
ten pa 20.000 kr.

For de biler tilskynder fradragene ikke
lengere til, at der valges den mest energi-
effektive bil blandt disse. Og flere biler vil
efterhanden na mindsteregistreringsafgif-
ten 1 takt med ydetligere teknologisk ud-
vikling.

Om tilleg og fradrag kan indrettes pa en
anden made end 1 dag, er da ogsa et af de
elementer, som vi ser pa 1 forbindelse med
omlegningen af bilafgifterne.
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