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Offentligt
Krista Rlsgaard (SFS)
Fra: Birgit Thode [bth @ advokatsamfundet.dk]
Sendt: 11. januar 2013 13:31
Ti: Krista Risgaard (SFS)
Emne: Heringssvar
Vedhaeftede filer: Heringssvar.pdf

Hermed fremsendes Advokatradets heringssvar.

Med venlig hilsen

Birgit Thode
Sekreteer

1
Advokatsamfundet
Kronprinsessegade 28
1306 Kabenhavn K

T +45 3396 9798
F +45 3336 9750
D +45 3396 9777

bth@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamtundet.dk




Advokatradet ADVOKATE

SAMFUNDET

Erhvervs- og Vakstministeriet KRONPRINSESSEGADE 28
Sefartsstyrelsen 1306 KOBENHAVN K
Vermundsgade 38 C TLF. 33969798
2100 Kebenhavn @ FAX 33369750

DATO: I 1. januar 2013

SAGSNR.: 2012 - 4092
krrf@dma.dk ID NR.: 217567

Hering - over forslag til &zndring af seloven og forskellige andre love

Ved e-mail af 12-12-2012 har Sofartsstyrelsen anmodet om Advokatridets
bemarkninger til ovennzvnte forslag.

Advokatrddet har ikke bemarkninger til det fremsendte heringsmateriale.

Med venthnI n

el

samfundi@advokatsamfundct.dk
www.advokatsamfundet.dk



Krista Rlsgaard (SFS)

Fra: Danmarks Skibsmaeglerforening [info@ shipbrokers.dk]

Sendt: 11. januar 2013 10:52

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: SV: Hering over forslag til 2andring af seloven og forskellige andre love
Vedhaeftede flier: Haringssvar til SOF jan 2013.pdf

Vedlagt fglger horingssvar fra Danmarks Skibsmaeglerforening.
Med venlig hilsen

Allan Houtved, FICS

Danmarks Skibsmwglerforening
Anmaliegade 33 B

1256 Kobenhavn K

TIf. 33 91 44 38
www.shipbrokers.dk

Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk; fm@fm.dk; mail@finansraadet.dk;
post@f-a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; Af@ftf.dk;
riomfr@fo.stm.dk; horesta@horesta.dk; im@jm.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; cao@oao.dk;
info@shipowners.dk; info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk;
info@seahealth.dk; mail@soefartens.orq; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullberg@justice.ministry.se; mikael.hjort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@id.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
dti@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; Danmarks Skibsmeeglerforening; etudsc@post?.tele.dk; info@danskbyggeri.dk;
itd@itd.dk; marinearkgruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; jmn@aarsleff.com; msdyk@live.dk;
sdk@mil.dk; kims@2501.dk; anders.torbol@dk.mags.com; multidyk@fiberboks.dk; lares@dongenergy.dk;
evergreen@bbsyd.dk; fm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@jm.dk; chhans@um.dk; fst@jm.dk; mettre@um.dk;
Dorte Rolff

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; htj@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe.Ulfbeck@jur.ku.dk; Birgit Sglling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Fliigge (SFS); Jergen Lgje (SFS),; Francis Zachariae (SFS); Birgit Selling Olsen (SFS)
Emne: Hgring over forslag til andring af sgloven og forskellige andre love

Horing over forslag til zendring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vakstministeren forventer at fremsatte i Feb. Il 2013.

Hearingsfristen er den 11. januar 2013.

Med veniig hilsen
Krista Risgaard



E-mail:  kri@dma.dk
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SKINSMAGLERFORENING

Dantsh Shipbrokers' Assoclation
Amaltegade 338
DK-1256 Kebenhavn K

Sefartsstyrelsen
Att, Krista Risgaard Fax: +45 33 91 56 44
Vermundsgade 38 C infoGshipbrokers.dk

2100 Kabenhavn K

11. januar 2013

Hering over lovforslag til 2ndring af seloven og forskellige andre love
Deres reference 2012010391

Vi henviser til Dercs brev af 12. december vedrerende ovenstaende.

Indledningsvis vil vi gerne komplimentere Sefartsstyrelsen for den hgje kvalitet af det fremsendte
materiale. Der er tale om kompliceret materiale, der er resultatet af mange ars dreftelser i forskellige
nationalc og internationalc fora og prascntationen og de udarbejdede "Bemarkninger til
lovforslagets cnkelte bestemmelser™ finder vi har et hajt kvalitetsmassigt niveau og cr af stor vaerdi.

Dect fremsendte materiale giver anledning til falgende bemarkninger fra Danmarks
Skibsmaglerforening:

Sejladssikkerhedsmassige krav i arktiske farvande

Vedrerende lodsning i arktiske farvande, sd ber det overvejes, om der skal vare en specifik
forpligtigelsc til at veerc certificeret i det pageeldende omrade. Der ber i stedet anfares, at ministeren
kan beslutte, at der i specifikke omrader gelder serlige skerpede bestemmelser ligesom der ber
vere regler for at fa lodsfritagelsesbevis.

Desuden foreslar vi, at forpligtigelsen til at stille lods til rédighed pélaegges staten, de grenlandske
myndigheder cller en anden offentlig myndighed. Vi finder, at det ikke er rimeligt konkret at
palegge DanPilot denne forpligtigelse. DanPilot er under ct stort pres for at tilbyde mere
konkurrencedygtige priser og har ikke behov for at blive pélagt administrative, juridiske og
gkonomiske forpligtigelscr, hvis omfang ikke cr tydeligt.

Hyvis en privat akter godkendes til at udbyde lodsning i et arktisk omrade, sa er det neppc muligt for
DanPilot at sikre, at deres egne lodser har nok lodsninger til at overholde minimumskravene til
lodscertifikatet ligesom DanPilot i et sddan tilfelde kan blive palagt betydelige og urimelige
udgifter.

Sefarendes retsstilling ved sereveri
Danmarks Skibsmaglerforening cr positiv overfor forslaget og har ikke sarlige bemarkninger hertil.
Modernisering af skibsregistreringsreglerne

Det anfercs, at dct enskes at gorc det merc attraktivt at drive rederivirksomhed i Danmark og derved
medvirke til at ege beskaftigelsen i Danmark. Skibsregistreringsregleme foreslas @ndret, for at

Branchetorening fur Skibsin@glere, Linteagenter, Skibsklarerings. ou Befraatninasyirksomheder.
Kob- oy Salasinzglere, Operatervirksomheder samt Ship Manageinent firmaer.
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forbedre rammevilkédrene for danske og udenlandske rederier, der ensker at drive virksomhed fra
Danmark.

Vi statter gerne, at vilkdrene forbedres for rederier og andre shippingvirksomheder, der ensker at
drive virksomhed fra Danmark. Dct cr vigtigt, at der sikres rammevilkar, s& crhvervet ogsd i
fremtiden med fordel kan drives i Danmark.

Konventionen om aftaler for international transport af gods, Rotterdam-regierne

Danmarks Skibsmaglerforening statter det fremsatte lovforslag. Som allerede anfort, s& har
Rotterdam-reglerne varet under udarbejdelse igennem mange &r og mange synspunkter cr fremfert.

Danmarks Skibsmaglerforening har ikke s®rlige og nye kommentarer og vi anbefaler, at reglerne nu
indarbejdes 1 den danske salov.

Danmarks Skibsmaglerforening kan ligeledes stette @ndringsforslaget fra UNCITRAL's
gencralsckreter.

Vedrerende ikrafttreedelse (lovforslagets § 8), s har der som bekendt adskillige gange varct
arbejdet for ansvarsregler, der havde bred international accept. Desvarre har dette hidtil ikke
lykkedes og der er 1 dag Hague-rcgler, Hague-Visby-regler, Hamborg-regler, US Cogsa og flere.
Forhabentlig kan Rotterdam-reglerne opné international accept og aflese de mange forskellige
geldende regler, men indtil videre er det kun Spanien og Togo, der har ratificerct, sa der er fortsat
langt til de minimum 20 ratifikationer, der kreeves, for at Rotterdam-reglerne traeder i kraft.

Vi vil indtrengende opfordre til, at Danmark ikke sztter Rotterdam-reglerne i kraft uden at reglerne
er intemationalt accepteret. Udover kravet om tilslutning af mindst 20 stater, s4 er det ogs vigtigt, at

der er ratifikation af reglemne af stater af betydning og her cr EU-landene gencrelt samt USA af stor
betydning. Kina ses ogsd meget gerne som deltager og der ber arbejdes herfor.

Andringsprotokol til HNS-konventionen

Danmarks Skibsmaglcrforening stetter forslaget og har ikke sarlige bemerkninger.
Nedlzggelse af Dykkerradet

Danmark Skibsmaglerforening har ikke s®rlige bemarkninger hertil.

Med venlig hilsen
DANMARKS SKIBSMAGLERFORENING

Allan Houtved
Dircktor



Krista Risgaard (SFS)

Fra: Anja Skibsted Thomsen [ath@danskerhverv.dk]

Sendt: 11. januar 2013 14:43

Ti: Krista Risgaard (SFS)

Cc: Jesper Hojte Stenbaek; Jeanette Rohd Gernsoe

Emne: Hering over udkast til forslag til lov om aendring af seloven og forskellige andre love - Sag
2012010391

Vedheeftede filer: Brev til Sefartsstyrelsen_20130111.pdf

Hej

Dansk Erhverv har nu gennemget ovennvnte hering, og jeg vedlegger vort svar dertil.
Med venlig hilsen

Anja Skibsted Thomsen
Advokatsekreter

DIREKTE: +45 3374 6718
ATH@DANSKERHVERV.DK

DANSK
ERHVERV

Dansk Erhvery cr erhvervsorganisation og arbejdsgivertorening for fremudens erhverv, Vi repraesenterer 17.000 virksomheder og 100
brancheorganisationer inden for handel, rddgiviing, oplevelse, transport 0g service.

= SEETEET O DENDS O ST UL SIS I IS T DTS
DANSK ERHVERY T. +45 3374 6000

BORSEN F. o

DK-1217 K@BENHAVN K CVR NR. 43232010

WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@ODANSKERHVERV.DK



OANSK ERHVERYV T +45 33745000

BBRSEN F +45 33746080
0K-1217 KABENHAVN K -
WWW . DANSKERHVERV DK INFO@DANSKERHVFRV.OK
Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C

2100 Kebenhavn @

11. januar 2013

Hpering over udkast til forslag til lov om #ndring af seloven og forskellige
andre love — Jeres sag 2012010391

Dansk Erhverv har modtaget Sefartsstyrelsens hering af 12. december 2012 vedrarende @ndring
af seloven og flere andre love.

Idet der henvises til vores heringssvar af 20. juli 2012 til heringen om Rotterdamreglerne samt
styrelsens svar herp4 af 25. juli 2012, kan vi oplyse, at vi ikke pt. har yderligere bemzrkninger.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbzk
Politisk chefkonsulent

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk

Side 1/1

Deres ref.: Sag 2012010391
YAV N\ Vores ref.: SAG-2012-02895

ERHVER\I
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Krista Risggard (SFS) SOFARISSTYRELSEN

Fra: Lene Riis [LRll@nanoq.gl]

Sendt: 16. januar 2013 11:39

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: FW: Heringssvar til "Forslag om aendring af saloven og forskellige andre love" Grenlands
Selvstyre

Vedheaeftede filer: Heringssvar Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked.pdf; Bilag 1 (Departementet

for Erhverv og Arbejdsmarked) (Udtalelse fra Albatros Trawel AS).pdf; Bilag 2
(Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked) (Udtalelse fra HURTIGRUTEN ASA).pdf;
Visit Greenland heringssvar £ndring af Seloven.pdf; Notat vedr toskibsordning 2010
(Visit Greenland).pdf; Referat fra telefonmede med Sofartsstyrelsend 3 feb 2011
DOK560660 (Visit Greenland).doc; Referat fra telefonmede med Sofartsstyrelsend 3
feb 2011 DOK560660 (Visit Greenland).doc; SV: Referat mv.: SV: Ny procesplan for
soloven; VS: Bemaerkninger til seloven; Heringssvar Grenlands Selvstyre
[DOK1107234].DOCX

Hejigen.
Jeg kan se, at Martin har sendt det til en forkert adresse....
Her er det s4:-)

Lene

Fra: Martin Petersen <mp@nanogq.gl>

Dato: fredag den 11. januar 2013 21.33

T "kei@dma.dk" <kri@dma.dk>

Cc: Mads Byrialsen <MABY@nanog.g!>, Lene Riis <Irii@nanog.gl>, Michael Pedersen <MIPE@nanog.gl>
Emne: Horingssvar til "Forslag om aendring af sgloven og forskellige andre love" Grgnlands Selvstyre

Kare Krista Risgaard

Hermed fremsendes hgringssvar fra Grgnland Selvstyre vedrgrende “Forslag til ndring af sgloven og
forskellige andre love™

Udover hgringssvaret fra Grgnlands Selvstyre har jeg vedhaftet en rekke hgringssvar fra vores interessenter
i Nautisk Udvalg. Se listen nedenunder.

Har du spprgsmil til det fremsendte, s er naturligvis velkommen til at kontakte mig.

Vedlagt:

-Hgringssvar fra Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked plus bilagene "Udtalelse fra Albatros Travel
AS™ og "Udtalelse fra Hurtigruten ASA™.

-Hpringssvar samt mail fra Visit Greenland plus bilaget “"Notat vedr. toskibsordning™ og "'Referat fra
telefonmgde med Sgfartsstyrelsen den 3. februar 2011, For forklaring pa bilagenes betydning — se¢ mail fra
Visit Greenland (Vedhzftet)

-Hgringssvar fra Grgnlands Arbejdsgiverforening (Se "VS:Bemarkninger til sgloven”)

-2 hgringssvar fra Royal Arctic Line (Se "SV:Referat” og "SV: Ny procesplan for sgloven™)
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Departementet for Boliger Infrastruktur og Trafik SOFARTSSTYRELSEN GOVERNMENT OF G

Krista Risgaard
Sofartsstyrelsen
kri@dma.dk

Heringssvar vedrorende "Forslag til 2ndring af seloven og forskellige andre
love”

Gronlands Selvstyre vil indiedningsvist bemaerke, at heringsiristen var for kort. Dette er
specielt i betragtning af dels lovforslagets omfang og dels det faktum, at heringen var
sammenfaldende med julen, hvor mange af de relevante horingsparter var pa ferie.
Processen har derfor ikke veeret hensigtsmaessigt, og derfor havde en forlaengelse af
heringsfristen ogsé veeret at foretraekke, da Grenlands Selvstyre ikke mener, at denne
har vaeret i overensstemmelse med, hvad der eksempelvis foreskrives i
Justitsministeriets "Vejledning om lovkvalitet” af 3/6 — 2005, afsnit 5.5."

Med henvisning til den aftalte kereplan "Procesplan for indferelse af skeerpede
sejlladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvande” ser Granlands Selvstyre positivt pa
det videre forleb og indfersien af en rammelov, der giver mulighed for indfarsel af
sejladssikkerhedsmaessige krav og en saerskilt lodslov | Gronland (paragraf 3 og 4).

| den forbindelse finder vi det veesentligt, at der er en gensidig forstaelse af, at
lovaendringerne som al anden lovgivning forst kan saettes i kraft efter Selvstyrets
stillingtagen og Inartsisartuts vedtagelse ved kongelig anordning med de afvigelser, som
de granlandske forhold tilsiger, hvilket ogsa fremgar af den fremsendte procesplan.
Derfor er det opbyggeligt, at Sefartsstyrelsen i forbindelse med den kongelige anordning
vil lave et notat om, hvilke konsekvenser @ndringerne af de ovrige paragraffer vil have
seerskilt for Granland. Derved er der mulighed for at bearbejde bekendtgorelserne
grundigt, fer endelig vedtagelse finder sted. Og Grenlands Selvstyre vil da til den tid
(sommeren 2013) kunne tage stilling til, om zendringerne skal geaelde for Granland.

| forleengelse heraf er det ogsa vaesentligt for os, at den gensidige forpligtelse til et taet
samarbejde mellem Sofartsstyrelsen og Selvstyret om udarbejdelsen at
bekendtgarelserne, der blev aftalt pA maedet i Kebenhavn den 7. januar, bliver fastholdt.
Endvidere finder Grenlands Selvstyre det saerligt positivt, at Nautisk Udvalg inddrages
henover foraret/sommeren 2013.

Hvad angéar de konkrete formuleringerne i det fremsendte loviorsiag, har Grenlands
Selvstyre i Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik felgende kommentarer til
den foresl&ede lodsordning, der fremgar af afsnittet "Den forsléede ordning™:

' "Horingsfristen ma afpasses efter de narmere omstandigheder, men ber vare sé lang, at de
herte parter har mulighed for at udarbejde et fyldestggrende svar. Der ber herved ogsa tages
hensyn til, at bl.a. offentlige myndigheder, der hgres, kan have behov for at indhente udtaleiser
fra underordnede saerligt sagkyndige institutioner mv.” (Vejledning om lovkvalitet” af 3/6 -
2005, afsnit 5.5.)

NLAND

Sags nr.
Dok. nr.

Postboks 809

3900 Nuuk

TH. (+298) 34 50 00
Fax (+299) 34 54 10
E-mail: iaan @ nanoq.g!
www.nanoq.g
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SOFARTSSTYRELSEN

"Det statslige lodsvaesen (DanPilot) vurderes at rade over cirka 10 lodser med erfaring
fra Grenland, som kan benyttes pa& nuvaerende tidspunkt.” (se afsnit 2.1.2, side 41-42)

P& baggrund af medet i Kebenhavn den 7. januar er det vores opfattelse, at behovet for
lodser pa Grenland er starre end de cirka 10 lodser, DanPilot rAder over. Grenlands
Selvstyre mener, at formuleringen skal aendres, sa rammeloven giver mulighed for, at
DanPilots lodser fremadrettet kan suppleres og eventuelt erstattes med lodser fra andre
udbydere.

Endvidere fremgér det af § 18, at lodserier skal vaere hjemmeherende i et EU-/EQS-
land. Men da Grentand har status som et OLT-land (Oversgiske lande og territorier), vil
Grenlands Selvstyre derfor gerne vide om og i givet fald under hvilke omsteendigheder
lodserier kan veere hjiemmeheorende i Gronland?

Vedlagt er heringssvar fra henholdsvis Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked,
Visit Greenland, Grenlands Arbejdsgiverforening og Royal Arctic Line. Haringssvarene
plus bilag er vedlagt i deres fulde lzengde.

Vedlagt:

- Heringssvar fra Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked plus bilagene
"Udtalelse fra Albatros Travel AS” og "Udtalelse fra Hurtigruten ASA”.

- Heringssvar samt mail fra Visit Greenland plus bilaget "Notat vedr.
toskibsordning” og "Referat fra telefonmede med Sefartsstyrelsen den 3.
februar 2011".

- Heringssvar fra Grgnlands Arbejdsgiverforening

- Heringssvar fra Royal Arctic Line

Inussiarnersumik inuulluaqqusiliunga
Med venlig hilsen

Martin Petersen
Toqg/direkte 345464
mp@nanoq.gt
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Departementat lor Erhverv og Arbejdsmarked

Nautisk Udvalg

Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik
Att.: Martin Petersen

Postboks 909

33900 Nuuk

Heringssvar vedrerende forslag til skeerpede regler for sejlads i Arktis m.v.

Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked (ISN) har modtaget udkast til forslag til lov
om andring af seloven og forskellige andre love i hering. Departementet har falgende
bemaerkninger hertil:

Skil lovforslagene ad.

ISN skal indledningsvis anbefale at skille loviorslaget ad saledes, at den videre behand-
ling af udkast til forslaget, som har ti} hensigt at fastsastte skaerpede regler for sejlads
m.v. sker uafthaengigt af gennemforelsen af Rotterdam konventionen og HNS konventi-
onen. Departementet ensker ikke, at gennemfarelsen af de farnaevnte konventioner bli-
ver udsat, men mener at der er behov for yderligere afklaring af bestemmelserne for
skaerpede regler for sejlads og indfereise af lodspligt i Arktis (se nedenfor).

Vedr. § 4 | udkastet til forslag om aendring af lodsloven (lodspligt | Grenland m.v.).
| de almindelige bemaerkninger til lovforslaget pa side 42 bliver det blandt andet oplyst
felgende: “Det er hensigten, at der efter lovens vedtagelse skal etableres lodskapacititet
i Grenland og indferes lodspligt for krygstogtskibe med mere end 250 passagerer om
bord i de granlandske farvande”, ISN er principielt set ikke modstander af opbyggelse af
en lokalt forankret lodskapacitet i Grentand, men er skeptitisk med hensyn til at seette
den danske lodslovgivning i kraft i Grenland uden, at den er blevet tilpasset grenlandske
forhold. Hvis Sefartsstyrelsen beslutter, at der skal opbygges en lodskapacitet i
Granland ber relevante grenlandske myndigheder og institutioner inddrages i
opbygningen heraf, saledes at det sikres, at ordningen bliver tilpasset grenlandske
forhold. Dette vil efter ISN's vurdering ogs& sikre lodskapacititeten opnar det
nedvendige lokalkendskab til granlandske farvand. Et sadant kendskab er efter ISN's
vurdering en forudsastning for, at en evt lodsordning skal medvirke til en forhejelse af
saesikkerheden. | lovforslaget laegges op til, at DanPilot skal deltage i opbygningen af
lodskapaciteten i Grenland. ISN mener, at det er problematisk, at der i en lov fastsaettes,
at et bestemt firma skal udarbejde en ordning som skal gaide i Gronland.
Departementet er af den opfatteise, at s&fremt den gaeldende lodslov i Danmark skal
saettes i kraft for Grenland, skal det ske efter vaesentlige aandringer som de grenlandske
forhoid tilsiger jf. ordlyden i forslagets § 4, nr. 2. (den patenkte kommende lodslovs § 40
stk. 2). Eksempelvis giver en lkratttreedelse af den gaeldende lodslovs § 18, der har
folgende ordlyd: “Lodseriene skal vesre hjemmeharende i el EU/EDS-land’, ikke
megen mening for Grenland som i EU-sammenhzeng har status som et OLT-land. |
vaarste fald vil en sddan bestemmelse kunne vaere til hinder for udvikling af et
lodssamarbejde med andre arktiske nationer som hverken er medlem af EU eller EQS.

GOVERNMENT OF GREENLAND

09. januar 2013
Sagsnr. 2013-078025

Postboks 1601

3800 Nuuk

TH. (+299) 34 S0 00
Fax (+288) 32 56 00
E-mail: isiin@nanoq.g
www.nanoq gl
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Vedrorende § 3 | udkastet tll forsiag th andring af lov om sikkerhed tii ses.

ISN er af den opfattelse, at indholdet i udtrykket “skibe i arktiske omrdder, som udger en
seerlig risiko” § 3 ikke er tilstraakkeligt kiart defineret eller afgraenset i udkastet til forsla-
get. Ved en gennemlaesning af de almindelige bemaerkninger (s. 37-42 i haringsmateria-
let) gives der et overordnet indtryk af, at bemyndigelsen udelukkende giver mulighed for
at fastseatte skaermede regler for krydstogtsskibes sejlads i Arktis. Med andre ord far
man let et umiddelbart indtryk af, at det kun er krydstogtsskibe, der udger en szerlig risi-
ko i Arktis. Enkelte satninger i afsnlit 2.1.2 afslarer dog, at bemyndigelsen til at fastsest-
te skaerpade regler ikke udelukkende skal omtatte krydstogtsskibe. Blandt andet falgen-
de saetninger: "Om et skib udger en szerlig risiko vil i svrigt afhaenge af skibets starrelse,
antal passagerer, skibets konstruktion, lastens beskaffenhed m.v. sammenholdt med
bl.a. 4rstiden og det omride, som skibet ansker at besejle. Det pétzenkes i forste om-
gang at seefte ind over for krydstogtsskibe med et stort antal personer om bord. Der vil
dog kunne fastsesttes sikkerhedsmasssige krav til andre skibe, hvis der viser behov her-
for” (nederst s. 41 i haringsmaterialet). Det praeciseres eller eksemplificeres ikke under
de almindelige bemaerkninger, hvilke andre skibe, der eventuelt i fremtiden vil kunne
blive omfattede af skeerpede regler til sejlads i Arktis. Det eksemplificeres imidlertid un-
der de specifikike bemaerkninger til § 3, hvor der star: "Bestemmelsen vil ogs4, safremt
der viser sig et behov herfor kunne benyttes til at fastssatte skeerpede sikkerhedskrav til
f.eks. skibe, der medferer en last, som er saorlig skadelig for det skrebelige arktiske mil-
Jj8.” (s. 158 i haringsmaterialet). Savel de ovennsevnte dele af de almindelige bemasrk-
ninger som de ovenneevnte dele af de specifikke bemarrkninger ger det klart, at lov-
forslagets § 3 rummer en megen vidtgdende delegation til erhvervs- og vaekstministeren
i Danmark, som derved vil fA mulighed for at fastseette skeemede regler for skibes sej-
lads iived Grenland. En s& vidigdende bemyndigelse er ISN yderst betaenkelig overfor,
fordi den kan risikere at blive en forhindring for den af Naalakkersuisut enskede er-
hvervsudvikling, som satser pa bade at fremme udviklingen af turismen | Grenland, her-
under krydstogtturismen, og etableringen af rastofindustri i Granland. Al transport af
gods i, til og fra Grenland over en vis starrelse foregdr | dag og vil ogsa fremover forega
med skib. Det kan ikke udelukkes, at skibe, der eventuelt vil skulle betjene rastofvirk-
somheder i Grenland undtagelsesvis vil rumme en last, der kan vasre skadelig for det
arktiske milje. Skibe, der vil betjene eller servicere rastofindustrien i Gronland, vil derfor
med udkastets ordlyd ti! § 3, kunne risikere at blive betragtet som udgerende en seeriig
risiko, og dermed bilve underlagt skaerpede regler for sejlads i Arktis, der er fastsat af
den danske arhvervs- og vaekstminister. Sidanne skeerpede regler, som eventuelt alene
vil veere fastsat af den danske erhvervs- og vaskstminister, vil sandsynligvis ikke have
en positiv effekt pd Investorers eller rastofindustriens vurdering af Grenland som et po-
tentielt investeringsland. ISN finder derfor, at den vidigdende bemyndigelse som den
nuvaerende ordlyd i § 3, lzegger op til for yderst uhensigtsmeessigt set i forhold til den af
Naalakkersuisut enskede erhvervsudvikling for Granland.

Ud over, at ISN, som redegjort ovenfor, er yderst betzenkelig over for ordlyden i udkastet
til forslagets § 3 er ISN ligeledes meget betaenkelig ved de konkrete forslag til skaerpel-
se af regleme for krydstogtskibes sejlads i Arktis, som er beskrevet under de almindeli-
ge bemaerkninger til lorslaget (s 37-42 i haringsmaterialet). Nedenfor har ISN i punkt-
form oplistet de konkrete forslag som ISN er betzenkelig ved. | forleengelse af hvert en-
kelt punkt har ISN efterfelgende forsagt at give en uddybende beskrivelse af departe-
mentets betesnkeligheder. At de nedenfor anforte betaenkellgheder nyder stor stotte i
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turistbranchen, fremgdr af de vedlagte indhentede udtalelser fra henholdsvis rejsebu-
reauet Albatros Travel A/S (bilag 1) og rederiet HURTIGRUTEN ASA (bilag 2).

1. Plantagt koordineret sejilads (s. 41-42 | hgringsmaterialet).

| forslaget bliver det lagt op il at fastseette bestemmelser om, at krydstogtskibe
(sandsynligvis rederier) skal kunne dokumentere, at de koordinerer deres sejlads i
Arklis, séledes at skibene kan undszette hinanden Inden for rimelig tid i tilfeelde af en
nedsituation,

ISN er betankellg ved, at konkurrerende rederier tvinges til at koordinere deres
sejiplaner. Rederieme planiaagger deres sejlprogrammer 2 &r forud, og netop
kombinationen af havneanleb er et klart konkurrenceparameter for kundeme. Safremt
rederiene tvinges til at planlaegge enslydende sejlprogrammer (for at sikre en
koordineret sejlads), sveekkes konkurenceevnen. Der er forskellige typer af krydstoger i
Grenland: skibe, der sejler langs kysten p& 8 — 10 dages krydstogter | serier henover
sommeren, samt krydstogter, der har enkelte anlab p& deres repositioneringstogter fra
Europa il Caraibien i efterdret. ISN er yderst tviviende over for, at rederierne vil
acceptere en sadan udveksling af information i forbindelse med anleb af Grenland. ISN
frygter derfor, at indferelse af kravet om koordineret sejlads vil betyde, at grenlandske
byer m.v. ikke vil blive aniebet som destination pa diverse krydstogter. Dette vil uden
tvivi have en negativ effekt pa indtieningen og beskeeftigelsen for turistethvervet i
Granland.

2. Oligatoriske sejiruter og forbudsomrader for krygstogtsskibe (s. 42).
Forslaget leegger op til, at anbefalede sejiruter for krygstogtsskibe skal geres
obligatoriske og at der etableres forbudsomrader. ISN ser meget nedigt, at der
fastieegges obligatoriske sejlruter og forbudsomréader for krygstogtsskibe ved Grenland.
Obligatoriske sejlruter og forbudsomrdder reducerer Grenlands tilgsengelighed og
attraktivitet som krydstogtsdestination. En sandsynlig konsekvens af etableringen af
obligatoriske sejlruter og forbudsomrader vil veere et fald i indteegter og i beskeeftigelsen
{ den grenlandske turistbranche.

3. Det pateenkes indfort et krav om isklasse (s.42 | haringsmaterialet).

Kravet om isklasse kan vasre relevant i et farvand som det granlandske. PA grund af
udstreekning af det granlandske farvand er der dog stor variation i maengden og i
typenaf is. Krav om isklasse til fartejer, der sejler i Arktis, bar derfor for det ferste
formuleres pa baggrund af stedspecifikke og statistiske data for sdledes at sikre, at
kravene ikke bliver mere byrdefulde end hejst nedvendigt. For det andet ber
Isklassekravene fastseettes pa internationalt niveau saledes, at der ikke bliver stillet
forskellige nationale krav til rederierne alt aftheengig af om deres skib eksempelvis
befinder sig i grenlandsk, norsk eller canadisk farvand i Arktis. En eventuel etablering af
forskellige krav vil alt andet lige give ejerne eller rederierne, der driver skibsfart i Arktis,
en starre administrativ byrde og dermed ikke veere til gavn for erhvervsudviklingen i
Arktis.

4. Supplerende krav til traning af besztning (8.42 | heringsmaterialet).

Under de almindelige bemaerkninger i loviorslaget oplyses det, at det patasnkes, “at
stille supplerende krav til traening af besastningerne pé krydstogtsskibe til sejlads i
grenlandske farvande”. ISN er af den opfattelse, at granlandske institutioner og
myndigheder ber inddrages i forbindelse med formuleringen og opfyldeisen af disse krav
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til besaetningen, séledes de bliver sé relevante for Grenland som muligt.

Samlet vurdering af udkastet til forslagets § 3 og § 4 ink. bemaerkninger.

ISN er af den opfattelse, at den nuveerende udformning af § 3 og § 4 i udkastet til
lovorsiaget (inkl. bemeerkninger) rummer risicl, hvis realisering kan resultere i en
vassentlig negativ indflydelse p4 erhvervsudviklingen i Gronland og er deror ikke
acceptabel for ISN.

Derudover skal man efterlyse en beskrivelse af Sefartsstyreisens vejledning af 10.
januar 2011  om undersegelse af sejladssikkerhedsmaessige forhold ved
mineraludnyttelsesprojekter. Vejledningen bygger p& et princip om gennemferelse af
konkrete projekispecifikke undersogelser til brug for vurdering af behovet for
ivaerksaerkszettelse af specifikke tiltag til betryggelse af sejladssikkerheden ved det
enkelte mineprojekt.

Vejledningen har i praksis fundet anvendelse forelablg ved vurdering af 2 konkrete
mineprojekter. Erfaringeme med at anvende vejledningen, og de principper den bygger
p&, er derfor endnu s& begraensede, at det synes for tidligt at drage en konklusion.
Forinden man fastsatter nye saerlige regler om skibe | Arktis og herunder seprligt for
skibe, der anvendes til sejlads | forbindelse med mineraludnyttelse, ber de erfaringer,
der Indhentes omkring anvendelse af vejledningen og de heri forskrevne undersagelser
namere vurderes og i relevant omfang inddrages | det videre arbejde med udformning
af en regelfastsaettelse pa omradet for sikker sejlads | Arktls.

Endelig skal ISN venligst anmode om, at ISN's haringssvar inkI. bilag bliver vediagt det
samlede heringssvar, som Departementet for Bolig, Infrastruktur og Trafik pa vegne af
Nautisk Udvalg i Grenlands Selvstyre indsender til Sefartsstyrelsen.

Inusslamersumik inuuliuaqqusiliunga
Med venlig hilsen

mafkies, /bu/ﬂz

Mathias Barfod
Toqg/direkte +299 346729
maba®nanoq gl

Bilagsoversigt:

Bilag 1 (Udtaleise fra Albatros Travel AS)
Bilag 2 (Udtalelse fra HURTIGRUTEN ASA)
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Fra: Seren Rasmussen, Albatros Travel <SR albarros-travel . dk>

Dato: 6. jan. 2013 06.48.19 GMT-03.00

Til:

Emne: SV: Vedr. Forslag til lov om @ndring af seloven m v _04 12 12 pdf (2)

Vedrgrende hgringssvar fra Albatros Travel A/S

Som udgangspunkt kan vi fuldt ud tilslutte os Visit Greenlands hgringssvar. Vi finder det betzenkeligt, at man
tilsyneladende har s travit med at haste en ny lovgivning igennem, selvom vi endnu ikke kender
konsekvenserne af de meget omfattende, generelle, nye sikkerregler (SOLAS 2010), der allerede har haft en
del konsekvenser for turismen i Grgnland. Eksempelvis métte vi i &r (2012) afvise et skib med 1000 Japanske
gaester, da skibet havde bne redningsbdde. Hertil kommer at alle de oprindelige, finskbyggede, russsisk
indregistrerede ekspeditionsskibe, der hidtil har opereret i Grgnland, nu er forsvundet.

Solas klassificeringen har alts3 allerede Igftet sikkerheden i Grgnlandske farvande ganske markant. Den har
faktisk aldrig vaeret s§ omfattende. Man kan derfor stille spgrgsmadl ved behovet for yderligere stramninger.
Der vil naturligvs altid eksistere en risiko uanset hvilke forholdsregler, der trzffes, men det vil vaere
ngdvendigt at afveje omkostninger og sikkerhed under hensynet til offentlighedens muligheder for adgang til
de naevnte omrader og farvande.

De nzevnte skaepelser svarer nogenlunde til, at gge trafiksikkerheden ved at lade en gdende person vifte
med et advarselsflag foran alle motorkeretgjer. Det er naturligvis gennemferligt, men det vil begraense den
tiltagende turisme s3 makant, at kun klodens rigeste mennesker i realiteten vil f4 adgang til til de

grgnlandske farvande og bygder.
Antallet af anlgb vil styrtdykke, og kun f3 luksusskibe vil fra tid til anden finde vej til Grenland, og dermed vil

den ret omfattende krydstogtsturisme fra Danmark forsvinde.
Med venlig hilsen

Sgren Rasmussen
Albatros Travel A/S
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Granlands Selvstyre
Departement for Erhverv og Arbejdsmarked

Vi ref: Deres ref: DAW/IH Dato: 07.01.2013

Potensielle konsekvenser for Hurtigrutens virksomhet pa
Grgnland ved foreslitte endringer av seloven.
Vi viser til Forslag til Lov om aendring af seloven og forskellige andre iove.

Farst og fremst snsker Hurtigruten & understreke at vi er prinsipielt tilhengere av tiltak som kan
oke sikkerheten for vire passasjerer, crew, naturmiljeet og materiell. Internt jobber vi kontinuerilg
med sikker seilas - dette innebaerer at vi forhindsdefinerer seilingsruter, kompetansekrav til vart
crew og kvaliteten vart materiell m3 ha.

Vire operasjonsomrader er i storsteparten i polare farvann; pd Gronland, Svalbard, Antarktis og pa
Norskekysten. Innenfor disse omrédene mater vi mange felles utfordringer, men de er ogsd
forskjellige nok til at de ogs@ krever stedsspesifikke sikkerhetstiltak.

Vi forstdr lovendringen i sgloven som en rammelovendring som gir anledning til i framtiden &
innfere andre, mer spesifikke lovendringer som for eksempel i Lodsloven.

V8rt mal for sikker seilas er § identifisere risiki, vurdere disse og om nodvendig iverksette
risikoreduserende tiltak for & komme p§ et akseptabelt risikonivd. Her syntes det at vi har felles
malsettinger med Gronlandske myndigheter og den Danske stat.

Derfor er vi tydelige p4 at:

1. Skipene vi sender til Grenland skal holde den tekniske standart farvannet krever og at
disse er tilstrekkelig isforsterket og har akseptabel mangvrerbarhet.

2. VAre navigatgrer har erfaring fra omrédet og vi har et system for erfaringsoverfering.

a. Vi er derfor ikke uenig i at navigatarer som skal fore skip over en viss starrelse
innenfor Granlandske territorialfarvann ber ha los dersom de er uerfarne. Videre
ensker vi gjerne et system som enkelt gjor det mulig & erverve farledsbevis (Pilot
Exemption Certlficate) ndr erfaringen har kommet pa et akseptabelt niv& hos den
enkelte navigater.

b. Konsekvenser for Hurtigruten: At vi m3 formalisere kompetanse til vére
navigaterer ytterligere og ta dem gjennom sertifisering. Forutsetningen var er at
man i fremtiden etablerer noe liknende som pd Svalbard med farledsbevis (pilot
exemtion certificate)

3. Viopererer kun i kjente farvann som er sjokartlagte. Vi har i tillegg
navigasjonshjelpemidler som reduserer risiko der sjpkartleggingen holder lav kvalitet.

a. Vier derfor enige i at det kan etableres "mandatory shipping lanes” for skip over en
viss sterrelse/mangvrerbarhet.



@ HURTIGRUTE" Hurtigruten ASA

b. Konsekvens for Hurtigruten: Dersom vi blir klassifisert som “stort skip” sa vilie
vi métte folge disse “mandatory shipping lanes” og eventuelt endre eller kansellere
eksisterende ruter.

4. Koordinering med andre skip. Dette er sannsynligvis svaert vanskelig 3 gjennomfere i
praksis. Hurtigruten opererer med et skip p& Grenland og vi matte da koordinere med
tredjepart,

a. Vier uenigi at koordinering mellom skip vil vaere en praktisk lgsning for
enkeltaktarer. Det vil gjore oss bundet i forhold til seilingssesong og destinasjoner i
tillegg til at det ville veere svaert sirbart dersom den man koordinerer med faller
fra.

b. Dersom det kommer krav om parring av fartay | Grenlandske farvann, ber dette
gjelde fartgy som ikke har isklasse eller utrustet for operasjon i slike farvann.

c. Konsekvenser for Hurtigruten: Dersom Hurtigruten mé& koordinere med
tredjeparts selskap for 8 kunne seile i Granlandske territorialfarvann vil vi
sannsynligvis kansellere.

Til slutt gnsker vi 3 markere at vi gnsker og vaere med pa den videre prosessen og inviterer til
dialog. Vi er ogsd medlem av AECO (Assosiation of Arctic Expedition Cruise Opeartors) og CLIA og
vil vaere engasjert i dette via disse organisasjonene ogsa.

Med vennlig hilsen For D-A Wenzel
Dag-Arne Wenzei Jorn Henriksen
Direkter Teknisk Maritim Drift Miljesjef
Hurtigruten ASA Hurtigruten ASA

/ Mobil: +4795854002 / jorn.henriksen@hurtigruten.com
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Heringssvar vedr. forslag til 2ndring af Sgloven

Visit Greenland vil indledningsvist bemaerke, at vi gnsker at indsende dette hgringssvar som
Visit Greenland, Grgnlands Turistrdd - og ikke som bidrag til nautisk udvalgs generelle
hgringssvar,

Vi finder overordnet hgringsprocessen fra Sgfartsstyrelsen starkt kritisabel. Der er udsendt
et serdeles omfattende materiale med potentielt meget stor indflydelse pa Grgnlands
crhvervsudviklingsmuligheder umiddelbart fgr juleferien og med hgringsfrist allerede d. 11.
januar. Det er ikke acceptabelt, at der med denne fremgangsméde ikke gives de grgnlandske
interessenter tilstraeklkelig tid til at vurdere og synliggare konsekvenserne ved lovforslaget.

Ligeledes finder vi at der med &ndringsforslaget er sket en beklagelig sammenblanding af en
raekke konsekvensandringer som fglge af Danmarks tiltreedelse af en international
konvention og forslag til stramninger for sejlads i arktiske farvande. To omrader der burde

behandles hver for sig.

Vi vil i dette hgringssvar alene forholde os til forslagene om stramninger af regler for sejlads i
arktiske farvande. Med den utilstraekkelige hgringsperiode har vi ikke ressourcer til at
forholde os til det fulde materiale.

Det foreslds i &ndringsforslaget, at der indfgres en rackke markante stramninger omkring
saerligt passagerskibes sejlads ved Grgnland, mere specifikt krydstogtsskibes sejlads.

Overordnet mener vi at der mangler pracisering af en raekke centrale begreber i forslaget:

Store passagerskibe: Hvad menes der med dette? | nogle s@tninger omtales skibe med mere
end 250 passagerer, men det er ogs3 her uklart om der menes 250 personer om bord, eller

250 passagerer + besatning og staff.

Isfyldt farvand: Hvorledes defineres isfyldt farvand? Hvorledes defineres "farvand” i den
sammenhang - gelder det alene farvand mcd is, eller stgrre omrader?

Isklassificering; efter hvilket klassifikationssystem? Hvilken isklasse stilles der krav om?

Vi vil nedenfor give vor vurdering af konsekvenserne ved de specifikt foresldede stramninger:

1) Koordineret sejlads
Det foreslds at passagerskibe med mere end 250 passagerer skal dokumentere, at de ved

indsejling i gronlandsk farvand har koordineret sejlads med andre skibe, der vil kunne
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histd med en eventuel redning, sdfremt skibet skulle komme i ngd. Skibene skal kunne
pélagges at 2ndre deres planlagte rute for at imgdekomme dette.

Dette forslag har tidligere varet fremsat af Grgnlands Kommando og Sgfartsstyrelsen, der
bl.a. har det med i det danske forslag til IMO’s kommende Polarkode. Der har vaeret afholdt
flere mgder mellem grgnlandske myndigheder, krydstogtsrederierne og Sefartsstyrelsen
hvor det har varet klart, at Grgnland ikke gnsker et sidant krav, da det vil betyde at
krydstogtsturismen i Grgnland i den nuvaerende form ikke vil kunne opretholdes eller
udvikles.

Der er indledt en dialog mellem erhvervet og Sgfartsstyrelsen, hvor der bl.a. drgftes
alternative mader at sikre sikkerheden uden at tvinge indbyrdes konkurrerende selskaber
til at koordinere deres sejladser og uden at tvinge rederierne til at operere pa en méde, sd
der ingen sikkerhed er for at de kan levere de ydelser, der er solgt til deres passagerer. Det
forekommer derfor markvardigt, at der nu uden varsel og med en ganske kort
hgringsfrist fremsttes dette forslag, der er blevet kritiseret af sdvel grgnlandske
myndigheder som erhvervet.

Vi finder dette krav uacceptabelt og vil anbefale at det ikke medtages i @ndring af sgloven,
da det er vores vurdering at det vil betyde at krydstogtsturismen som reelt erhverv ikke
vil kunne opretholdes i Grgnland og vil betyde at landskassen vil miste et to-cifret
millionbelgb i passagerafgifter, samt et starre millionbelgb i tabte indtaegter pa udfiugter,
passagerudskiftninger, souvenirsalg, proviant, fuel og andre services som disse skibe
kgber i Grgnland.

2) Forbud mod sejlads i isfyldt farvand
Det foreslas at store passagerskibe, der ikke er isklassificerede skal kunne forbydes sejlads

i isfyldt farvand.

Dette forslag er svaert at gennemskue konsekvenserne af, ndr vi ikke kender definitionen
afisfyldt farvand. Sifremt hele det grgnlandske farvand ses under et vil der altid veere
isfyldt og dermed reelt kunne pabydes forbud mod sejlads for alle ikke isklassificerede
skibe i omréadet.

Vi har ved flere lejligheder foresldet, at der gennemfgres en zonering af det grgnlandske
farvand. Grgnlands farvand er s& stort og forskelligartet at det forekommer ude af trit med
virkeligheden at det fortsat behandles som et farvand. Der er markant forskel pd isforhold,
opméilingsforhold, trafik m.v. | @stgrgnland, Sydgrgnland, Vestgrgnland og Nordgrgnland.
Nogle omrader er der eks. breis hele dret, andre er der sesonbestemt is.

En zonering baseret p& grundige studier af historiske isforhold, opmaling, trafik m.v. vil
skabe mulighed for at satte krav for sejlads i et specifikt farvandsomride der er baseret
pé reelle data og ydermere differentiere mellem kravene efter drstid.

Forslaget med et forbud stiller spgrgsmal til definitionen af isfyldt farvand, hvem der skal
forbyde sejladsen, hvorledes dette skal ske i praksis og herunder om Sgfartsstyrelsen
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forestiller sig at skibe kan afvises mens de befinder sig i granlandsk farvand. Ligeledes er
det uklart hvad der menes med isklassificering - efter hvilket system og hvilken
isklassificering vil blive kravet?

Det er uklart om Sgfartsstyrelsen forestiller sig, at skibe far indsejling i grenlandsk
farvand skal indhente tilladelse eller om forbud gives pa dag-til-dag basis. S&fremt det
sidste er tilfzldet vil dette ggre Grgnland til et sardeles usikkert destinationsvalg for
krydstogtsrederierne, der siledes aldrig vil kunne garantere at kunne sejle passagererne
derhen hvor de forventes at sejle. I praksis kan det f& som konsekvens, at rederierne ikke
tgr lgbe an p4, at de kan sejle til Grenland, og safremt dette ikke kan loves p forhdnd i
forbindelse med at rederiernes brochurer trykkes et til halvandet &r i forvejen, vil mange
rederier sandsynligvis fraveelge Grgnland pd forh&nd og vzlge at g& til havne og byer pd
Island eller i Canada i stedet for.

3) Lodspligt
Forslaget lzegger op til at der cfter forbillede fra Svalbard kan indfgres lodspligt i Grgnland
for store passagerskibe, samt skibe med serlig risikobetonet last som tank- og visse

godsskibe.

I den forklarende tekst forventes det. at Danmark kan stille med 10 Grgnlandserfarne
lodse, der vil kunne dakke behovet i den farste periode.

Efter dialog med havneagenterne i Grgnland, der gennem flere &r har tilbudt sikaldte Ice
Pilots eller kendtmaend til krydstogtsskibene, er det vores opfattelse, at det pd permanent
basis i krydstogtsesonen vil vaere vanskeligt at finde nok uddannede lodse med
tilstraekkelig erfaring i sejlads ved Gregnland. Endvidere er vi ikke overbeviste om at 10
lodse vil vaere nok til at deekke behovet, sdfremt udgangspunktet er de seneste 5ars
krydstogtstrafik i Grgnland. Serligt i juli og august vil der vaere behov for mere end 10
lodse til at daekke behovet.

Hvis der indfgres lodspligt for skibene mé det ogsa medfygre krav om at myndighederne til
enhver tid kan stille det ngdvendige antal erfarne lodse til ridighed. Er lodsene ikke
tilstraekkelig bekendte med det farvand de skal lodse i, kan vi ikke se hvordan en sddan
lodspligt vil tjene til at forbedre sikkerheden. Er der ikke tilstraekkeligt med lodse til at
dakke behovet, hvad skal da vaere konsekvensen for de skibe, der ikke kan fd lods om
bord?

P4 Svalbard pitankes indfgrt en ordning, sa skibsfgrere pa mindre passagerfartgjer kan
erhverve sig et lods substituerende bevis. Pitzenkes samme ordning indfert i Grgnland?

Ligeledes er det uklart hvorledes Sgfartsstyrelsen tenker dette indfgrt rent praktisk. P&
Svalbard, der er en vaesentligt mindre ggruppe end Grgnland, vil der blive etableret en
central fodsstation naer Longyearbyen, hvorfra de besggende skibe skal opsamle og
afsatte lodse. Det vil af naturlige grunde veere praktisk vanskeligt at gare det samme i
Grgnland med de store afstande. Patzenkes der lodsstationer i bide @stgrpnland og
Vestgrgnland? Skal lodse samles op af skibe fgr ankomsten til grgnlandsk farvand? Hvem
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skal betale rejseomkostningerne for lodse, der skal tjenstgare forskellige steder i
Grgnland? Hvad sker der, hvis der ikke er lodse nok til at deekke behovet?

4) Sejladskorridorer

Vi har i udgangspunktet ikke noget i mod forslaget om sejladskorridorer, sifremt det ikke
medfdrer, at der ikke lengere vil vaere adgang til en raekke af de destinationer der gar
Grgnland attraktiv som turistdestination, eller at de vasentligt forringer byer og bygders
mulighed for at engagere sig i krydstogtsturismen.

Séfremt der etableres korridorer bgr dette gores i tat samarbejde med de grgnlandske
myndigheder og erhvervet, hvoraf sidstnavnte lader sig reprasentere af Visit Greenland..

Som det fremgar af ovenstiende mener vi siledes at hgringsprocessen er kritisabel og ikke
muligger en reel afdackning af konsekvenserne ved lovforslaget.

Vier af den vurdering, at forslagene om koordineret scjlads samt forbud mod sejlads i isfyldt
farvand for ikke-isklassificerede skibe gdr direkte imod officielle udmeldinger fra Grgnland
om, at sikker krydstogtsejlads i grgnlandsk farvand godt kan gi hand i hind med fortsat
erhvervsudvikling afledt af krydstogtsturismeen samt at forslagene med nuvarende ordlyd
kraftigt vil begrznse og muligvis umuligggre fremtidig indtjening pa krydstogtsturisme i
Grgnland - et erhverv der i dag udger en vigtig indtaegtskilde for en lang raekke byer og
bygder, samt bidrager med et tocifret millionbelgb til landskassen.

Vivil pa det kraftigste anbefale, at &endringerne omkring arktisk sejlads holdes ude af den
kommende revidering af sgloven og at indfgrelse af en lodslov for Grgnland samt skarpede
regler for sgsikkerhed i arktis tages op og behandles i en 4ben dialog med de grgnlandske
myndigheder, fgr der foreslas andringer om disse.

Med venlig hilsen

nt ZL /L\ ’I\Q
Anders U. La Cour Vahl

Souschef, Visit Greenland
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Notat vedr. konsekvenser ved indfgrelse af sejiforbud i uopmalt
farvand samt to-skibs ordning for passagersejlads i granlandsk
farvand

19. oktober 2010
Sammenfatning
Grgnlands Turist- og Erhvervsrad vil hermed kommentere de seneste officielle
udmeldinger om forbud mod sejlads i uopmélt farvand samt tvungen toskibsordning i
det gvrige grgnlandske sgterritorie.

Vi har begrundet frygt for at en gennemfgrelse af disse forslag vil kunne fa meget
alvorlige konsekvenser for krydstogtsturismen i Grgnland.

Vi vil derfor opfordre til, at der snarest nedszttes en bredt sammensat arbejdsgruppe
med reprasentanter for bdde beredskabs- og erhvervssiden for at drgfte mulige
lgsninger, der bade kan tilgodese behovet for bedre s@sikkerhed og mulighederne for
fortsat at kunne udvikle turisterhvervet indenfor krydstogtssegmentet i Grgnland. Et
omride, der efterhinden har fiet en meget stor lokalgkonomisk betydning for mange
byer og bygder, samt bidrager med en ikke ubetydelig indteegt til landskassen.

Baggrund
Gennem de seneste mineder har der fra Naalakkersuisut veret meldinger om, at sejlads

{ uopmalt grgnlandsk farvand bgr forbydes samt at passagerskibe i det gvrige farvand
indenfor 3-sgmile graensen skal sejle parvis, s& de kan komme hinanden til hjelp i
tilfaelde af en ngdsituation (se bl.a, Sermitsiaq nr. 35, 2010).

En rzekke enkeltstiende sager om sejlads tzt pd isfjelde, grundstgdninger i polare egne
samt trusselsbilleder om potentielle mega-skibe i Nordgstgrgnland, har tegnet et
negativt billede af krydstogtsoperatgrernes generelle sikkerhedsniveau.

Vi gnsker derfor i det fglgende at kommentere disse udmeldinger, da vi er af den
vurdering at forslagene i den nuvaerende form markant vil hemme en videre udvikling
af krydstogtsturismen, reducere et efterhdnden betydeligt indtaegtsgrundlag for mange
virksomheder og flere byer og bygder og ikke mindst reducere afgifterne fra
krydstogtspassagererne til landskassen.

Krydstogtsturismen i tal

Krydstogtsturismen er indenfor de sidste 10 r vokset hastigt i Grgnland. Som det ses |
nedenst&ende tabel er antallet af krydstogtsturister fra 2003-2009 nasten tredoblet og
landskassens indtagter pa passagerafgifter er mere end firedoblet:

Tabel 1: Antal krydstogtspassagerer, dev rejser ind i Grgnland og betalte passagera(gifter

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Antal cruisepax 9578 15654 16446 22051 23506 28891 26976
Passagerafgifter 29 4,7 49 9,9 10,6 13,0 14,1
{Mio. DKK)

Kilde: Skattestyreisen (AKA)
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En beregning fra Grgnlands Turist- og Erhvervsrad, baseret pd en
sporgeskemaundersggelse blandt krydstogtsturister viste, at krydstogtsturismen |
Grgnland omsatte for min. 101 mio. kr. i Grgnland i 2009. Heraf udger omsatningen pa
direkte keb i land (udflugter, souvenirs, forplejning m.v.) ca. 50%, dvs. penge der gar
direkte ind i lokalgkonomierne.

En turismeform med stor lokal betydning

Da krydstogtsturismen i sin natur ikke efterlader permanente anlag, og derfor maske
nemmere opfattes som noget kortvarigt og forbigiende, kan det veere af interesse at
liste en rakke fordele og succeshistorier:

Fordele ved krydstogtsturisme { Grgnland:

- Stgrre fordeling af indtaegter pa flere lokale destinationer

- Mulighed for etablering af turismeerhverv pd destinationer, der ellerser
sardeles dyre og vanskelige at rejse til

- Mulighed for at selge Grgnland til et kgbestzrkt publikum, der kreever en
overnatningskomfort, kun de feerreste destinationer kan byde pa

- Som supplement til den gvrige turisme, giver krydstogtsturismen en volumen til
destinationen, der ggr den hurtigere i stand til at forrente investeringer i lokal
infrastruktur samt opbygning af professionel guidestab.

- Krydstogtsturismen bidrager med betydelige indtzegter til andre erhverv i form
af renggring, tejvask, havneservice, transport, braendstof samt proviant.

For en rakke bygder og byer som Ittogqortoormiit, Nanortalik, Qagortogq, Nuuk,
Sisimiut, Itilleq, Niagornat, Qeqertarsuaq, Uummannagq og Ukkussissat bidrager
krydstogtsturismen med 50-100% af den samlede turismeomsaetning.

Tabel 2: Antal personer ombord (passagerer og crew); udvalgte destinationer 2006-8
2006 2007 2008
Aaslaat 962 736 938
Hullssat 11231 11734 17963
| Igaliku 0 859 1038
Itilleq (Qeqqgata Kommunia) 367 - 1252
Ittogqortoormilt 1397 1304 2746
Nanortallk 4837 1209 7805
Nuuk 12136 14148 20019
Qaanaaq 754 1500 1667
Qagqortoq 12945 14756 18657
Sisimiut 8759 12426 13354
Ukkusissat 417 - 5083
Uummannaq 1026 4988 8174

Kilde: Grenlands Turist- og Erhvervsrid. Baseret pJ data fra anlghslister og skibslogs.

I bygderne Ukkusissat, Niagornat og Itilleq er der pga. krydstogtsturismen etableret
lokale turismenetveerk. | samarbejde med rederiet Hurtigruten, er der oprettet en
rejsefond for unge fra Ukkusissat, financieret gennem indsamling ombord pa skibet, og
efter lokalt gnske. I Ittoggortoormiit er der, udover indtagterne fra salg af aktiviteter og
souvenirs, etableret en basketbane med stgtte fra indsamling blandt
krydstogtspassagerer og Pilersuisoq har indgdet en aftale med et afrederierne om at
tage frisk frugt med til byen, s der nu kommer friske varer oftere end fgr.

I Qagortoq og Nanortalik hindteres meget store skibe gennem involvering af mange
lokale, der siledes alle fir noget ud af anlgbene.
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Der er sdledes ingen tvivl om, at krydstogtsturismen bidrager positivt til den
grgnlandske samfundsgkonomi og | hgj grad er vigtig for en raekke lokalgkonomier, der
ellers ikke har udsigt til mange alternative indtjeningsmuligheder.

Udover den rent gkonomiske side, bidrager krydstogtsturismen ogsa til at opbygge et
professionelt turisterhverv pé destinationer, der ellers ikke ville have nogen
navnevaerdig turisme, og | nogle tilfzlde er der endvidere indgdet frugtbare
laengerevarende partnerskaber som i eksemplerne fra Ukkusissat og Ittogqortoormiit.

Sikkerhed og krydstogtsturisme

Med det stigende antal skibe i Grgnlandsk farvand samt en generel udvikling mod stgrre
skibe, er det naturligt at der gennem de seneste ar har vaeret en gget fokus pd
sikkerheden. Ikke mindst i lyset af den begraensede beredskabskapacitet Grgnland rader

over.

I denne sammenhzng bgr der adskilles mellem ekspeditionskrydstogter og gvrige
krydstogter, da sammenblanding af disse to forskellige former kan medfgre
misforstaelser.

Ekspeditionskrydstogter
- 50-200 passagerer
- Typisk isklassificerede og/eller forsterkede fartgjer
- Typisk fleksibelt sejladsmgnster. Ikke fastldst dag-til-dag program
- Sgger ubergrte destinationer
- Sejler oftest i tidligere sejlede spor
- Anvender sonar og langsom sejlads i ukendt farvand
- I Grgnland: Nationalparken til Ittogqortoormiit. Nord for Ilulissat til Qaanaaq.

Mindre krydstogtsskibe
- 400-1200 passagerer
- SOLAS godkendte fartgjer. Ofte ikke isforstaerkede.
- Faste programmer dag-for-dag. lkke fleksible fartplaner
- Besgger samme destinationer ar efter &r
- Sejler s vidt muligt i opmalt farvand, eller i kendte spor.
- 1 Grgnland: Prins Christian Sund. Byer fra Nanortalik til Ilulissat.

Store krydstogtsskibe
- 1500-3000 passagerer
- SOLAS godkendte fartgjer. Ikke isforstaerkede, men nyeste sikkerhedsteknologi
- Faste programmer dag-for-dag.
- Sejler i opmdlt farvand eller fglger faste ruter, hvis muligt.
- 1 Grgnland: Prins Christian Sund. Store havne fra Nanortalik til Nuuk

Med effekt fra 1. juli er der indfgrt krav til samtlige krydstogtsskibe i Grgnland om
isprojektgr og lokal kendt navigatgr og fra 31, december 2010 er der krav om lukkede

redningsbdde.
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I det fglgende vil vi kommentere pd de to Igsningsforslag, der har vaeret i medierne og se
p4 hvilke konsekvenser en gennemfgrsel af disse vil have i Gregnland:

Forslag 1: Forbud mod sejlads i uopmalt farvand

Forslaget tll et totalt forbud mod sejlads i uopmalt farvand baseres tilsyneladende pd en
opfattelse af, at krydstogtsskibene blindt sejler ind i farvande, der aldrig er besejlet far
og derved saztter bade besztning og passagerers liv i fare og potentielt truer vores natur
med olieudslip og anden forurening.

Dette skrakbillede er blevet styrket af udtalelser fra bl.a. Grgnlands Kommando, der
beskriver scenarier med 3000 krydstogtspassagerer, der forulykker i Nordgstgrgnland,
fiernt fra ethvert beredskab.

Reelt er det stgrste skib der nogensinde er anlgbet Ittogqortoormiit MS Europa med 400
passagerer. Ellers er den gennemsnitlige starrelse pd skibe | dette omrade 75-125
passagerer.

Skibe der sejler i Nordgst- og Nordvestgrgnland falger typisk spor, der gennem flere ar
er markeret af andre skibe eller skibet selv. Kun sjzldne tilfelde vil skibe sejle ind1i
farvand, hvor der ikke er data (oplysninger fra bl.a. AECO-medlemmer).

Udover sejlads i Nordvest- og @stgrgnland vil et forbud mod sejlads i uopmalte omrader
ogs& ramme mulighederne for at skibe kan sejle ind i mange fjorde.

P4 grund af mange af vore destinationers stgrrelse, har det gennem mange ar veeret en
klar strategi at sgge at tiltrekke de smé og mindre krydstogtsskibe til Grgnland. Skibe i
starrelser pa 100-700 passagerer er til at handtere lokalt, og indtjeningen pr. passager
er vaesentligt hgjere end p de store skibe, som der flere steder ikke er tllstrakkelig
kapacitet til at hdndtere. Deter ogsi denne stgrrelse skibe, der skifter passagerer ud i
Grgnland og dermed skaber en betydelig meromsatning i Kangerlussuag.

Som det kan ses af nedenstiende figurer er denne strategl lykkedes hidtil:

2009 2008 2007

® Boutique £-200

Smalt 201-500

' Medium
S61-1200

ularge
1201.3000

Figur 1: Fordeling af passagerer pa skibssterrelser 2007-9 (idlde: Greenland Tourlsm & Business Councll)

Et forbud mod sejlads | uopmalte farvande vil fa stgrst effekt p4 de sma skibe, der enten
sejler ekspeditionstogter eller kysttogter, hvor der typisk sejles i en kombination af
opmalt farvand og sleebespor.

En s& massiv reduktion af det tilgeengelige farvand til disse skibes togter vil ggre
Grgnland vasentlig mindre attraktiv som destination - og for en raekke smd sdrbare
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destinationer vil det betyde et totalt stop for krydstogtsturismen og dermed ogsd
grundlaget for at have et lokalt turismeerhverv.

Ligeledes vil bestrabelserne pa bla. at fi skabt turismeaktiviteter og dermed indtjening
{ omrader som Nationalparken métte skrinlaegges.

Forslag 2: To-skibsordning

Dette forslag oprinder i en vurdering fra Grenlands Kommando om at der skal et
krydstogtsskib til at redde et krydstogtsskib, da det er de eneste fartgjer med
tilstraekkelig kapacitet. Derfor foreslas det, at skibene skal tvinges til at sejle parvis (med
hgjst 6 timers afstand fra hinanden), nér de sejler i grenlandsk farvand.

Som i enhver anden branche er krydstogtsrederierne i konkurrence og ikke
interesserede i at oplyse konkurrenterne om programmer, der gerne skulle give dem en
markedsmaessig fordel. Bliver deten realitet vil den eneste reelle konkurrence-
parameter vare service ombord og pris.

P4 grund af anti-monopol lovgivninger i bide EU og Nordamerika tolker de fleste
rederier det desuden som ulovligt at udveksle informationer om ruter med
konkurrerende rederier. En udveksling, der vil vaere ngdvendig, hvis parvis sejlads skal
kunne realiseres.

De fleste store skibe, der p& destinationer som Nanortalik, Qagortoq og Nuuk kan betyde
en omsatning pd mere end en 1 mio. pr. anlgb, anlgber Grgnland som enten en del af et
world cruise eller i forbindelse med repositionering af et skib fra f eks. @stersgen til
Caribien. Disse skibes sejlplaner i Grgnland skal derfor tilpasses seflplanerne pa andre
destinationer og fastlzegges typisk 2 &r frem. At skulle planiagge pracise datoer for
Grgnlands-anlgb med konkurrerende rederier vil ikke alene indebzere en masse
koordination, men vil ogsd betyde at man giver konkurrenterne oplysninger om
strategierne for andre destinationer.

Endelig er det spgrgsmalet om gensidig ansvarlighed. Fastlagges en sejlplan 2 &ri
forvejen kan der ske meget inden den realiseres. Skal et skib negtes adgang, hvis dets
»makker-skib” fra et andet rederi af en eller anden grund ikke sejler til Grgnland
alligevel?

Safremt hele Grgnland bliver underlagt et sadant krav, er sandsynligheden for at en
meget stor del af den eksisterende krydstogtsturisme vil forsvinde. Der er en mulighed
for at de rederier, der i forvejen har 2-3 skibe i Grgnland pd samme tid, vil kunne
fortsztte deres aktiviteter, og der vil muligvis vare enkelte andre, der vil kunne finde
partnere at sejle sammen med. Men i praksis er det sandsynligt, at vi vil opleve
tilbagegang.

Alternativer

Vi stgtter fuldt og helt op om at sikkerheden skal prioriteres, men vi mener ogsd, atvil
Grgnland gennem mange &r har haft et godt og sundt princip om, at kravene til
sikkerhed skal afbalanceres i forhold til de ressourcer der er til radighed og til
mulighederne for at udvikle erhvervsmaessig aktivitet.
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Vi har en rekke forslag til alternativer, der vil styrke sikkerheden til sgs, men uden at
risikere at kollapse hele krydstogtsturismen i Grgnland:

a) Aktiv anvendelse af positionsregistreringer (GreenPos)
Samtlige skibe i grgnlandsk farvand indsender med faste mellemrum position til

Grgnlands Kommando (GLK).

Med disse oplysninger bgr det vaere muligt for GLK konstant at have et overblik over
fartgjernes position, kurs og fart og at fungere som koordineringsinstans, der kan
dirigere relevante fartgjer til hjlp i tilfalde af et ngdstilfalde.

Da langt stgrstedelen af krydstogtsskibene ved Grgnland befinder sig i omradet fra
Nanortalik i syd til llulissat i nord, bar der under alle omstandigheder kunne kortlaegges
hvilke sejladsmgnstre der er tale om nu, og hvorvidt gnsket om en maks. 6 timers
responstid ikke allerede kan opnds uden et lovkrav om toskibs-sejlads.

b) Blistempling af sleebespor
RAL, politiets kuttere, AUL og flere krydstogtsrederier har gennem mange ar opbygget
et stort kendskab op til ruter langs kysten. Disse er for en dels vedkommende lagret og
bliver brugt til navigation.

Med vort enorme sgterritorie og den hastighed det i dag opmales i, er det klart, at et
forbud mod sejlads i uopmalt farvand vil laegge store omrader @gde i mange ar. Vi
foresldr, at der derfor ogsé ses pd muligheden for at samle disse sleebespor ind, f4 dem
valideret og tillade at skibe kan navigere efter dem.

¢) Zoneinddeling af granlandsk farvand
Hele det gronlandske sgterritorie omtales ofte under et, pa trods af de enorme forskelle
fra nord til syd og gst til vest. Nar der eksempelvis indfgres krav om isprojektar for hele
sgterritoriet giver det ikke den store mening for skibe der sejler i midnatssolen i

Diskobugten.

For en bedre og mere meningsfuld administration af sgsikkerhed i Grgnland, kunne det
veere formalstjenligt at opdele sgterritoriet i forskellige zoner, med forskellige krav til
fartgjer, der sejler der. Dette system er inspireret af det canadiske AIRSS (Arctic Ice
Regime Shipping System), hvorefter det nordlige sgterritorie er opdelt i zoner, for hvilke
der gzlder forskellige sikkerhedskrav baseret pd omradets fysiske natur og drstiden (se
bilag om AIRSS, saerlig app. A og C)

Et eksempel pa zoneinddelinger i Grgnland, der kan tjene til at illustrere ideen kunne
vare:

Nationalparken til 01.10.-30.06 01.07.-30.09.

Kangertittivagq Sejflads med passagerer forbudt. Sejlads kun tiliadt med maks. 200
Mulighed for dispensation tll personer ombord og fartgjer med
Isbrydende fartgfer (Polar-10 DNV ICE-1A klasstfikation
klassifikation elier mere)

Fra Prins Christlan Sund | 15.07. - 30.04. 01.05.-14.07.

pa Bstkysten il Sejlads titladt for alle skihe med min. | Sejlads med passagerer kun tilladt |

Prederlkshab Isblink pd { DNV ICB-C kiassifikation, fartgjer med DNV ICE-1A*

vestkysten klasslfikation eller mere.




GMIandTouﬂsm&Buslness Councll

Fra Frederikshab Hele 8ret
isblink til Aasiaat Sejtads tilladt for alle skibe med min.
DNV ICE-C klassiftkation

Omradeafgransninger, perioder og sikkerhedskrav skal baseres pd en faglig vurdering
af opmalingsgrad af farvandene og historiske data om islag og klima.

Ovenstiende skal p4 ingen mide ses som et ferdigt forslag, men blot tjene som
illustration af metoden.

Afsluttende anbefaling

Vi finder det vigtigt, at bide beredskabs- og erhvervssiden hgres grundigt i forbindelse
med forslag til s3 vaesentlige endringer i rammebetingelserne for passagersejlads i
grpnlandsk farvand.

Som vi har skitseret ovenfor er der andre alternativer end blot forbud eller tvungen
parsejlads, som ogsd vil kunne bidrage til at forbedre sgsikkerheden. Vi er overbeviste
om at et bredt sammensat forum, hvor alle interesser er repraesenteret, vil kunne give
den bedste mulighed for at finde lgsninger der bade tilgodeser en fortsat positiv
erhversudvikling og en gget sgsikkerhed.

Afslutningsvis vil vi anbefale, at Naalakersuisut snarest nedsatter en bred
arbejdsgruppe bestiende af fagpersoner med ekspertise indenfor beredskab og
klimaforhold samt reprasentanter for turisterhvervet, der skal komme med forslag til,
hvorledes vi i fremtiden kan sikre bide en bedre spsikkerhed og en fortsat udvikling af
krydstogtsturismen til gavn for bAde lokalgkonomierne og samfundsgkonomien.

Vi foreslr at fglgende organisationer reprasenteres i arbejdsgruppen:
- Grgnlands Kommando
- Sgfartsstyrelsen
- Afdelingen for Infrastruktur og Energi under [AAN
- Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked (ISN)
- Grenlands Turist- og Erhvervsrad

Med venlig hilsen
P nders Stenbakken, direktgr

Anders U. la Cour Vahl, Senior konsulent

Bilag:
- DNV’'sisklasser
- AIRSS standards
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DNV-classed vessels:
540 of the total of 1,900 vessels with ice class are tankers.
24 have the Icebreaker notation.

WICE-1A* (4.5%)
RIHSgher ke cirsees (1.7%

Alcebreaker ICE-05 (12,9%)
Micebreaker ICE-10 (25,8%)
QICE 15 (3.2%)
Olcebieaker ICE-15 (6.6%)
Wicebreaker POLAR (12.8%)
Ricobreaker (19.4%)

WSEALER (19.4%)
Equivalent Batle | vessel Type lce Conditlons Impact
Verylight Ice condilion
- Flrstyear Ice and
) broken channsl
21 - Al ship types 0.4 m lce thickness
18 0.6 m ice thickness
1 1a 0.8m Ice thickness No
“ | 1a8uper 1.0 m lca thickness ramming

1.0 m {ce thickness

Firetyaar ica with

-Vessels pressure ridges

Intended for ice

breaking

- Bullt for another

maln purpose Accldental
Multl yoar lce with ramming
glacial Inciusions

lcebreaking is Repeated

maln purpose ramming

DNV Ice classes
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P ot ot TP 12259E

Arctic Shipping Pollution Prevention
Regulations

ARCTIC ICE REGIME SHIPPING SYSTEM
(AIRSS)

STANDARDS
Cette publication est aussi disponible en frangais.
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Foreword

Through the Arctic Waters Pollution Prevention Act (AWPPA) of 1970, the Government
of Canada enforces its responsibility for ensuring that navigation In the Arctic waters is
controlied so as to preserve and protect the sensitive northern ecosystem.

The Arctic Ice Regime Shipping System (System) has been developed to enhance the
safety and efficlency of shipping operations in the Canadian Arctic. it characterizes the
relative risk which different ice conditions pose to the structure of different ships.

The System Is eventually intended to replace the Zone/Date Shipping Safety Control
scheme under the Arctic Shipping Pollution Prevention Regulations (ASPPR). The old
scheme was based on rigld controls. The new System emphasizes the responsibility of
the Master for the safety of the ship, and provides a more flexible framework to assist in
decision-making. It requires a higher jevel of experience for ice navigators, and fuil use
of available ice Information.

During a transitional period, the System will work in parallel with the zone date controis.
Operators will continue to be able to use the Zone/Date scheme to plan voyages fo the
Arctic. They are encouraged to use the System to help avoid dangerous conditions.

Voyages outside the Zone/Date limits must use the System. This means that ships are
prohibited from entering ice regimes assessed as having negative ice numerals, using
the calculation procedure described iater in the standards.

Throughout the transitional perlod, experience with the System will be used to improve it,
or to provide clarification on Its use by both commercial ship operators and the Canadian
government. Operators are therefore requested to provide feedback and to offer
suggestions based on their use of the System.

Following the transitional period, consideration will be given to extend the use of the
System to all voyages. By using the System, operators are glven broad discretion in the
planning and execution of Arctic voyages. The Canadian government retains the duty to
intervene to prevent dangerous situations from arlsing, and will use the System as an
important tool in making such decisions.

The Master as an Ice Navigator or with the assistance of one, will be responsible for
interpreting the existing and forecast ice conditions for safe navigation and for passage
planning.

The purpose of this publication is to make Masters, navigating officers, ship owners and
operators and crew aware of their responsibilities under the Arctic lce Regime Shipping
System, and to provide them information which may guide them in conducting their
vessel safely through the ice conditions in the Arctic.

4 June, 1896




After the transition period, it is expected that the after action reporting will only be
required to be made when the ship has encountered and entered a regime which has a
negative numeral as determined from the ice information on the ice charts from the
Canadian ice Service.

Periodically this publication will be reviewed and updated to incorporate users’
comments, and other changes. Please forward your comments to:

Regional Director, Marine

Prairie & Northern Region (AMNS-OTT)
Transport Canada

Piace de Ville, Tower C

330 Sparks St., 14" Fioor

Ottawa, Ontario

Canada

K1A ON5

Telephone:  (613) 991-6004
Facsimile: (613) 991-4818

List of Abbreviations

AIRSS Arctic Ice Regime Shipping System
ASPPR Arctic Shipping Pollution Prevention Regulations
AWPPA Arctic Waters Pollution Prevention Act
CAC Canadian Arctic Category

CCG Canadian Coast Guard

CSA Canada Shipping Act

ECAREG Eastern Canada Traffic System

M lce Multiplier

IN lce Numeral

NORDREG Arctic Canada Traffic System

PPO Poliution Prevention Officer

May, 1998
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Krista Risgaard (SFS)

Fra: Karsten Kiausen [klausen@ga.gl]
Sendt: 10. januar 2013 19:59

Til: Martin Petersen

Emne: VS: Bemeaerkninger til seloven

Gronlands Arbejdsgiverforening har ikke haft tilstrackkelig tid til at undersege konsekvenser ved det
fremsendte forslag og skal p4 denne baggrund anmode om at heringsfristen forleenges.

Under forudsaetning af at det kun er § 3 og § 4 der direkte har konsekvenser for Grenland skal GA fremfeore
folgende bemaerkninger hertil.

Indledningsvis skal det fremhaeves, at GA selviglgelig gar ind for sterst mulig sesikkerhed og det geelder
béade i forhold til konstruktion af skibene og selve sejladsen, herunder brug af lods eller kendtmand.

Jo skaerpede krav der stilles jo starre omkostninger vil der vaere for erhvervet. Gregnland
Arbejdsgiverforening skal pa4 denne baggrund henstille til at kravene ikke stilles hgjere end det er
nedvendigt for at opna en sosikkerhed, der svarer til international standard.

Gronlands Arbejdsgiverforening ser frem til at f4 bekendtgerelsen med hjemmel i § 3, stk. 3 i lov om
sikkerhed til sgs i haring.

Der har vaeret megen debat om lodspligten i Gronland. Formalet med indferelse af lodspligt eller
kendtmandsordning bor tage udgangspunkt i lokalkendskab, hvorfor det er vigtigt ikke at stille storre krav
end det kan sikres, at iokale kan udfere opgaven. Dette er ikke ensbetydende med at der ikke kan veere
behov for efteruddanneise eller lignende i forhold til de "lodser” vi kan stille radighed.

Det bor overvejes om der i lovens § 33 b skal stilles krav om, at en lods skal veere certificeret i henhold til §
12, da dette i mange ar frem vil betyder, at der skal veere udeniandske lodser, som maske ikke en gang har
kendskab til de grenlandske fravande og de grenlandske vejrforhold.

GA skal anbefale, at dette omformuleres saledes, at lodser skal vaere certificeret, men at der ikke henvise
tit § 12, saledes at der inden loven seettes i kraft for Grgniand kan tages stilles til hviike krav, der skal stilles

til lodser i Grenland.
Det ber overvejs om det er hensigtsmaessigt, at saette enkelte bestemmeilser af lodsloven i kraft via en
andringslov, da det medvirker til den uoverskuelighed, der er i sefartslovgivningen. | dag kan man ikke en

gang fra Sofatsstyreisen f& en lovsamling over hvad der er gaeldende for Grenland, hvilket gor det meget
vanskeligt for erhvervet at felge geeldende regier.

De aendringer der bliver behov for i relation til § 4, nr. 2 ber indszettes i en bekendtgerelse elier i den
kongeliganordning, saledes at det klart fremgér hvad der er gaeidende for lods og kendtmandsordningen
her i landet.

Afslutningsvis skal GA pé det kraftigste anmode sefartsstyrelsen om at {4 fremsendt en samiet overigt over
dansk sefartsiovgivning geeldende i Gronland.

Inussiarnersumik inuulluagqusillunga/ Med venlig hilsen/ Kind regards

Karsten Klausen

Allaffeqarfiup pisortaa/ Sekretariatschef/ Head of Secretariat

1
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Ineqamermut, Attaveqarnermut Angallannermuliu NaalakkersaTSagarik

Departementet for Boliger, Infrastrukiur og Trafik SOFARTSSTYRELSEN GOVERNMENT OF GREENLAND

Naalisagaq

Referat

Sumi Telefonmede . 2%4{1'2'; 2?;;
agsnr. E

Sted Dok.nr. 556987

Sammisaq Referat fra telefonmade med Sofartsstyrelsen d. 3. feb. 2011 P°§‘:(;’o“zz°u:

Emne TH, (+299) 34 50 00
Fax (+299) 34 54 10

Pegataasut Soren Enemark (SFS), Per Sgnderstrup (SFS), Anders la Cour Em: 'ﬁﬁ:ﬁﬁ:ﬁ:

Deltagere Vahl (GTE), Ole Ziemer (ISN) og Line Mika Skov (IAAN)

Najuutinngiysut Lene Riis (IAAN)

Fraveerende

Ataatsimiinnermik Line Mika Skov

imaqarniliortoq

Referent

POLARKODEN

Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik (IAAN) har sammen med Departemen-

tet for Erhverv og Arbejdsmarked (IAN) og Grenlands Turist- og Erhvervsrad (GTE) on-

sket at fa en status fra Sefartsstyrelsen over arbejdet med polarkoden i IMO regi.

Faigende er et referat fra madet, hvilket skal fungere som en faelles forstaelse af, hvad

det er Soefantsstyrelsen arbejder hen mod at opna med polarkoden.

Lovgivning

Udgangspunktet er bek.nr, 417 af 28. maj 2009 om bekendtgerelse om teknisk forskrift

om skibes sikre sejlads i granlandsk seterritorium samt IMO guidelines for ships operat-

ing in polar waters and enhanced contingency pianning guidance on passenger ships

operating i areas remote form SAR facilities.

Bekendtgerelsen er fundament for Sefartsstyrelsens submission til IMO vedr. polarko-

den. Kombineret med elementer fra de to guidelines fra IMO udger dette Sefartsstyrel-

sens onsker til indholdet i en polarkode.

Uddybende forklaring af begrebet "'parsejlads”

Begrebet stammer fra det engeiske udtryk "pairing ships”. Oversattelse til "parsejlads”

giver et forkert billede af det faktiske enske bag en opfordring til at vaere "pairing ships”.

Sofartsstyreisen kunne oplyse, at de ikke arbejder for at skibe skal "sejle sammen elier o

sejle parvis”, men at man bruger idéen bag begrebet. Sejler man i et ade omrade, vil der
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SOFARTSSTYRELSEN

typisk ikke vaere SAR enheder i naerheden, hvorfor den naturlige redningslesning vil
vaere det narmeste tilgaengelige skib. Derfor ensker man at bibeholde de positive ele-
menter fra idéen om at skibe hjzelper hinanden uden at indfere et krav om, at skibe sej-
ler i par.

Tankegang bag de danske submisslons til IMO

Funktionsbaseret regulering”, hvilket vil sige lgsninger, der kan rumme forskelli-
ge former for sikkerhedsregler

Risikabaseret tilgang

"Taenke klogt” — har sikret sig et beredskab, der er tilstraekkeligt for den pageel-
dende skibstype.

Skaerpet overvagning

Uddannelse

Forskellige regler alt efter omrade og lokale probiemstillinger (eksempelvis har
Canada andre hensyn end Gronland).

Den praktiske gennemfereise skal gennemteenkes inden det endelige resuitat

Forslag

Brug af begrebet " Beredskabs Partnerskab”

Samarbejde med bl.a. AECO, hvor AECO's egne guidelines kan omfatte be-
redskabsparterskabstanker.

Udvikling af et computerprogram til ruteplaniaegning, skibsoplysninger sa,t op-
lysninger om sikkerhedsudstyr.

Arbejdsform

Gronlands Selvstyre ensker at blive inkluderet mere i processen. Dvs. bla.
kunne se submissions farend de biiver sendt til IMO og veere heringspart pa nye
iesningsmodeller undervejs i arbejdsgruppearbejdet.

Onsker at arbejdet stemmer overens med de hensyn, der er oplistet i neervee-
rende referat.

Begge parter skal sikre, at ordlyden i den Arktiske Strategi stemmer overens
med dette arbejde og, at der ikke naevnes "parsejlads”.

22



3

vosse

/’-—_——‘\

Krista Risgﬂard (SFS) SOFARTSSTYRELSEN
Fra: Drift RAL AALBORG [sdrift@ral.dk]
Sendt: 9. januar 2013 09.08

TH: Martin Petersen

Cc: Lene Riis

Emne: SV: Retferat mv.

Opfelgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Afmeerket

Hej Martin,

Et praktisk spgrgsmal, jeg ved ikke om | har haft tid til at se pa de § som man foreslar, bliver galdende i Lodsloven
(se eventuelt vedlagte link). Men i §18 star der at Lodserier skal vaere hjemmehgrende i et EU/E@S land. Omfatter
det Grenland? Jeg kan ikke “google” mig frem til et entydigt svar, sa haber du kan afklare...

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=6472

2. 1§40 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2.6 8,689,511, stk. 3,§ 12, § 14, §§ 16 — 18, § 19, stk. 3-5§ 20, stk. 1, §§ 24 —33 b samt §

34, stk. 1 og stk. 4 - 5, kan saettes i kraft for Grgnland med de @ndringer, som de grenlandske forhold
tilsiger.«

Inussiarnersumik nuulluagqusiliunga - Best Regards - Venlig hilsen

ROYAL @ ARCTIC

Alian Idd Jensen
Nautisk Inspektor / Nautical Superintendent

Royal Arctic Line A/S - vejdybet 16 - Postboks DK-8100 - 9220 Aalborg Ost
Telefon direkte : +45 99 30 32 37 - E-Mail : drift@ral.dk
Telefon: +45 99 30 32 34 - Fax : +45 99 30 30 65 - www.ral.dk

Fra: Martin Petersen [mailto:mp@nanoq.al]

Sendt: 7. januar 2013 15:08

Til: 'cho@glk.gl'; Niels J. Laursen; 'pamo@royalgreeniand.com’; ‘politi@politi.gl'; ‘cc@tele.gl’;
'margrethe@greennet.gl'; 'knapk@knapk.gl'; ‘nibo@knapk.gl’; 'info@aul.gl'; 'sik@sik.gl'; 'leb@ral.gl’;
'maritim@maritim.gl'; 'sbn@maritim.gl’; 'martek@martek.gl’; 'bo@siriusgreenland.com’; ‘ga@ga.gl’;
‘anders@greenland.com'; Lene Riis; 'habor@lolland.dk’; ‘cha@dma.dk’; Aviaja Marsilie Neumann Sinkbzaek;
'shmo@sermersooq.gl'; 'abc@greennet.gl’; 'bmp@gh.gl'; micm@orbicon.gl; Lars Barsalej Pedersen; ako-
0p002@mil.dk; jakob.nordstroem@areeniand-maritime-solutions.al; Drift RAL AALBORG; Jens Ole Nielsen; ako-
op00i@mil.dk; ako@mil.dk; Mathias Barfod

Cc: Michael Pedersen

Emne: Referat mv.

Kere Nautisk Udvalg

Hermed fremsendes nyt referat fra mgdet den 2. januar med de rettelser, I har sendt. Endvidere kan jeg
oplyse, at Lene Riis i dag havde cn opbyggeligt mgde med Sefartsstyrelsen i Kgbenhavn. Narmere
information herom fglger en af de n@rmeste dage.

Inussiarnersumik inuulluaqqusillunga . Med venlig hilsen . Best regards



Martin Petersen T T T —
SOFARTSSTYRELSEN
AC-fuldmaegtigi . AC-fuldmaegtig . Head of section

Ineqarnermut, Attavegarnermut Angallannermullu Naalakkersuisogarfik . Departementet for Boliger,
Infrastruktur og Trafik . Ministry of Housing, Infrastructure and Transport

Toqq. direct: +299 345464

E-mail: mp@nanog.gl



Krista Risgaard (SFS) SOFARTSSTYRELSEN

Fra: Drift RAL AALBORG [sdrift@ral.dk]

Sendt: 11. januar 2013 11:23

TH: Martin Petersen .

Cc: Michael Pedersen; Mads Byrialsen; Lene Riis; Jens Ole Nielsen; John Rasmussen; Jens
Boye

Emne: SV: Ny procesplan for seloven

Hej Martin,

Umiddelbart, s har jeg fortsat samme kommentarer, som allerede indsendt, da der jo ikke er foretaget andre
@ndringer, end man har taget afsnittene om Sejladssikkerhed for Grenland ud af det oprindelige dokument og
samlet det til en procesplan. Jeg har i hvert faid ikke kunne finde eventuelle andringer i forhold til det allerede

fremsendte udkast.

Jeg vil pa det kraftigste anbefale, at man inden udkastet fremsaettes som forslag, laver en kritisk gennemgang af de
§6 i Lodsloven, man som udgangspunkt @nsker, skal gaelde for Grgnland. Bl.a §§18, 19, stk 5 og 24 stk 4 afsnit 1.
Dette er relevant, da den foresldede andring i Seloven satter den Danske Lodslov i kraft for Grgnland, med de i

§33b stk 2 foresidede §§.
Vil gerne deltager gerne i de to naevnte arbejdsgrupper.

God weekend

Inussiarnersumik inuulluagqusillunga - Best Regards - Venlig hilsen

ROYAL @ ARCTIC

Allan Idd Jensen
Nautisk Inspekter / Nautical Superintendent

Royal Arctic Line A/S - Vejdybet 16 - Posthoks DK-8100 - 9220 Aalborg Ost
Telefon direkte ; +45 99 30 32 37 - E-Mall : dnft@ral.dk
Telefon: +45 99 30 32 34 - Fax : +45 99 30 30 65 - www.ral.dk

Fra: Martin Petersen [mailto:mp@nanog.ql]

Sendt: 9. januar 2013 15:16

Til: 'cho@glk.gl’; Niels J. Laursen; 'pamo@royalgreenland.com’; 'politi@politi.gl’; ‘cc@tele.gl’;
'margrethe@greennet.gl'; 'knapk@knapk.gl'; 'nibo@knapk.gl'; 'info@aul.gl'; 'sik@sik.gl'; leb@ral.gl’;
'maritim@maritim.gl’; 'sbn@maritim.gl'; ‘'martek@martek.gl’; 'bo@siriusgreenland.com’; 'ga@ga.gl’;
‘anders@greenland.com’; Lene Riis; 'habor@Ilolland.dk’; ‘cha@dma.dk’; Aviaja Marsilie Neumann Sinkbaek;
'shmo@sermersoog.gl'; 'abc@greennet.gl'; 'bmp@gh.gl’; micm@orbicon.gl; Lars Barsalej Pedersen; ako-
op002@mil.dk; jakob.nordstroem@greenland-maritime-solutions.gl; Drift RAL AALBORG; Jens Ole Nielsen; ako-

0p001@mil.dk; ako@mil.dk; Mathias Barfod
Cc: Michael Pedersen; Mads Byrialsen

Emne: Ny procesplan for sgloven

Kzre medlemmer af Nautisk Udvalg

P3 baggrund af mgdet den 2. januar i Nuuk havde Lene Riis et mpde med Sefartsstyrelsen. Pa baggrund af
mgdet har Sgfartsstyrelsen udarbejdet vedhzftede procesplan og desuden er relevante uddrag af lovforslaget

vedlagt.

Som beskrevet i vedhzftede vil jeg bede jer revurdere jeres fremsendte hgringssvar i forhold til vedhaftede
procesplan. Jeres kommentarer skal vare mig hos mig senest fredag den 11. januar om formiddagen.



e T —
Inussiarnersumik Inuulluagqusillunga . Med VB @ BAH RS BLRBIES EMds

Martin Petersen
AC-fuldmaegtigi . AC-fuldmaegtig . Head of section

Inegarnermut, Attavegarnermut Angallannermullu Naalakkersuisoqarfik . Departementet for Boliger,
Infrastruktur og Trafik . Ministry of Housing, Infrastructure and Transport

Toqq. direct: +299 345464

E-mail: mp@nanoq.gl



Heringssvar vedr. lovforslag om andring af
Sgloven og andre love

I forbindelse med udsendte
hgringsmateriale vedr. @&ndring af Sgloven
og andre love har DMI fglgende
kommentarer til elementet omkring
“skaerpede sejladssikkerhedsmaessige krav
i Arktiske farvande:

Det bgr af loven fremga at skibe der faerdes
i Arktiske farvande har pligt til indhente
seneste informationer om vejr, bglger,
havstremme men iszer udbredelsen og
koncentrationen af havis og isbjerge.

De gvrige Arktiske stater driver ogsd
operationel meteorologiske, oceanografiske
og havis oplysningsvirksomhed for deres
arktiske farvande og de ansvarlige
institutioner arbejder taet sammen igennem
internationale samarbejdsfora (WMO, 10C,
International Ice Charting Working Group)
med henblik pa at ensarte og hgjne
kvaliteten af de udsendte produkter og
services. Det vil derfor altid vaere muligt at
have adgang til gode og palidelige
information om vejr, hav og is for alle
farvande i Arktis.

Dette krav vil understgtte "Kongeriget
Danmarks Strategi for Arktis 2011-20" hvor
der under Kapitel 2.2 "@get Maritim
Sikkerhed” star fgigende afsnit:
Tilsvarende understgttes den maritime
sikkerhed ved at sikre tilgeengelighed af
palidelige informationer om vejr, hav og is.
Den Grgnlandske Istjeneste ved Danmarks
Meteorologiske Institut blev etableret i
1959 som en effekt af M/S “Hans Hedtofts”
forlis. Tjenestens hovedopgave har hidtil
vaeret at kortlaegge isforholdene i Kap
Farvel omr3det af hensyn til sikker sejlads
for fragtskibene mellem Grgnland og
Danmark. P8 grund af de andrede
klimatiske forhold og sendret udbredelse af
havisen i de grgnlandske farvande er
sejladsmgnsteret for transportskibene
imidlertid sndret markant. Kombineret
med den stigende krydstogtsejlads og
olieefterforskningsaktivitet er der behov for
intensiveret is- og vejrvarslingsberedskab
laengere mod nord ved sdvel Vest- som
@stgroniand. Det vil derfor veere en

DMi

Danmarks
Meteorologiske
institut

Lyngbyvej 100
2100 Kebenhavn @

T 3915 7500
F 39271080

www.dmi.dk
epost@dmi.dk

CVR 1815 9104
EAN 5798000893252
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Side 2 af 2

prioritet, at den eksisterende istjeneste
tilpasses de nye ggede krav til observation,
forecasting og formidling af isforholdene i
grgnlandske farvande.

Det kan endvidere oplyses at der for
gjeblikket p8gér et tvaerministerielt
udredningsarbejde vedrgrende en afklaring
at Den Grgnlandske Istjenestes mandat.
Dette arbejde ledes af Klima, Energi og
Bygningsministeriet og har deltagelse af
Forsvaret, Sefartsstyrelse,
Finansministeriet og Grgnlands Selvstyre.



Krista Risgaard (SFS)

Fra: Philip Nathansen [msdyk @ live.dk]

Sendt: 21. december 2012 18:01

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: SV: Hering over forslag til eendring af seloven og forskellige andre love
AppServerName: SFS-ESDH-PROD

ArchiveStatusCode: 3

DocumentiD: 2012010391-3

DocumentisArchived: -1

Krista Risgaard

Dykkerfirmaernes Brancheforening har lzest forslaget og vil hermed foresla at denne andres sa
Dykkerradet ikke nedlzegges.

Det for gjeblikket vigtigt at dykkerbranchen kan samles i radet og far diskuteret alle de nye tiltag der er
under opsejling bl.a. pa det lovgivningsmaessige omrade.

Dykkerfirmaernes Brancheforening mener, at hvis dykkerradet nedlaegges vil forretningsgangen ved bl.a.
lovaendringer blive meget traeg og misforstaelser vil kunne opsta.

Det er bedre at f3 alle dykkerelaterede emner diskuteret igennem i dykkerradet inden de saettes pa
papiret og sa maske skal laves om senere.

Mvh
Dykkerfirmaernes Branchefor\ening
Philip Nathansen

Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk; fm@fm.dk; mail@finansraadet.dk;
post@f-a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; ftf@ftf.dk;
riomfr@fo.stm.dk; horesta@horesta.dk; im@im.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; oao@oao.dk;
info@shipowners.dk; info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk;
info@seahealth.dk; mail@soefartens.org; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullberg@justice. ministry.se; mikael.hjort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@jd.dep.no;
ps@seaservice.dk: msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
dtl@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@post7.tele.dk; info@danskbyageri.dk; itd@itd.dk;
marinearkgruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; imn@aarsleff.com; msdyk@live.dk; sdk@mil.dk;
kims@2501.dk; anders.torbol@dk.mags.com; multidyk@fiberboks.dk; lares@dongenergy.dk; evergreen@bbsyd.dk;
Fm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@jm.dk; chhans@um.dk; fst@ijm.dk; mettre@um.dk; Dorte Rolff

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; htj@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe,Uifbeck@jur.ku.dk; Birgit Selling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Fliigge (SFS); Jergen Lgje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Sglling Olsen (SFS)

Emne: Hgring over forslag til eendring af sgloven og forskellige andre love

Hering over forslag til 22ndring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vaekstministeren forventer at fremsatte i Feb. I} 2013.

Haringsfristen er den 11. januar 2013.



Med venlig hilsen
Krista Risgaard
Specialkonsulent

Sofartsstyrelsen

Soefartspohtik, Jura og Sofartssowale forhold
Dir, tIf.: 3917 46 43

E-mail:  kri@dma.dk

—— ";—\-.
SOPARTSSTYRELEAN
Vermundsgade 38 C

2100 Kebenhavn @



Krista Riggiard (SFS)

Fra: Michael Mucke Jensen [mmj@eof.dk]

Sendt: 10. januar 2013 15:05

Til: Krista Risgaard (SFS)

Cc: Jan Gabrielsen (SFS)

Emne: SV: Hering lovforsiag om endring af Saloven
Vedheettede filer: Heringssvar Seloven HNS 2013-01-1 1.pdf

Til Spfartsstyrelsen
Fik ved en fejl vedhzftet et andet hgringssvar. Der er en del lovforslag i hgring pt.
Beklager fejlen

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljechef

Fra: Michael Mucke Jensen

Sendt: 10. januar 2013 14:29

Til: 'krr@dma.dk’

Cc: Jan Gabrielsen (SFS) (JGA@dma.dk)

Emne: Hering lovforslag om andring af Sgloven

Til Sefartsstyrelsen — Krista Risgaard

Vedhaftet fremsendes vores kommentarer til det fremsatte lovforslag om andring af Sgloven - Sag 2012010391
Vi skal venligst anmode om at blive optaget pa heringslisten ved fremtidige hgringer.

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljochef

T
Sbech.



energi-
[, ogolieforum

Landemarket 10, 5.

Postboks 120
1004 Kpbenhavn K
Sgfartsstyrelsen T. 3345 6510
Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @

: X Den 9. januar 2013
Att.: Krista Risgaard

Heringssvar Sploven — HNS konventionen

Generelt

Sgfartsstyrelsen har den 12. december sendt forslag til ndring af Seloven i hering.
EOF var ikke p4& den oprindelige hgringsliste, men vi er ad anden vej blevet opmaerk-
somme pa at fovforsiaget er i haring. EOF reprasenterer de danske olieselskaber og
olieterminaler, virksomheder der i stort omfang importerer, oplagrer og transporterer
olieprodukter omfattet af HNS-konventionen. Vi tillader os derfor at fremsende vores
kommentarer til de foreslaede andringer af Sgloven der vedrgrer HNS-konventionen.

EOF har tidligere vaeret inddraget i forbindelse med Danmarks deltagelse i arbejdet
med udformningen af HNS-konventionen. Dengang som nu bakker vi op om princip-
perne bag etablieringen af fonden.

Men de foresldede endringer af Seloven er uklare pa en raekke punkter i forhold til
hvorvidt HNS-laster i transit er indberetnings- og bidragspligtige.

Undtagelsesbestemmelsen for HNS-laster i transit ber derfor praeciseres s& nationale
tolkninger i lande der har tilsiuttet sig konventionen ikke stiller virksomheder der dri-
ver olielagre dariigere end deres internationale konkurrenter. Samtidig skal det sikres
at virksomheder der driver olielagre i lande der ikke har tilsluttet sig konventionen
stilles bedre end virksomheder i lande der har tilsluttet sig konventionen.

Vi har i det efterfgigende uddybet vores synspunkter. Vi star naturligvis til radighed for
en narmere uddybning af vores synspunkter telefonisk eller ved mgde.

Undtagelsesbestemmelsen for HNS-laster i transit
I forslaget til ny § 212, stk. 8. anfares det:

Ved bidragspligt forstds enhver HNS last i bulk, der transporteres ad spvejen som
last til en havn eller terminal pG en kontraherende stats omrade og losses i denne
kontraherende stat. Last i transit, som overfores direkte, eller via en havn eller ter-
minal, fra et skib til et andet, enten helt eller delvist, i lobet af transporten fra den
oprindelige lastningshavn eller - terminal til havnen eller terminalen pé det endeli-
ge bestemmelsessted, betragtes kun som bidragspligtig last i forbindelse med mod-
tagelse pd det endelige bestemmelsessted.



1 Danmark har vi to selskaber, Oiltanking og Inter terminals, der driver olieterminaler
og alene opbevarer olieprodukter p4 toldoplagsbetingelser, og derfor ikke ejer produk-
terne og heller ikke er slutdestination for olieprodukterne.

Begge selskaber er i internatonal konkurrence med tilsvarende selskaber om at stille
lagerkapacitet til ridighed for olieselskaber og oliehandlere der i kortere eller lengere
perioder ¢nsker at legge olieprodukter p3 lager for senere distribution til endelig slut-
destination.

Typisk er den endelige destination for produkterne der legges pa lager ikke kendt pa
dette tidspunkt, men produkterne afskibes efterfpigende videre til slutforbrug andet
sted i verdenen efter kortere eller iangere opbevaring pa terminalerne.

Transit er ikke naermere defineret i lovforslaget eller bemaerkningerne til lovforslaget.

Vi tolker undtagelsen for transit i § 212 stk. 8. saledes at fgrnaevnte virksomheder
falder ind under definitionen pa transit og derfor ikke er bidrags- og indberetningsplig-
tig.

§ 223 stk. 8 definerer bidragspligt som

fast i bulk, der transporteres ad sgvejen som last til en havn eller terminal pé en
kontraherende stats omréde og losses i denne kontraherende stat.

Med andre ord er det efter HNS-reglerne kun en last som losses i en "kontraherende
stat" der er omfattet af bidragspligten. Sidste led i § 212, stk. 8 bekraefter ogsa aten
transitlast kun udger en

bidragspligtig last i forbindelse med modtagelse pd det endelige bestemmelsessted.

HNS-konventionens overview stptter efter vores opfattelse dette synspunkt. Af punkt
35 fremgar det at

.. However, cargo is not considered to be contributing cargo so long as it is in trans-
it. That is, provided that the cargo is not imported, consumed or transformed, tran-
shipment does not lead to a requirement for the payment of a contribution to the
HNS Fund.

Der sker ingen import, forbrug eller 2ndring af HNS-produkterne i forbindelse med
lagringen af olieprodukter hos farnavnte virksomheder.

Derudover er formuleringen om "transit” i § 212 stk. 8. ganske bred.

"som overfares direkte, eller via en havn eller terminal, fra et skib til et andet, enten
helt eller delvist, i lobet af transporten fra den oprindelige lastningshavn eller —
terminal til havnen eller terminalen pd det endelige bestemmelsessted...".

Transit omfatter efter vores vurdering sdledes ogsé en last som splittes op hos virk-
somheden s& lenge transitten sker som led i transporten. Den engelske konventions-
tekst anvender da ogsa formuleringen "“in the course of carriage".

Derudover er der i bade den eksisterende § 223, stk. 3 og den nye § 212, stk. 8 lagt
vaegt pa at transit sker fra skib til skib —evt. med en terminal som mellemled. Der er
vores vurdering at der netop i farnzvnte virksomheder sker en omlagning fra skib til
skib.



Endelig er der ikke en pget risiko for skader ved at disse virksomheders drift er omfat-
tet af undtagelsesbestemmelsen. Risikoen for skader gges ikke af tidsrummet som
HNS-lasten har vaeret i transit, det vil sige oplagret ps den pagaeldende terminal. Hvis
det var tilfzldet ville der vel slet ikke vaere nogen undtagelsesbestemmelse for transit?

Det afgarende for risikoen ma vaere selve skibstransporten, og den risiko stiger ikke
ved at der pd vejen til slutdestinationen er indlagt en “pause” hvor HNS-lasten er pa
lager pd en olieterminal.

En anden fortolkning er konkurrenceforvridende

En ensidig dansk tolkning af transitundtagelsen i strid med ovenstaende vil stille virk-
somhederne darligere i konkurrencen med terminaler uden for Danmark. Det glder
vanset om terminalen er i et 1and der har tilsluttet sig konventionen, men hvor man
tolker undtagelsen anderiedes end i Danmark, eller i et land der ikke har tilsluttet sig
HNS konventionen.

Hvis tolkningen er ens for alle lande der tilslutter sig konventionen, vit det stille virk-
somhederne darligere i forhold til samme type virksomhed i lande der ikke har tilslut-
tet sig konventionen. En dansk terminal vil aldrig biive brugt som transit hvis lasten i
stedet kan sendes direkte til slutdestinationen i et land eller i transit gennem en termi-
nal i et land udenfor konventionen og derved undga at indberette og betale bidrag af
lasten.

Dette resultat er efter vores apfattelse ikke, hvad der er tilsigtet med HNS-
konventionen, som er kiar i forhold til, at der farst skal indberettes og betales bidrag,
nar en HNS-last ankommer til sin endelige destination.

Venlig hilsen

Michael Mucke Jensen
Teknik- og miljgchef



Krista Riggaard (SFS)

Fra: Susanne Gren Harstad (sgh @forsikringogpension.dk]

Sendt: 9. januar 2013 16:31

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: SV: Haring over forslag til eendring af seloven og forskellige andre love
Kaere Krista

Vi har ingen bemeaerkninger til denne hgring.

Med venlig hilsen

Susanne Gren Harstad

Forsikring og Pension
Skadesforsikring

Susanne Gren Harstad
Konsulent, cand. jur

Dir. 41 91 91 46
sah@forsikringogpension.dk

Forsikring & Penston

Phulip Heymans Allé 1

2900 Hellerup

Tf,: 41 91 91 91

Fax: 41 91 91 92

www . forsikrin nsion.dk

—
% Tasnk pa miljeet, for du printer denne mail og/eller de vedhaftede dokumenter

Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; DI ; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; f@3f.dk; fm@fm.dk; Finansradet ; post@f-a.dk;
mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; Forsikring & Pension; ff@ftf.dk; riomfr@fo.stm.dk;
horesta@horesta.dk; im@jm.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; oao@oao.dk; info@shipowners.dk;
info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk; info@seahealth.dk;
mail@soefartens.orq; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullbera@justice. ministry.se; mikael.hiort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@ijd.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
dti@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@post?.tele.dk; info@danskbyggeri.dk; itd@itd.dk;
marinearkaruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; jmn@aarsleff.com; msdyk@live.dk; sdk@mil.dk;
kims@2501.dk; anders.torbol@dk.maqgs.com; multidyk@fiberboks.dk; lares@dongeneray.dk; evergreen@bbsyd.dk;
Ifm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@jm.dk; chhans@um.dk; fst@jm.dk; mettre@um.dk; Dorte Rolf

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; Henrik Thal Jantzen; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com; Susanne
Gren Harstad; Vibe.Ulfbeck@ijur.ku.dk; Birgit Salling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen (SFS); Henriette
Bytoft Fliigge (SFS); Jergen Laje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Splling Olsen (SFS)

Emne: Hgring over forslag til endring af sgloven og forskellige andre love

Hering over forslag til andring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vaekstministeren forventer at fremsaette i Feb. il 2013.

Horingsfristen er den 11. januar 2013.

Med venlig hilsen



Krista Risgaard
Specialkonsulent

Sofartsstyrelsen
Sofartspolitik, Jura og Sefartssocrale fornold
Oir. tif.: 39174643

E-mail: ri na.dk
N
Py
——
SOPARTSSYYRELSEN

Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @



Krista Riggaard (SFS)

Fra: Bo Lund Christensen [BLC @finansraadet.dk]

Sendt: 10. januar 2013 13:04

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: RE: Hering over forslag til andring af saloven og forskellige andre love

Kaere Krista Risgaard

Finansradet har ingen bemaerkninger til nedenstdende hgring.

Med venlig hilsen
Bo Lund Christensen

Direkte 3370 1071
blc@finansraadet.dk

From: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sent: 12. december 2012 14:57

To: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk: fm@fm.dk; Central Postkasse; post@f-
a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; ff@ftf.dk; riomfr@fo.stm.dk;
horesta@horesta.dk; im@ijm.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; cao@oao.dk; info@shipowners.dk;
info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk; info@seahealth.dk;
mail@soefartens.org; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk: skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullberg@justice.ministry.se; mikael.hiort@ijustice.ministry.se; anne-karin.nesdam@jd.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
dti@dt.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@post?.tele.dk; info@danskbygaeri.dk; itd@itd.dk;
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Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; hti@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe.Ulfbeck@jur.ku.dk; Birgit Sglling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Flligge (SFS); Jergen Laje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Sglling Olsen (SFS)
Subject: Haring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love

Hgring over forslag til 2ndring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til andring af sgloven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vakstministeren forventer at fremsaette i Feb. 1 2013.

Heringsfristen er den 11. januar 2013.

Med venlig hilsen
Krista Risgaard



Krista Risgaard (SFS)

Fra: Flemming Nygaard Christensen [flemming@1-a.dk]

Sendt: 19. december 2012 11:39

Ti: Krista Risgaard (SFS)

Emne: SV: Hering over forslag til @ndring af saloven og forskellige andre love
AppServerName: SFS-ESDH-PROD

ArchiveStatusCode: 3

Document!D: 2012010391-4

DocumentisArchived: -1

Keere Krista.

Tak for en hyggelige samtale, efter at have gennemgdet afsnit 1,3 og 2,3. har viingen kommentarer til det
fremsendte.

Med venlig hilsen
Direktegr
Flemming Nygaard Christensen

ﬁ FISKERIETS
ARBEJDBMILJBRAD

Auktionsgade 1b

6700 Esbjerg

Direkte: +45 75 11 93 12
Mobil: +45515277 66

Mail: flemming@f-a.dk
Web: www.f-a.dk

Med tak for samarbejdet i aret der gik, ensker vi
alle en gledelig Jul og et godt Nytar.
Med venlig hilsen
Fiskeriets Arbejdsmiljerad
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Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk; fm@fm.dk; mail@finansraadet.dk;
post@f-a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; ff@ftf.dk;
riomfr@fo.stm.dk; horesta@horesta.dk; im@im.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; 0ao@oao.dk;
info@shipowners.dk; info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk;
info@seahealth.dk: mail@soefartens.org; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullberg@justice.ministry.se; mikael.hjort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@ijd.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
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dti@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@post7 tele.dk; info@danskbyggeri.dk; itd@itd.dk;
marinearkgruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; jmn@aarsleff.com; msdyk@live.dk; sdk@mil.dk;
kims@2501.dk; anders.torbol@dk.mags.com; multidyk@fiberboks.dk; lares@dongeneray.dk; evergreen@bbsyd.dk;
Ifm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@jm.dk; chhans@um.dk; fst@jm.dk; mettre@um.dk; Dorte Rolff

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; hti@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe,Ulfbeck@ijur.ku.dk; Birgit Sglling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Flligge (SFS); Jergen Laje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Solling Olsen (SFS)

Emne: Hgring over forslag til andring af sgloven og forskellige andre love

Hering over forslag til aendring af sploven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til andring af sploven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vakstministeren forventer at fremsaette i Feb. 11 2013.

Heringsfristen er den 11, januar 2013.

Med venlig hilsen
Krista Risgaard
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Krista Rigggard (SFS)

Fra: rosa.hestbaek @ 3f.dk

Sendt: 11. januar 2013 10:57

Til: Krista Risgaard (SFS)

Cc: henrik.berlau@3f.dk

Emne: hering vedr seloven af 10 1 2013
Vedheeftede filer: hering vedr seloven af 10 1 2013.docx

Kzere Krista Risgaard
Hermed fremsendes 3F’s bemaerkninger til forslag til andring af sploven m.v.
Venlig hilsen

For Henrik Berlau/
Rosa Hestbaek



Hering over forslag til 2ndring af sgloven og forskellige andre love

3F har den 12. december faet en raekke forslag til ®ndring af sgloven og andre love
til hering.

3F har ingen bemaerkninger til:

1)  Skeerpede sejladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvande.

4) Gennemfgrelse af “konventionen om aftaler for international transport
af gods helt eller delvist til sgs” (de s&kaldte "Rotterdam-regler”).

5) Gennemfgrelse af 2ndringsprotokol til “konventionen om ansvar for
forureningsskade opstdet i forbindelse med sgtransport af farlige og
forurenende stoffer” (HNS-konventionen).

6) Nedlaeggelse af Dykkerrddet som led i regeringens sanering af rad og
navn.

3F kan ikke tilslutte sig “modernisering” af skibsregistreringsreglerne i den form, de fremlzag-
ges, hvor formalet alene angives at give danske og udenlandske rederier bedre mulighed for at
drive virksomhed fra Danmark og ggre det lettere at registrere under dansk flag. Vi bemaerker,
at forslagets virkninger ikke angives at skulle skabe beskaftigelsesmuligheder for danske sgfa-
rende.

Det er manglende &ndring af DIS lovens § 10, der er helt afggrende for 3F's stillingtagen. Vi
henviser i den forbindelse til Regeringsgrundlagets afsnit om, at Danmark hverken kan eller
skal konkurrere pd lav lgn (side 13) og afsnittet om, at Regeringen er optaget af, at Danmark
overholder sine internationale forpligtigelser (side 61).

DIS lovens § 10 er klart i strid med Regeringsgrundlaget, som ovenfor beskrevet, og indebae-
rer alvorlige organisationsfjendske elementer som:

- Forbud mod eksisterende overenskomsters gyldighed, nar skibe registreres i DIS.

- Begreenser rakkevidden af overenskomster indgdet af danske forbund, sé udlaendinge
ikke kan omfattes.

- Forhindrer personer i overenskomstmaessigt at lade sig repraesentere af et dansk for-
bund.

- Tillader arbejde af samme karakter og vaerdi at blive udfart til forskellig lgn baseret pd
bopeel.

ILO har, siden DIS lovens vedtagelse, i sine 3rlige rapporter til Generalforsamlingen udtalt, at
DIS loven strider mod konventionerne 87 & 98 og har hvert &r siden henstillet til den danske
regering at @ndre loven, s8 den kommer i overensstemmelse med konventionerne. Det er
uacceptabelt, at regeringen fortsat sidder denne henstilling overherig.

I Danmark finder denne lovbestemte kraenkelse af ILO konventionerne kun sted for sgfarten og
er ensidigt rettet mod de faglige organisationers muligheder. Da faglig virksomhed i gvrigt er
lovlig virksomhed, findes DIS lovens § 10's begraensninger at veere ubegrundet saerlovgivning,
der bgr bringes til opher.



Vi bemaerker for god ordens skyld, at disse betragtninger blev fremsendt til Vaekstteamet for
Det BI&8 Danmark.

Den nu forsidede aendring om skibregistrering indebaerer, at udenlandske rederier kan veelge
dansk selskabsregistrering og skibsregistrering uden anden tilknytning hertil end at blive om-
fattet af de gunstige skatte- og arbejdsmarkedsordninger som bl.a. DIS loven. En sddan udvik-
ling, uden en samtidig forngden andring af DIS lovens § 10, bringer dansk registrere-
de/administrerede rederier og deres skibe sig i klar position til at blive erklaeret som drevet
under bekvemmelighedsflag. Dette vil overordnet vaere til skade for dansk sgfart og vaere ska-
dende for betragtningen om dansk kvalitetsskibsfart.

3F har fglgende bemaerkninger til styrkelse af sgfarendes retsstilling ved sgrgveri, idet vi i gv-
rigt kan tiltreede ndringerne i Semandsloven bestemmelser, som anfart i § 5.Vi vil herudover
opfordre minlisteren til at sikre oprettelse af et krisenzevn i forbindelse med gidselsager. Dette
forslag blev ogs8 fremsat p& mgdet med fhv. ministrer Ole Sohn den 14. september 2012.

Krisenavnet er til betryggelse af de sgfarende om, at der i gidselsager arbejdes for deres om-
gdende frigivelse pa samme made, som at sgfarende, der ma forlade deres skib ved forlis, er
bevidste om, at der arbejdes for deres omgdende redning. I de to sager, der har involveret
danske skibe ved Somalia, er det dbenbart, at de sgfarende har vaeret | tvivl om, at der gares
tilstraekkeligt for deres frigivelse. En sddan opfattelse et meget demoraliserende.

Krisenavnet bgr have kompetencer til at sikre, at gkonomiske interesser om at forhandle en
lzsesum ned ikke overstiger de safarendes behov for, at gidseltagningen bringes til opher.

Vi finder ikke, at denne betryggelse kan etableres alene ved, at pirateri omfattes af ggede ud-
dannelseskrav og bemaerker ogsa, at dansk sgfart i dag beskaeftiger en hgj grad af udeniand-
ske sgfarende, der ikke kan antages at biive omfattet af danske uddannelseskrav.

3F vil ogsé& pege pd behovet for en andring af de sgfarendes retsstilling ved erstatning efter
Erstatningsansvarsioven. Dette er blevet tydeliggjort efter Landsretsafgprelsen vedr. Danica
White. Trods rederlets manglende iagttagelse af en lang raekke forholdsregler og manglende
iagttagelse af udstedte advarsler, ndede retten frem til, at de sgfarende ikke kunne bevise ar-
sagssammenhang mellem dette og kapringen.

Det er indlysende, at en sddan retsstilling adskiller sig fra andre tilsvarende situationer, og 3F
vil derfor opfordre til, at der indfares omvendt bevisbyrde ved sddanne begivenheder.



Krista Risgaard (SFS)

Fra: Dorte Roiff [dro@shipowners.dk]

Sendt: 11. januar 2013 10:00

Til: Krista Risgaard (SFS)

Ce: Pia E. Voss; Morten Glamse; Peter Bjerregaard; Birgitte Christensen
Emne: SV: Haring over forslag til aendring af seloven og forskellige andre love
Vedhaeftede filer: horingssvar vedr sglovseendringer - januar 2013.docx

Kaere Krista

Vedlagt hgringssvar.
Med venlig hilsen / Kind regards

Dorte Rolff

Afdelingschef / Head of Department, Lawyer, LL.M.
Danmarks Rederiforening / Danish Shipowners' Assaciation
Amaliegade 33

DK-1256 Copenhagen K

Tel.: +45 33 1140 88 / Direct: +45 33 48 92 55

Mobile: +45 5177 7095

E-mail: dro@shipowners.dk

www.shipowners.dk

Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; Danmarks Rederiforening; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk; Danmarks
Rederiforening; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk; fm@fm.dk; mail@finansraadet.dk;
post@f-a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; ftf@ftf.dk;
riomfr@fo.stm.dk; horesta@horesta.dk; im@jm.dk; ki@kl.dk; lo@io.dk; mf@mmf.dk; oao@oao.dk; Danmarks
Rederiforening; info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coii@skaf-net.dk; Seahealth;
mail@soefartens.org; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kullberg@justice.ministry.se; mikael.hjort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@jd.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
dti@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@post?.tele.dk; info@danskbyageri.dk; itd@itd.dk;
marinearkgruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; jmn@aarsieff.com; msdyk@live.dk; sdk@mil.dk;
kims@2501.dk; anders.torbol@dk.mags.com; multidyk@fiberboks.dk; lares@dongenergy.dk; evergreen@bbsyd.dk;
Ifm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@jm.dk; chhans@um.dk; fst@ijm.dk; mettre@um.dk; Dorte Rolff

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com; htj@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuld.com: pr@focus-advokater.dk; Uffe Lind Rasmussen; Kaare.Christoffersen@maersk,com;
sah@forsikringogpension.dk; Vibe.Ulfbeck@jur.ku.dk; Birgit Sglling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Fliigge (SFS); Jergen Laje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Sglling Olsen (SFS)

Emne: Haring over forslag til andring af sgloven og forskellige andre love

Hering over forslag til 22ndring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vakstministeren forventer at fremsaette i Feb. 1 2013.

Heringsfristen er den 11. januar 2013.

Med venlig hilsen
Krista Risgaard
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DANMARKS REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN AF 2010
BILFAERGERNES REDERIFORENING

Sofartsstyrelsen

Att. Krista Risgaard
Vermundsgade 38 C
2100 Kebenhavn K

11. januar 2013 dro/bc

Horing over lovforslag til a2ndring af seloven og forskellige andre love

Tak for brev pr. mail af 12. december 2012 vedrgrende ovenstaende. Rederiforeninger-
ne har falgende bemaerkninger:

Skibsregistreringsreglerne (lovforslagets § 1, nr. 2 - 6)

Lovforslaget indebaerer en laenge ventet liberalisering af registreringsreglerne, som vi
hilser velkommen.

Néar henvisning til bestyrelsesmedlemmers nationalitet udelades ved a&ndringen af § 1,
stk. 2 og 3 skaber det imidlertid behov for en regulering af eksisterende danske selska-
ber, der pga. bestyrelsesmedlemmers nationalitet pt. ikke er forpligtet til at registrere i
dansk register, jf. den gaeldende § 1 stk. 2. Sadanne eksisterende ejerforhold, skibsre-
gistreringer og administration af skibet, jf. kommentaren umiddelbart nedenfor, ma kun-
ne opretholdes.

| den foreslaede § 1 stk. 2 c) vil vi gerne have aendret den &bne ordlyd "eller lignende” til
" stiftelser og foreninger”, idet vi gér ud fra, at det er sddanne, der henvises til, if. den
eksisterende § 1 stk. 2. "eller lignende” skaber usikkerhed.

§ 2, stk. 109§ 17, stk. 5's krav om, at administration, kontrol og dirigering af skibet
skal ske fra Danmark vil i praksis medfere vanskeligheder og ikke give den fleksibilitet
mht. flagvalg, der i henhold til bemaerkninger er formalet. Drift af skib er typisk delt pa
flere lande uanset flag, og altsi ogsa mens et skib sejler under Dannebrog, ligesom det
ved flagskifte typisk er et krav fra det nye udenlandske register, at der er lokal aktivitet
der. Vi foreslar derfor, at lovforslagets § 2, stk. 1 som minimum zendres til, at”... herun-
der i hvilket omfang skibet skal administreres, kontrolleres og dirigeres fra Danmark...”.
og § 17, stk. 5 il "..og safremt skibet opfylder erhvervs- og vaekstministerens regler om,
i hvilket omfang skibet fortsat administreres, kontrolleres og dirigeres fra Danmark”.
Krav om at det kun er del af aktiviteten, der skal ligge i DK, kendes fra Sofartsstyrelsens
vejledning om EU/EQDS’ rederes adgang til at registrere i dansk register.

Helst ser vi, at § 17, stk. 5 ophaever registreringspligten fuldsteendigt, saledes at "og
safremt skibet administreres, kontrolleres og dirigeres effektivt fra Danmark” slettes i
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forste seetning, dvs. séledes at der ingen krav om dansk aktivitet er for en dansk ejer,
der vaelger at udflage.

Som konsekvens af ovenstaende mener vi ogsa, at lovbemaerkningerne s. 55 til forsla-
gets§ 1 nr.50omdenny § 17 stk. 5 skal andres. Hvis registreringspligten som gnsket
ophaeves fuldsteendigt, skal kravet om "reel tilknytning” og henvisningen til "proformare-
gistrering” slettes. Alternativt ma bemaarkningerne i det mindste forklare, hvordan "reel
tilknytning” og "proformaregistrering” kombineres med kravet om administration i DK.
Skibets ejer m& med andre ord have den nedvendige fleksibilitet til at opfylde savel
danske krav om reel tilknytning til bAde Danmark og det ny register savel som krav fra
det nye udenlandske register.

HNS-konventionen — aendringsprotokollen (lovforslagets § 1, nr. 5-25)

Foreningerne tillaegger det ogsa meget stor betydning, at dette lovforslag gennemfares.
Vi har alene ganske fa redaktionelle bemaerkninger, jf. bilaget.

Rotterdam-reglernes indarbejdelse (lovforslagets § 1, nr. 26-50)

Rederiforeningerne tillzegger det afgerende betydning, at Rotterdam-reglerne gennem-
fares i dansk ret, og finder, at det udarbejdede lovforslag udger et fortrinligt grundlag
herfor. Vi har kun ganske enkelte bemaerkninger il lovudkastet af materiel karakter. |
vedlagte bilag har vi listet enkelt mere redaktionelle eendringsforslag.

Foreningerne har tidligere draftet udformningen af enkelte af lovmotiverne med Sefarts-
styrelsen, jf. senest vores brev til styrelsen af 1. november 2012. Vi antager, at lovfors-
lagets motiver skal forstas saledes, at

- §277, stk. 2 (aggregering af ansvar, hvor ansvar geres gaeldende mod flere
forskellige personer): Hvor ansvar bade geres geeldende mod transportaren
og dennes ansatte, finder aggregering sted. Manglende aggregering her vil
udsaette isar ansatte for vidtraekkende erstatningsansvar, som omgar kon-
ventionens begraensningsregler.

- § 305, stk.3 (transportgrens forbehold over for afsenderens oplysninger om
godset): Et generelt forbehold uden angivelse af, hvorfor transportaren ikke
kan kontrollere afsenderens oplysninger kan efter omstandighedeme tages,
uden at det skal forklares, hvorfor forbeholdet tages. Inspicerer transportgren
undtagelsesvis en container indvendig, f.eks. en container med legetgj eller
sma computere, skal transportaren ikke sikre sig, at afsenderens angivelse af
antallet af barbiedukker er korrekt eller forklare, at opteelling i sagens natur er
aldeles upraktisk, men transportaren kan — forudsat god tro — blot tage et ge-
nerelt forbehold som "shipper's count”.

- § 312, stk.2 (udlevering af gods uden overgivelse af transportdokument).
Hvor et transportdokument er erhvervet, for udlevering finder sted, opstar ikke
»samme” krav for erhververen af dokumentet, som hvor transportdokumentet
er erhvervet i god tro efter udlevering har fundet sted. | sidstneevnte situation
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frigares transportaren ikke altid for udleveringskravet, if. § 312, stk.2, nr. 5),
medens transportaren i farstnaevnte situation normatt frigeres, if. § 312, stk.2,
nr. 2).

§ 314 (udlevering ved mortifikationsdom — sikkerhedsstillelse). Lovforslaget
viderefarer en bestemmelse i gaeldende salov (§ 305) om udlevering ikke blot
far, men ogsa efter endelig mortifikationsdom. | sidstnaevnte tilfaelde bar en
stillet sikkerhed kunne kraeves opretholdt, eller sikkerhed bar kunne kraeves.
Skulle dette ikke geelde, vil bestemmelsen veere i klar strid med Rotterdam-
reglerne (art. 47 og lovforslagets § 312). Skulle udlevering kunne finde sted
ved mortifikationsdom, vil transporteren kunne padrages betydeligt erstat-
ningsansvar, hvor en danske mortifikationsdom Ikke anerkendes i udlandet.
Transporteren bar derfor kunne fastholde en allerede stillet sikkerhed eller
kreeve en sadan sikkerhed stillet

| lovforslaget er der, i forhold til tidligere lovudkast, foretaget enkelte mere preeciserende
gendringer, bl.a. foranlediget af enkelte endringsforslag foreslaet af UNCITRAL's gene-
ralsekreteer. Vi kan tilslutte os generalsekretaerens forslag.

Med hensyn til avrige andringer finder vi ikke andringen vedrarende definitionen af
"lheendehaver” i § 251, nr.10) ganske vellykket. Vi kan veere enige i, at den af Salovs-
udvalget foreslaede formulering ikke er seerlig leesevenlig. Andringsforslaget har imid-
lertid nogle mangler:

| a) mangler ordet "og” i anden linje for ordet "Iheendehaveren” (og inden kommaet). b)
bar formuleres saledes: "b) den som er i besiddelse af et negotiabelt transportdoku-
ment, der, hvis dokumentet er udstedt til ordre, er overdraget in blanco til iheendehave-
ren eller er et iheendehaverdokument, eller”.

Skzerpede sejladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvande - Lodsning i gron-
landske farvande (lovforslagets § 4)

Lovforslaget

Vedr. kapitel 13 b, § 33 b, stk. 1 (s. 32): Det neevnes, at lodsen skal vaere certificeret til
"at foretage lodsning i det pagaeldende omrade”. | den forbindelse skal man vaere op-
maerksom p4, at der er tale om et enormt omrade med 2.500 km pa hver side af Gren-
land, s det kan vise sig uhensigtsmaessigt at bruge en model, som kendes fra de dan-
ske farvande. Desuden er DanPilot specifikt naevnt i lovteksten, hvilket vurderes uhen-
sigtsmaessigt, idet det derved vil kraeve en ny loveendring, safremt der siden bliver be-
hov for at justere pa rammerne for lodsning i Grenland. | stedet for at referere direkte til
DanPilot foreslas det, at udbydere af lodstjeneste har forpligtigelse til at stille med lods.
Herved kan andre end DanPilot principielt ogsa sta for forpligtigelsen.

Bemaerkninger til lovforslaget
Vedr. 2.1.2. Den foreslaede ordning: @verst side 42 naevnes, at der er mulighed for at

fastsaette lodspligt i grenlandske farvande for skibe, hvis sejlads udger en saerlig risiko.
Af hvem og hvordan vurderes den seerlige risiko? Herefter anfares det, at det er hensig-
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ten, at der skal indfares lodspligt for krydstogtskibe med mere end 250 passagerer om
bord (krydstogtskibe er et begreb, der ikke opereres med i IMO-regi - her anvendes kun
begreberne "passagerskibe” og "ro-ro passagerskibe”). Hvorfor er greensen sat pa 250
passagerer? Der findes f.eks. "adventure krydstogtskibe” som har mellem 50 og 200
passagerer, og tallet tager heller ikke hensyn til, hvor mange besaetningsmedlemmer,
der er pa skibet. Om ikke andet bar graensen seettes i relation til samlet antal personer
om bord.

| andet afsnit side 42 naevnes det, at DanPilot rader over ca. 10 lodser med erfaring fra
Grenland. Hvorvidt har de pagaeldende lodser det i samme afsnit omtalte forngdne
kendskab til omraderne?

| fiedre afsnit side 42 vedr. "kendt mand” er det ikke helt korrekt, nar der skrives, at
"kendt mands ordningen” er uformel og ikke naermere afgraenset eller beskrevet. BEK
nr. 417 af 28/05/2009, "Bekendtgarelse om teknisk forskrift om skibes sikre sejlads i
grenlandsk seterritorium”, beskriver i § 5 (Navigaterens kvalifikationer) "kendt mand”,
uden dog at bruge ordet — da det i stk. 3 naevnes, at der ikke kraeves gyldigt senee-
ringsbevis for den navigater, som har det kreevede lokale farvandskendskab, dog skal
personen have-haft sgneeringsbevis for den pageeldende skibstype.

| femte afsnit side 42 naevnes det, at der pateenkes indfert krav om isklasser, og i sjette
afsnit, samme side, at det pataenkes at skeerpe kravene til skibenes sejladsplanlaegning
og deres beredskabsplaner. | hvilke regler pateenkes disse krav indarbejdet?

| afsnit 3, @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige, anfares det, at
Det Statslige Lodsvaesen (DanPilot) vil f& forsyningspligt med lodsning af de storre
krydstogtskibe. Det anferes ogsé, at private lodserier ligeledes vil have mulighed for at
udbyde lodsninger ved Grenland. Dog vil bl.a. antallet af private lodsninger have betyd-
ning for skonomien for Det Statslige Lodsveesen. Rederiforeningerne finder, at det er
positivt, at det ikke er hensigten, at der oprettes et nyt statsmonopol for lodsninger. Dog
er vi som tidligere anfert imod, at et bestemt firma, i dette tilfeelde DanPilot, skrives ind i
loven. Vi vil anbefale, at loven skrives sa bredt, at andre lodserier evt. ogsa kan paleg-
ges forsyningspligt. Samtidig skal man veaere opmaerksom pa, at den eksisterende ord-
ning vedrarende lodsning i danske farvande ikke ukritisk kan overfgres til granlandske
forhold.

Afslutningsvis skal det bemaerkes, at der ikke er naevnt noget om muligheden for er-
hvervelse af lodsfritagelsesbeviser. Hvis der indferes lodspligt, sa ber der ogsa veere en
mulighed for fritagelse (lodsfritagelsesbevis).

Nedlseggelse af Dykkerrddet

Rederiforeningerne har ingen bemaerkninger til, at Dykkerradet nedleegges.

Styrkelse af sofarendes retsstilling (lovforslagets § 5)

Hovedessensen i lovforslaget er, at der lovfzestes et forbud mod opsigelse af safaren-
de, der er taget som gidsler i forbindelse med sgroveri, og at der indfares mulighed for,
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at Staten kan bidrage ekonomisk til de sefarendes familier i forbindelse med gidseltag-
ning. | forhold til adgangen til at fratraede stilling i forbindelse med besejling af fareom-
rader indeholder lovforslaget ingen eendring af geeldende ret.

Rederiforeningerne er generelt positive over for de to nye elementer og har fglgende
konkrete bemaerkninger:

Ad§ 5, nr. 1,7, 9 og 10: | konsekvens af implementering af Maritime Labour Conven-
tion og den i den forbindelse vedtagne lovpakke anforte Rederiforeningerne i hgrings-
svar af 21. oktober 2009:

"Hvor rederen ikke samtidig er arbejdsgiver, giver det delte ansvar en bety-
delig udfordring. Rederiforeningerne kan derfor stotte, at der udarbejdes en
bekendtgerelse, der preeciserer forpligtelsen. En bekendtgerelse vil af dan-
ske rederier kunne benyttes som redskab til overfor underleverandorer at
opstille de forpligtelser, disse skal honorere efter loven.”

Der er endnu ikke udarbejdet sddan bekendtgarelse, hvilken Rederiforeningerne fortsat
finder vil vaere seerdeles nyttigt. | lyset af det nu fremsatte lovforslag bemeerkes, at for-
buddet (§ 5, nr. 7) mod opsigelse (og fri hjemrejse) vil vaere endnu et eksempel pa for-
hold, rederen vil haefte for honorering af i forhold til sefarende, der er ansat af andre end
rederen. Med lovforslaget og ved MLC's ikrafttraeden vil gidsler, der er ansat af 3. mand
séledes ogsa vaere beskyttet af forouddet mod opsigelse. Det synes helt afgerende, at
rederen i forhold til sine samarbejdspartnere og underleverandarer er i stand til at klar-
gare, hvilke pligter han i medfer af dansk lovgivning paferes over for sgfarende, der
ikke far ikrafttraeden af MLC anses for at vaere fuldt ud omfattet af semandslovens reg-
ler.

Ad § 5, nr. 2. Med den foresldede bestemmelse gives mulighed for at yde skonomisk
tilskud til personer, som den sefarende har forsergerpligt overfor. Finansiering af tilskud
sker ved traek pa den pa finansloven fastsatte pulje. For navnlig udenlandske sgfarende
er forholdet ofte, at en starre del af deres Ion ikke udbetales via treeksedler, men forst
ved afmenstring. | en gidseltagningssituation kunne det vaere hensigtsmaessigt, at Sta-
ten, nar man alligevel vurderer familiens behov for at modtage tilskud til forsgrgelse,
blev tillagt mulighed for at disponere over den frie del af den sofarendes lgntilgodeha-
vende, som han selv pga. gidseltagning er afskéaret fra at disponere over. En sadan ad-
gang for Staten kunne vaere et aiternativ til en ellers omkostningskreevende veergeord-
ning. Ved samme lejlighed kan Staten pa den gidseltagne semands vegne pase, at hy-
reafregning er sket korrekt, jf. ssmandslovens § 64.

Ikrafttraedelse (lovforslagets § 8)

Vi er enige i formuleringen af lovudkastets § 8.

Lovforslagets dele vedrerende Rotterdam-reglerne bor ikke — og kan ikke meningsfuldt,
saledes som lovforslaget er udformet - saettes i kraft, for Rotterdam-reglerne er tradt i

kraft. Ikrafttreedelse af Rotterdam-reglerne — og dansk ratifikation heraf — bar ikke ske,
for reglerne har opnaet en passende stor international accept. Tilslutning af 20 stater,
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som kraeves, for at reglerne kan traede i kraft, er ikke nedvendigvis tilstraekkeligt. Afge-
rende i denne forbindelse, er det, at USA ratificerer. Ud over Spanien, som allerede har
ratificeret, bar der ogsa veere klarhed over, at flere andre europzeiske stater ratificerer.

Med venlig hilsen
Pa foreningernes vegne

Dorte Rolff
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DANMARKS REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN AF 2012
BILFAERGERNES REDERIFORENING

11. januar 2013

BILAG

Redaktionelle bemzerkninger til udkast til lovforslag til zendring af soloven og for-
skellige andre love

Rotterdam-reglernes indarbejdelse (lovforslagets § 1, nr. 26-50)

Flere steder: Der afsluttes ikke med citationstegn flere steder ved overgangen fra citat af
Selovsudvalgets bemaerkninger til én bestemmelse til citat af bemaerkninger, der vedrarer
den eller de falgende bestemmelser. Typisk indeholdes i citat af bemaerkninger til en given

bestemmelse citat af mere generelle bemaerkninger, der vedrerer de falgende bestemmel-
sef.

Lovforslagets § 255 (under § 1, nr. 26). Forste afsnit i bemaerkningerne afsluttes noget
uklart med: "(...)".

Lovforslagets § 312 (under § 1, nr. 26): | Sglovsudvalgets bemaerkninger til § 312 er der
enkelte forkerte referencer. | lovudkastet er en enkelt, men ikke alle forkerte referencer
rettet.

Galdende selovs § 322, stk. 2 (under § 1, nr. 27): Det indledende afsnit i bemeerkningerne
synes ikke at vaere en korrekt fremstilling af aendringsforslaget til § 322, stk. 2.

Geeldende selovs § 325 (under § 1, nr. 29): Det er ikke klart, hvorfor den gaeldende be-
stemmelse skal aendres — bortset fra de aendringer der skyldes terminologiske forhold.

HNS-konventionen — aendringsprotokollen
Almindelige bemaerkninger, pkt. 1.5: 2. afsnit kunne forskennes sprogligt.

Lovforslagets indhold, pkt. 2.5.2.: | naestsidste afsnit ber i anden linje efter "THNS-stoffer”
indfejes: "der transporteres i bulk”.

§ 1, nr.10: Parentesfejl.
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Krista Risg@rd (SFS)

Fra: Rigsombuddet [riomfr@fo.stm.dk]

Sendt: 11. januar 2013 14:44

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: SV: Hering over forsiag til andring af seloven og forskellige andre love
AppServerName: SFS-ESDH-PROD

ArchiveStatusCode: 3

DocumentiD: 2012010391-15

DocumentisArchived: -1

Rigsombuddet skal hermed oplyse, at vi ikke har modtaget bemaerkninger fra Vinnumalaradié vedr. nedennavnte
lovforslag

Med venlig hilsen

Lene Moyell Johansen

Specialkonsulent

Postboks 12

Rigsombudsmanden  FO-110 Térshavn
pdFeerserne  TIf: +298 351200

Fax: +298 310864

E-mail (journal): ro@fo.stm.dk
www.rigsombudsmanden.fo

Fra: Krista Risgaard (SFS) [mailto:krr@dma.dk]

Sendt: 12. december 2012 13:57

Til: samfund@advocom.dk; cph@skuld.com; info@shipowners.dk; cosea@co-sea.dk; mail@dkfisk.dk;
info@shipowners.dk; danmarks@skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt@danskeadvokater.dk; regioner@regioner.dk; foa@foa.dk; 3f@3f.dk; fm@fm.dk; mail@finansraadet.dk;
post@f-a.dk; mail@fiskernesforbund.dk; info@smaa-faergerne.dk; fp@forsikringogpension.dk; ff@ftf.dk;
Rigsombuddet; horesta@horesta.dk; im@jm.dk; ki@kl.dk; lo@lo.dk; mf@mmf.dk; cao@oao.dk; info@shipowners.dk;
info@rigsrevisionen.dk; info@smedanmark.dk; stm@stm.dk; coli@skaf-net.dk; info@seahealth.dk;
mail@soefartens.org; sek@ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm@skm.dk; trm@trm.dk; um@um.dk;
linda.kuliberg@justice.ministry.se; mikael.hjort@justice.ministry.se; anne-karin.nesdam@ijd.dep.no;
ps@seaservice.dk; msdyk@live.dk; danskehavne@danskehavne.dk; info@dasp.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
di@dtl.eu; dsf@sportsdykning.dk; info@shipbrokers.dk; etudsc@past?.tele.dk; info@danskbyggeri.dk; itd@itd.dk;
marinearkgruppe@profibermail.dk; sok@mil.dk; dana@dana.dk; imn@aarsleff.com; msdyk@live.dk; sdk@mil.dk;
kims@2501.dk; anders.torbol@dk.mags.com; muttidyk@fiberboks.dk; lares@dongeneray.dk; evergreen@bbsyd.dk;
Ifm@strandmus.dk; sk@stm.dk; ahs@ijm.dk; chhans@um.dk; fst@jm.dk; mettre@um.dk; Dorte Rolff

Cc: mettechristensen@shret.dk; pa@qorrissenfederspiel.com; hti@kromannreumert.com; kih@di.dk;
per.zerman@skuid.com; pr@focus-advokater.dk; ulr@shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe.Ulfbeck@ijur.ku.dk; Birgit Sglling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen
(SFS); Henriette Bytoft Fliigge (SFS); Jargen Loje (SFS); Francis Zachariae (SFS); Birgit Sglling Olsen (SFS)

Emne: Haring over forslag til aendring af sgloven og forskellige andre love

Hering over forslag til @ndring af sloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes h@ring over forslag til eendring af sploven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vakstministeren forventer at fremsatte | Feb. Il 2013.

Heringsfristen er den 11. januar 2013.

Med venlig hilsen
Krista Risgaard



Specralkonsulent

Sofartsstyrelsen

Sofartspolittk, Jura og Sofartssoaale forhold
Dir. tif.: 3917 46 43

E-mail:  kri@dma.dk

/‘-—@\
SOPARTSSTYRELEEN
Vermundsgade 38 C

2100 Kpbenhavn @



Krista Rigajrd (SFS)

Fra: Pernille Szedam Marstal [psm @ soefartens.org]

Sendt: 7.januar 2013 09:57

Til: Krista Risgaard (SFS)

Emne: VS: Hering over forslag til endring at sgloven og forskellige andre love
Vedheeftede filer: Heringsbrev_12 12 12.pdf; Heringsliste_12 12 12.pdf; Forslag til lov om andring af

sgloven m v _04 12 12.pdf; United Nations Convention on Contracts for the iInternational
Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea, 2008.pdf; CN.563.2012-Eng (FN's
korrektionsforslag).pdf; HNS-protokol_2010.pdt

Sgfartens Ledere har ingen bemarkninger til det fremsendte heringsforsiag til &ndring af seloven og andre
forskellige love.

Med venlig hilsen

Pernille Sedam Marstal
Advokat
www.soefartensledere.dk

(+45) 33 455565
(+45) 33 45 55 77 (direkte)
(+45) 20 11 98 96 {mobil)

Fra: Sefartens Ledere [mailto:SofartensLedere@soefartens.org)

Sendt: 12. december 2012 14:57

Til: Lise Lammers; Janni Wester-Andersen

Emne: VS: Hpring over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love

Fra: Krista Risgaard (SFS)[SMTP:KRR@DMA.DK]

Sendt: 12. december 2012 14:56:32

Til: samfund@advocom.dk; cph @ skuld.com; info @shipowners.dk;
cosea@co-sea.dk; mail @ dkfisk.dk; info@shipowners.dk;
danmarks @ skibskredit.dk; di@di.dk; cosea@co-sea.dk; info@dykkertaxa.dk;
fagligt @ danskeadvokater.dk; regioner @reqioner.dk; foa@toa.dk; 31@3f.dk;

fm @fm.dk: mail @finansraadet.dk; post@f-a.dk; mail @ fiskernestorbund.dk;
info@smaa-faergerne.dk; fp@torsikringogpension.dk; fif @ ft.dk;

riomir @fo.stm.dk; horesta@horesta.dk; im @jm.dk; ki@ki.dk; lo@!lo.dk;
mi@mmi.dk; oao@ oao.dk; info@ shipowners.dk; info@ rigsrevisionen.dk;
info@smedanmark.dk; stm @stm.dk; coii @ skaf-net.dk; info@seahealth.dk;
Sofartens Ledere; sek @ts-skib.dk; fmn@fmn.dk; skm @skm.dk; trm @trm.dk;

um @um.dk; linda.kullberg @justice.ministry.se;

mikael.hjort @justice.ministry.se; anne-karin.nesdam @jd.dep.no;

ps @seaservice.dk; msdyk @live.dk; danskehavne @danskehavne.dk; info@dasp.dk;
hoeringssager @danskerhverv.dk; dtl@dtl.eu; dsf @ sportsdykning.dk;

info @shipbrokers.dk; etudsc @post7.tele.dk; info @danskbyggeri.dk;

itd @itd.dk; marinearkgruppe @profibermail.dk; sok @mil.dk; dana@dana.dk;

imn @ aarsteff.com; msdyk @live.dk; sdk @mit.dk; kims @2501.dk;
anders.torbol @ dk.mags.com; multidyk @fiberboks.dk; lares @ dongenergy.dk;
evergreen @ bbsyd.dk; Ifm @strandmus.dk; sk @stm.dk; ahs @jm.dk; chhans @ um.dk;
fst@im.dk; mettre @ um.dk; Dorte Roiff

Cc: mettechristensen @shret.dk; pa@gorrissenfederspiel.com;

hti @ kromannreumert.com; kih@di.dk; per.zerman @skuld.com;
pr@focus-advokater.dk; ulr @ shipowners.dk; Kaare.Christoffersen@maersk.com;
sgh@forsikringogpension.dk; Vibe.Ultbeck @jur.ku.dk;

Birgit Selling Olsen (SFS); ali@jm.dk; Frank B. Mortensen (SFS);

1




Henriette Bytoft Fliigge (SFS); Jorgen Laje (SFS); Francis Zachariae (SFS);
Birgit Salling Olsen (SFS)

Emne: Horing over forslag til endring af seloven og forskellige andre love
Videresendt automatisk vha. en regel

Horing over forslag til @ndring af sgloven og forskellige andre love

Hermed fremsendes hgring over forslag til ndring af sploven og forskellige andre love, som erhvervs- og
vaekstministeren forventer at fremsaette i Feb. 11 2013.

Heringsfristen er den 11. januar 2013.

Med venlig hilsen
Krista Risgaard

T T —
SOFARTSSTYRSLIN

Vermundsgade 38 C
2100 Kgbenhavn @



Krista Risgaard (SFS)

Fra: Espen Andersen / World of Greenland [ea@wog.gl]

Sendt: 7. januar 2013 13:32

Til: Sofartsstyrelsen Hovedpostkasse (SFS); Krista Risgaard (SFS)
Emne: Heringssvar pa selov

Vedhaeftede filer: Hearingssvar pa salov - WOG.pdf

AppServerName: SFS-ESDH-PROD

ArchiveStatusCode: 3

DocumentiD: 2012010391-6

DocumentisArchived: -1

Hermed hgringssvar fra World of Greenland... se vedhaeftet PDF

Med venlig hilsen / Best regards
Espen Andersen
Direktar

World of Greenland
Kussangajaannguaq 7, PO Boks 109, 3952 Ilulissat, Tif. +299 94 43 00, Fax +299 94 43 02, info@woa.al

Online booking - www.worldofgreeniand.com

TripAdvisor - http://g00.gl/zsWtw

Facebook - www.facebook.com/wortdofareenland
YouTube - hitp://www.voutube,com/user/worldofgreenland
eCatalogue - http://qo0.0l/eag3B

For alle bestillinger henviser vi til vares generelle betingelser, som findes pd www.worldofgreenland com
For all bookings we refer to aur General Conditions which you will find on www.worldofareenland.com



llulissat 2. januar 2013

TH:
sfs@dma.dk og krr@dma.di

Vi har i turlstbranchen et srligt kig pa forslaget til lov om &ndring af seloven - sarligt s. 41-42, stk 2.1

- Det fores/ds at krydstogtsskibe med mere end 250 passagerer skal kunne dokumentere at sefiplanen er koordineret
med andre skibe, saledes at disse kan komme bl undsatning.

- Det foreslds at store krydstogtsskibe kan forbydes adgang tif Istyldte farvande hvis de ikke er isklassificerede.

Der eringen tviviom, at en indfarelse af dette vil have en dramatisk konsekvens for turlisterhvervet. Det vil betyde atet
stort indtzegtsgrundiag og skattegrundlang forsvinder. VI har i turistbranchen igennem en lngere drraekke brugt mange
midier pa at bygge krydstogtmarkedet op i Grenland. En indfersel af disse regler vil adelagge al dette, og satte os
mange &r tilbage. Krydstogtturismen vil bilve en llile ubetydelig del af vores omsztning - og ikike som nu, som en
meget vaesentiig del af branchens omsatning.

Et kvalificeret skan er, at omiring 20% af branchens samlede omsatning lkommer fra krydstogtskibene, og hvis det
forsvinder er det meget voldsomt - specielt i denne periode, hvor vi stadig er market af finanskrisen.

Og det er like kun turistseiskaberne ~ det er ogs3 hele felgeerhvervet med transportseiskaber (flere store skibe har pax
exchange | Granland), logistik (forsyninger etc.) og de mange lokale detailhandiende | byerne pa kysten.

Afglifter

Krydstogtskibene betaler en afgift per passager ombord pa over S00 DKK per person. Det er en meget voidsom
beskatning, som har medfert, at flere skibe Ikke lmngere har rdd til at sejle forbi Granland. Specielt ogsa fordi at de
tilbagevendende rederier kan se, at pengene ilite bliver brugt til at forbedre forholdene for krydstogtslibene.

Det er ogsa for sikkerheden til sos af afgerende betydning, at havneforholdene forbedres - szrligt | llulissat, hvor der er
en fidde af over 1B passagergodiendte skibe - og et stort antal anisb med mange aktiviteter i byen.

Man kunne ogsa forestille sig, at en del af disse midler gik i en pulje til den omtalte losordning, sd der ikke palegges
skibene flere udgifter end de allerede har | de grenlandske farvande.

Med venlig hiisen

Espen Andersen
Direlitar, World of Greenland



