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Folketingets retsudvalgs medlemmer.

Her er beviset for 23 ars usandheder.

Ma vi bede om Retsudvalgets opmzerksomhed.

Folketinget, Retsudvalget og offentligheden er blevet fgrt bag lyset i mange ar.
I alt den tid, er ofrene fra Scandinavian Star, blevet hanet af anklagemyndigheden.

Dansk politi og anklagemyndigheden opfordrede de mulige ejere bag Scandinavian Star til, at ga
hjem og teenke over hvem de selv vil velge hvem der skulle std frem som ejer og reder og dermed
den ansvarlige for skibets drift d. 7. april 1990.

Ejer og rederforholdet til skibet var meget kompliceret derfor tog man den lette Igsning.

Bilag 1 og 2

Uddrag fra korrespondance af d. 17. april 1991 fra Politimesteren pa Frederiksberg til
Statsadvokaten. j.nr.02k1-83990-00079-90.

Citat. Spgrgsmalet om tiltalerejsning imod selve rederiet (Selskabet) skal lige diskuteres, en sddan

tiltale frarades nemlig af to grunde, fordi selskabsforholdende er uoverordentlige uoverskuelige jf.

for eksempel Granskningsudvalget NOU 1991 hovedrapport kap. 5 side 81-87 og fordi man bgr
streebe efter at fa de sigtede idgmt frihedsstraf. Citat slut.

Anklagemyndigheden og Justitsministeriet har siden 1993 overfor Folketinget, Retsudvalget samt
offentligheden ellers peget pa, at oplysningerne gengivet i NOU 1991 om Scandinavian Stars ejer
og rederforhold, var de rette oplysninger men glemte, at tage hgjde for bet@nkelighederne fra
anklagemyndigheden jf. uddrag fra korrespondance af

d. 17. april 1991 fra Politimesteren pa Frederiksberg til Statsadvokaten j.nr.02k1-83990-00079-90.
Dengang var spgrgsmalet om tiltalerejsning imod selve rederiet (Selskabet) skal lige diskuteres. En
sadan tiltale frarades nemlig af to grunde, fordi selskabsforholdende er uoverordentlige
uoverskuelige jf. for eksempel Granskningsudvalget NOU 1991 hovedrapport kap. 5 side 81-87.

Er spgrgsmélet ikke, som beskrevet i NOU 1991 side 87 bilag.3.



Opfordrede politiet og anklagemyndigheden de mulige ejere bag Scandinavian Star til at ga hjem og
tenke over hvem de selv vil valge til at frem som ejer og reder og dermed den ansvarlige for
skibets drift d. 7. april 1990. Dermed valgte de selv hvem der skulle sta skoleret i en mulig
straffesag. Citat fra sagen; Hvem af dem der skal anses som ejer er et spgrgsmal der i det
vaesentligste drejer sig om gkonomiske forhold og rettigheder mellem private parter. Citat
slut.

Siden de farste klager og anmodninger om ny efterforskning i 1993-1994 har Justitsministeriet
indhentet udtalelser fra Rigsadvokaten og Statsadvokaten, der har fastholdt, at ejerne bag
Scandinavian Star var Henrik Johansen og dennes danske selskaber. Dette er svar skiftene
justitsministre har oplyst til Folketinget og dermed Retsudvalget som alle troede pa, at oplysninger
fra disse kanaler var rigtige.

Men her tog man fejl.

Nar sagen er naet frem til Folketinget oplyser de skiftende Justitsministre, at sagen er efterforsket
og alle sten er vendt i sagen, og i gvrigt undersggt af granskningsudvalget NOU 1991 som
Justitsministeriet har henvist Retsudvalget og folketinget til.

Dette var usandt.

Bilag 3 NOU 1991 side 87

Men Granskningsudvalget NOU 1991 har fglgende at sige fra rapporten side 87

Citat: Hvem af dem der skal anses som ejer er et spgrgsmal der i det veesentligste drejer sig om
gkonomiske forhold og rettigheder mellem private parter og det ligger abenbart udenfor
Granskningsudvalgets opgave, at tage stilling til. Citat slut.

Bilag 4. Hgjesteretsdommer Tore Schei Oslo brev til Mike Axdal

Hgjesteretsdommer Tore Schei Oslo, som var leder for NOU 1991 granskningsudvalget, oplyser i
brev til Mike Axdal d. 29, oktober 1999 citat: I nogen grad har granskningsudvalget gaet ind pa
spgrgsmalet om ejerforholdet om dette vises til kapitel 5 i hovedrapporten. Citat slut.

Bilag 4 forsat

Hgjesteretsdommer Tore Schei Oslo i Brev til Mike Axdal d. 29. oktober 1999

Citat: i hvilken grad sgfartsmyndighederne og politiet har set det som sin opgave, at undersgge
ejerforholdet mv. ma du nasten spgrge de respektive myndigheder om.

Citat Slut.

Bilag 5 NOU 1991 side 81 omtale af ejerforholdet til Scandinavian Star

NOU 1991 side 81 under kapitel 5 omtale af ejerforholdet til Scandinavian Star.

Citat; Granskningsudvalget bygger under dette punkt i det alt vasentligste pa det som kom frem
under sgforklaringen/bilagene til sgforklaringen, politiforklaringerne og oplysninger fra VR Dano
Gruppen. Nar udvalget nedenfor referer til oplysninger modtaget fra rederiet, menes oplysninger
modtaget/meddelt udvalget igennem VR Dano Gruppens advokater. Citat slut.

Bilag 6



Retspresident fra S¢ og Handelsretten, Frank Poulsens brev, brev af d. 26. januar 1997 til Mike
Axdal

Bemerk:
(NOU 1991 Granskningsudvalget fik sine oplysninger fra Sgforklaringen efter branden pa
Scandinavian Star, men Retsprasident Frank Poulsen fra S¢ og Handelsretten oplyser):

Citat; som det er dem bekendt beskeftigede jeg mig med sgforklaringen i sagen der havde til
formal, at sgge frem til arsagen til den frygtelige brandulykke. Spgrgsmal om ejerforholdet mv. til
skibet var for belysningen af disse forhold uden betydning. Citat slut.

Frank Poulsen oplyser endvidere; at dette var politiet pa Frederiksbergs opgave og ansvar at
efterforske Scandinavian Stars ejer og rederforhold.

Politi Stats og rigsadvokater har givet skiftene Justitsministre beviste urigtige oplysninger om
Scandinavian Star, og disse oplysninger har skiftene ministre staet og fortalt i Folketingssalen og til
Retsudvalget.

D. 10. april 1990 blev der lavet en aftale mellem danske, norske og svenske justits- og statsministre
om opgavefordelingen af efterforskningen af Scandinavian Star sagen.

Dansk Politi skulle efterforske ejer og rederforhold samt forsikringsforhold knyttet til skibet.

Men politiet pa Frederiksberg foretog ingen efterforskning imod ejer og reder, de rejste tiltale i
mod Henrik Johansen ud fra de oplysninger som kom frem til Sgforklaringen, men blev ikke
efterprgvet af politiet, og politiet foretog sig ikke videre. S¢ og Handelsretten siger, at spgrgsmalet
om ejer og reder var for belysningen i sgforklaringen ikke tema. Dette var alene politiets ansvar. Og
dansk politi siger, dette var granskningsudvalget opgave, at belyse. Men NOU 1991 side 87 ser man
fakta. ”Hvem der skal anses som ejer af skipet er udelukkende et privat forhold mellem SeaEscape
og Henrik Johansen, og det er abenbart uden for udvalgets mandat at tage stilling til. Det ma afggres
mellem private parter,

Men danske myndigheder har siden 1993, overfor folketinget oplyst, at Scandinavian Stars ejer og
rederforhold er belyst i NOU 1991 og folketinget folk har sdledes faet en opfattelse af, at det var
granskningsudvalgets opgave og pligt, at efterforske dette. Dette er en keempe fejl. Bade folketinget
og offentligheden er blevet fejlinformeret. Sagen er aldrig efterforsket.

Bilag 7 -8 -9

Politimester Hans Lemming fra Frederiksberg politi, modtog ellers d. 7. august 1990 bevis for, at
den registrerede ejer af Scandinavian Star fgr, under og efter branden ikke var Henrik Johansen men
derimod SeaEscape i USA. End ikke de politifolk der skulle arbejde med sagen, fik disse
oplysninger vider bragt fra politimesteren. Korrespondancen starter hos Politimesteren d. 17. maj
1990 til Industriministeriet, og derfra til Udenrigsministeriet til den Danske Ambassade i London,
der fortager undersggelser i Bahamas Skibsregister. Tilbagesender sagen d. 31. juli 1990 til
Udenrigsministeriet og videre til Industriministeriet der sender sagen til Politimesteren d.7. august
1990 j.nr.90-711-5 i Industriministeriet. Bilagt dokumentation for, at SeaEscape var skibets ejer jf.



udskrift fra Bahamas Skibsregister dateret d. 27. juli 1990 og oversendelsesbrevet fra Ambassaden i
London d. 31. juli 1990 J.nr.59. Dan 9/1. Kirsten Geelan.

Vi skal nu anmode Folketinget om, at sgge fremlagt dokumentation for, at Scandinavian Stars ejer
og rederforhold samt forsikringsforhold har veret underkastet en politimassig efterforskning af
Politiet pa Frederiksberg, samt sgge udleveret dokumentation pa, at Henrik Johansen var ejer bag
skibet Scandinavian Star, hvorfor han i lovens forstand, er ansvarlig og skyld i overtredelser af lov
om skibes sikkerhed § 23.

Bilag 10 og 11. Svar fra Justitsministeriet

Retsudvalget spurgte til sagen hos Justitsministeriet i 1996-1997 alm. del. Bilag 723 j.nr.1994-150-
02309.

Retsudvalget spurgte til sagen hos Justitsministeriet i 1996-1997 - svar pa spgrgsmal nr. 257-259
alm. del. Bilag 723 j.nr.1994-150-0239. Her nagter Politimesteren og Rigsadvokaten, at have
modtaget de anfgrte oplysninger, mens Industriministeriet bekrafter, at oplysningerne er
fremkommet.

Bilag 9. Industriministeriet til Politimesteren af d. 7. august 1990 1.nr.90-711-5. BBC

Oversendt til politiet d. 7. august 1990, at have modtaget dokumentationen jf. bilag 9 -10-11,
at skibets ejer fgr, under og efter branden d. 7. april 1990 var SeaEscape og ikke Henrik Johansen.

Oversendelsesbrevet fra Ambassaden i London d. 31. juli 1990 J.nr.59. Dan 9/1.
Kirsten Geelan med udskrift fra Bahamas skibsregister d. 27. juli 1990.

Som led i, at danske myndigheder fejlagtigt har udpeget forkerte ejere og redere bag Scandinavian
Star og fordi danske myndigheder har fastholdt forkerte ejere og redere bag skibet, har de bergrte
lidt retstab pa op imod 2 milliarder kroner i erstatning, at regne i den forskel der er pa dansk
erstatningspraksis og amerikansk praksis.

At danske myndigheder siden 1990 har fastholdt, at skibet var ejet og drevet af forkerte bagmand
og selskaber har afskaret de skadeslidte i, at opna fri proces og i at fgre retssager ved domstolene
fordi danske myndigheder, bade overfor underliggende myndigheder og domstole, har givet udtryk
for, at de skadeslidte ikke havde nogen sag at fgre, idet Henrik Johansen og dennes danske
selskaber var ejer og reder bag skibet Scandinavian Star, hvilken oplysning var helt fejlagtig.

Bilag 1 og 2

uddrag fra korrespondance af d. 17. april 1991 fra Politimesteren pa Frederiksberg til
Statsadvokaten. j.nr.02k1-83990-00079-90

ved ikke hvem der skal tiltales fordi, citat: spgrgsmalet om tiltalerejsning imod selve rederiet
(Selskabet) skal lige diskuteres, en sadan tiltale frarddes nemlig af to grunde, fordi
selskabsforholdende er overordentlige uoverskuelige if. for eksempel Granskningsudvalget NOU




1991 hovedrapport kap. 5 side 81-87 og fordi man bgr straebe efter at fa de sigtede idgmt
frihedsstraf. Citat slut.

Bilag 3 NOU 1991 side 87

Udvalget skulle ikke efterforske eller undersgge ejer og rederforholdet.

Bilag 4

Hgjesteretsdommer Tore Schei Oslo brev til Mike Axdal.
”Det ma vare sgfartsmyndighederne og politiet der skulle efterforske”.

Bilag 5. NOU 1991 side 87

Citat. Spgrgsmalet om tiltalerejsning imod selve rederiet (Selskabet) skal lige diskuteres, en sadan
tiltale frarddes nemlig af to grunde fordi selskabsforholdende er overordentlige uoverskuelige jf. for
eksempel Granskningsudvalget NOU 1991 hovedrapport kap 5 side 81-87 og fordi man bgr straebe
efter at fa de sigtede idgmt frihedsstraf. Citat slut.

Bilag 6
Retsprasident fra Sg og Handelsretten Frank Poulsens brev af d. 26. januar 1997 til Mike Axdal.

Som det er dem bekendt beskaftigede jeg mig med sgforklaringen i sagen der havde til formal, at
spge frem til arsagen til den frygtelige brandulykke. Spgrgsmal om ejerforholdet mv. til skibet
var for belysningen af disse forhold uden betydning.

Frank Poulsen oplyser endvidere, at dette var Politiet pa Frederiksbergs opgave og ansvar at
efterforske Scandinavian Stars ejer og rederforhold.

Bilag 7 -8 -9

Politimester Hans Lemming fra Frederiksberg politi, modtog d. 7. august 1990 dokumentation for,
at SeaEscape var skibets ejer fgr, under og efter branden d. 7, april 1990.

Bilag 10 og 11. Svar fra Justitsministeriet

Retsudvalget spurgte til sagen hos Justitsministeriet i 1996-1997 alm. del. Bilag 723 j.nr.1994-150-
0239.

Retsudvalget spurgte til sagen hos Justitsministeriet i 1996-1997 svar pa spgrgsmal nr. 257-259
alm. del. Bilag 723 j.nr.1994-150-0239 - Her nzgter Politimesteren og Rigsadvokaten, at have
modtaget de anfgrte oplysninger, mens Industriministeriet bekrafter, at oplysningerne er
fremkommet.

Citat. Spgrgsmalet om tiltalerejsning imod selve rederiet (Selskabet) skal lige diskuteres, en sddan
tiltale frarddes nemlig af to grunde fordi selskabsforholdende er overordentlige uoverskuelige if. for




eksempel Granskningsudvalget NOU 1991 hovedrapport kap 5 side 81-87. og fordi man bgr straebe
efter at fa de sigtede idgmt frihedsstraf. Citat Slut.

Bilag 12

Sefartsstyrelsen til Industriministeriet d.27. februar 1991 j.nr.8400-1 Henrik Johansen omtales som
ejeren og rederen.

Bilag 13

Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d.3. juli 1991 - j.nr.276/90 Rigsadvokaten
usikker pa hvem der er ejer og reder af skibet.

Bilag 14 side 2

Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d. 27. januar 1993 - j.nr.276/90
Er nu sikker pa, at Henrik Johansen er ejer og reder bag Scandinavian Star.

Bilag 15

brev fra Politimester Lemming til Industriministeriet af d. 17. maj 1990 - Lemming har senere
overfor retsudvalget benegtet, at have kendskab til at der blev indhentet oplysninger om
Scandinavian Star ejer og rederforhold i Bahamas skibsregister - Se bilag 10 og 11.
Politimesteren bad selv om oplysningerne der fremkom d. 7. august 1990 - Bilag.7-8-9.

Bilag 16-17-18

Brev fra Dommer Johan Berg Oslo Tingsret d.14. september 2010 til Rigsadvokaten.
Her indrgmmer man, at SeaEscape var ejer fgr, under og efter branden i 1990.

Ekstra bilag Dom Oslo Tingsrets dom.

Hvis der er indtradt foreldelse grundet i danske myndigheders trernering, ma staten acceptere sin
erstatningspligt overfor de skadeslidte.

Det er uheldigt, at den danske stat ikke har villet anerkende 2 domme fra Oslo Tingsret og norsk
Landsret i Oslo i 2005 og 2006, hvor skibets rigtige ejer SeaEscape stod frem og anerkende, at de
var skibet ejer bade fgr, under og efter branden i 1990.

Vi vil, om ngdvendigt, rejse et gruppesggsmal imod staten og fremholde de bevisligheder vi er i
besiddelse af, herunder bilag som er forfalsket og fabrikeret til lejligheden af belysning af rette ejer
og reder samt forsikringsforhold, og endelig korrespondancen mellem danske myndigheder i tiden
fra 1990 og frem til i dag.



Nu beder vi retsudvalget om, at sette denne sag pa dagsorden og lade den blive staende der, indtil
en uvildig kommission er kommet til bundes i denne sag.

Hvis der er behov for vejledning eller gvrig dokumentation, star vi til radighed.

Og vi forventer nu, at denne sag bliver taget alvorligt.
Hilsen

Overlevende og pargrende efter Scandinavian Star.
Mike Axdal

Kjersvej 106

4220 Korsgr

CC.



Bilag 1.
uddrag fra korrespondance af d.17. april 1991 fra Politimesteren pa Frederiksberg til Statsadvokaten

j.nr.02k1-83990-00079-90
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Slalsadvokaten far Sjzlland,

NB! Forzidelse vedrerende overtrzdelse af lov om skibes sikkerhed indireder den
1.4.1992,

Hpelagt frameandec efterforskningzakterns i sagen vedrorends "Scandinawian Star". -
Dar vedlzgges tillige genpert zf korrespaondence med Bahamas High Commission, bilact
Censolidated Marchant Ehipping Legislation, skrivelse af 5.4. 1991 Fra Sgfarts-
styrelsen, der ar svar pa min skrivelse af 22.11. 1990, hvera® genmpart tidiigers er
framsendt til hr. statsadvokaien. og som indehalder de forelebige sigtelser mad
kzptajnen, receren cg dennes direkter. Der vedlzgges endvidere Skibstilsynets med-
delelsar, cer indsholder Solas-reglerne. Endelig vedlzgges skrivelse af 22.3. 1991
tra stotece Fenrik Johansen med bilag til orientering.
Af przktizke grunde vedlzgger jeg ikke retsbogsudskrift af forklaringerne i S¢- og
Handelsretten og "Granskningsudvalgets" rapport med bilag, da disse dokumenter
formedes a3t vare i hr. statsadvokatens besiddelse.
Der henviszes endvidere til moder oo telefonsamtaler med hr. statzadvokaten.
Meden for vil de vigtigste spergsmdl i anklagemyndighedens overveielser om til-
talerejsning i sagen blive gemnemgdet:

I Danck tiltalekompetence:
Zom anfgrt i skrivelse af 5.4, 1991 fra Sefartsstyrelsen. pag. 2.fo., 2r udgangs-
punktet straffelovens & & stk. 1 nr. 1. - Den danske stat antages tillige at om-
fatte dansk spterritorium, "Scandinavizn Star” sejlede under Bahama-flazg. Flag-

staten antages at have strafferstlig kompetence, uanset hvor skibet befinder sig.
Dette udelukkar ikke dansk straffekompetence i den konkrete sag, jfr. straffelovens
% o sth. 2, dar zkal szammenholdes med anordning nr. 290 af 15,.11.1932 om pdtale af
strafbars nandlinger dede om bord | fremmede faﬂ.a%&r nd dansk omrdde. -

RIGRADWNKATEN 2 7o Jan 24/«



Bilag 2. uddrag fra korrespondance af d. 17. april 1991 fra Politimesteren pa Frederiksberg til
Statsadvokaten. j.nr.02k1-83990-00079-90

? ﬂ"“fﬁi;*i B o,
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BE. for overtredalse af hvilke hastemmelser: {

F

a) lov om skibes sikksrhad m.v.
Det er ja klart, at ksptajnen nar overtradt § 24 som beskrevet [ Sefartsstyrslsens

=

skrivalse af 5.4. 1991, og Deviset skal nok Kunne “holce". - Han er imidlertid -
zclv om han ikks direkte til rapport gller retsbog - men nok til pressen - har
udtrykt det, <lart blevet presset meget &f sigtede 3 Hansen o0g tigtede 2 Johansen.
- Derfor har der ogsd - som ligeledes indstillet &f S¢fartsstyrelsen - rejses
tiltale mod disse for overtredelse af strrffeimens § 23.

&4 zigteds 3 Hamsen. Han or direkter @ rederiet, men ma alligevel kunme aktionaras
cammen Ted rederen, ifr. dom &f 6.11. 198?3%1 mappe med personlilge aplysninger),
hyor ham e- hlaver demt som dirskter. - Han har formentligq veret den mest zktive af
zlle for at 7a skipet til at sejle.

A 2 Johanzen. Det sxkzl farseoe: at T rederen demt, selv om sigtede 3 Hansen for-

soger at holde hinden aver nam, e ekas Fetsﬁﬁgan 111, pag. 1063 fn. - 1064, og
_Eeﬂ i indledningen navnte skrivelse frz sigtede.
A § 28 s=k. 2 i lov om skibes sikkerned (selskabet].
soprgemdlet om tiltalerejsning mod selve rederiet (selskabet) skal lige diskuteres.
- En sidan tiltale frarddes navnkig af to grunde.
Furdi selskabstorholdene er overordentlig uoverskuelige, jfr. f.oks. "Gransknings-
udvaloets® Hovedraoport, pag. 81. f.f., og fordi man ber strebe efter at fa de
sfotade idpmt frihedsstraf.
"—Tiltalarejsning glene for sejladsen i den danske stat?
Skibet har jo i perieden 1. - 7.4, 1990 sejlet ogsl pd norsk sgterritorium og lagt

r

til 1 Dslo:

Som det fremgir af Sefartsstyrelsens skrivelse af 5.4. 1891 bygger indstillingen am
tiltale i hej grad od stedfundne overtrmdelser af The Intermationel Convention for
Safety of Life at Sea {Solas), der er tiltrddt bdde af Bahama, Danmark og Korge.
Snlas nvartrzdes omtrent lige meget pd narsk territorium som pd dansk. - Det vil
darfor vere mesk logisk ogsd at akticnere vedrgrende sejladsen pd norsk territorium
En dansk tiltale herfor md forudsztte en beczring herom fra den norske anklage-
myndighed. Det indstilles, at en sddan begering seges inchentet.

b) Straffalaovens § 252:

1) Subsumption og bevis - genersli.

nat er muligt. zt de fejl cg mangler med hensyn til de tekniske, organisatariske

og operationslle forhold om bord, der er beskrevet i det vedlagie anklageskrift, er
af an sidan art. 2t de kan havdes obiektivt at rumme en “fare for ncgens liv eller
farliged". Lovens krav er imidlertid “narliggende fare".

Subiektive kreves forser til at sette skibet © drift (hvilket ubestrideligt skete)
med forstielse for den nerliggende fare, dette mitte indebare. I sidstnzvnte hense-




Bilag 3 NOU side 87

NOU 1991: 1A a7
«Scandinavian Star»-ulyicken, 7. april 1890

hadde imidlertid selgerne en sikkerhetsrett:
Hvis betalingen og dokumentasjonen ikke var
ordnet innen fredag 6. april, skulle skipet leve-
res tilbake til SeaEscape. Videre var det avtalt
at SeaEscape fortsatt skulle std som eier i
skipsregisteret. Denne overdragelsen til K/8
Scandinavian Star skjedde k1. 1820.

Betalingsoppgier og overfering i skipsregis-
teret ble imidlertid ikke giennomfart 6. april.
Det ble inngatt en avtale mellom SeaEscape og
K/S Scandinavian Star om at betaling og re-
gistrering av overdragelsen skulle utsettes til
mandag 9. april.

Skipet brant lerdag 7. april. Partene ensket
likevel & fa registrert overdragelsen mandag 9.
april. Men skipsregisteret godiok ikke dette,
ettersom det var uklart om skipet var s& ska-
det at det skulle strykes i skipsregisteret.

Skipet skiftet sommeren 1990 navn til
«Candi». Den 30. august ble salget til K/S
Scandinavian Star registrert i skipsregisteret.

De faktiske forhold i tilknytning til VR Da-
Nos overtakelse av «Scandinavian Star» er

relativt kompliserte og vanskelige & f4 full
klarhet i. Granskningsutvalget faler imidlertid
at det pa dette punktet har den oversikt som er
nedvendig.

Mellom selgeren, SeaEscape, og kjsperen,
VR DaNo-gruppen v/ K/S Scandinavian Star,
var situasjonen at skipet rent faktisk var over-
tatt, men det var jkke fullt betalt. Overdragel-
sen var ikke registrert og SeaEscape hadde en
form for salgspant.

Hvem av dem som skal anses som eier er et
spersmal som i det alt vesentlige dreier seg om
ekonomiske forhold og rettigheter mellom pri-
wvate parter. Det ligger apenbart utenfor
granskningsutvalgets oppgave & ta stilling til
dette,

Det har vart rettet spersmdl om de overle-
vende og etterlatte kan rette erstatningskrav
mot SeaEscape. Ogséd dette dreier seg om eko-
nomiske forhold og rettigheter mellom private
parter, og granskningsutvalget tar ikke stilling
til om slike eventuelle ertstatningskrav kan
fere frem,



Bilag 4. Hgjesteretsdommer Tore Schei leder for NOU udvalget.

!?7' \ Ca ﬁﬁ;

H.r.dommer Tore Schet Oslo 29 oklober 1994
PL 8016 Dep
0050 Csio

Mike Axdal
Lvcehrogen 13
4770 Karsar
Danmark

Seandinavien Star
| Jeg har fir oversendt din c-mail ul Vibeke Fjeldberg fra Tano-Aschehoug forlag.

T wil fra vedlagre hovedrzoper fa ingsurvalger se hvilke oppgaver dete urvalget hadde.
Der fremgar av det mandsie: som var gint. [ nocn grad har granskningsutvaiger zin inn pa
clerforholdet 1l skipet. Om dette vises ul kapitiel 3.

[ hvilken grad sjefartsmyrdighetene og politiet har sett det som sin oppgave 4 undersake
cierforhidet m.v., md du pestzn sporre de aktuelle myndigheter om.

Vemlig hilsen

A
— f .JI
¥y '
i - '._ - "("'.b—r-\
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«Srandinavian Stars-ulykken, 7. april 1900

5. Rederiet — overdragelsen

5.1 VR DANO-GRUPPEN - EIERFORHOLD

Beskrivelsen tar utgangspunkt i hvordan
elerforholdene til «Secandinavian Stars ville
vare nar VR DaNo-gruppen var blitt eier av
skipet. Hvorvidt eiendomsretten var gatt over
pr. 7. april 1990, har utvalget ikke tatt stilling
til, jf. 5.3.

«Scandinavian Star» ble eid og drevet av
selskaper i VR DaNo-gruppen. VR DaNo-
gruppen er ikke en juridisk enhet. Det er en
gruppe av selskaper som arbeider neert sam-
men og som alle eies og kontrolleres av Henrik
Johansen med familie. Det er stort sett de
samme personene som sitter 1 styrene i alle
selskapene der, de er ogsa direkterer i selska-
pene.

Granskningsutvalget bygger under dette
punktet i det alt vesentlige p4 det som kom
frem i sjeforklaringen, bilagene til sjsforkla-
ringen, politiforklaringene og opplysni fra

Fig. 5.1

Figuren viser hvilke selskap i VR DaNo-
gTuppen som eide, leide og drev «Scandinavian
Stars.

sesssressensanaal Icicavtale, selskapet ved roten
av pilen var utleier og selskapet
ved spissen var lejer

l'K.'Ei.NDmA\-"LAN STAR | Eide «Scandinavian
— | Bwre

Bare boat-certeparti

e T—

VR DaNo-gruppen. Nar utvalget nedenfor re-
fererer til opplysninger mottatt fra rederiet,
menes opplysninger meddelt utvalget gjen-
nom VR DaNo-gruppens advokat.

«Scandinavian Star» ble eid av K|S Scandi-
navian Star.

K/S Scandinavian Star leide skipet ut til
Project Shipping Ltd. Utleien var et bare boat-
certeparti (basert pa standardkontrakten Ba-
recon A), Ved et bare boat-verteparti leies det
ubemannede skipet ut, for evrig er skipet
driftsklart. Leieavtalen var inngétt i Paris 1.
mars og raten var § 12.500 pr. dag.

Project Shipping Ltd. leide skipet videre til
VR DaNo ApS. Her var det et tids-certeparti
(basert pé standardkontrakten Baltime 1883),
Dette vil si at skipet ble leid ut med besetning.
Denne avtalen var inngatt 2. mars i Fredriks.
havn. Her var raten $ 22,500 pr. dag.

Direktor Ole B, Hansen opplyste i sjeforkla.
ringen at dette bare var et delvis tids-certe-
parti,. Bakgrunnen for dette var at Project
Shipping Ltd. ikke bemannet skipet fullt ut.
De offiserene som tidligere hadde seilt med
«Holger Danske~ var ansatt i DaNo Ferry A/S.

Gruppen bestir av flere deler. I relasjon til
«Scandinavian Star- er det to deler som er
interessante, én del som eide skipet, og én del
som drev det. Selskapenc som ewde skipet var
K/S Scandinavian Star, Sea Lion Ltd,, Super-
flex Shipping ApS. og Matrikkel nr. 4 bh ApS.

Bemannet
FPROJECT SHIFPING LTD. | «Scandinavian Stars
delvis og drew skipet

Tids-certeparti

P —

Hadde ansatt topp

offiserene og
VR DaNo ApS opererte
«Seandinavian Star-

i passasjertrafiklk

| |

K|S Scandinavian Star er et dansk kom-
mandittselskap, Det eier «Scandinavian Star»,
K/S Scandinavian Star blir eid av Sea Lion
Ltd. som komplementar og Superflex Ship-
ping ApS. som kommandittist, Et komman-
dittselskap eies alltid av en komplementar og
en eller flere kommandittister. Komplementa-
ren er fullt ansvarlig for kemmandittselska-
pets forpliktelser, Kommandittister hefter

bare med sitt innskudd. Henrik Johansen er
direkter i K/S Scandinavian Star. Selskapet
har ikke noe styre.




Bilag 6. Retsprasident fra Sg og Handelsretten Frank Poulsens brev af d. 26. januar 1997 til Mike
Axdal
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Bilag 7 fra ambassaden i London.
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reet srlysningesr o5 Seandinavion Skoox's resistoeo-
ronastesneld 8.v., jfr. vedlagbte "tramscripht of re-
FLF=ET . o,

Dat sremgdr Bl.a. hersf, ak wkitat den 30, marea 3500
moepy zalge =il de moverepds @ jere fammmsape Gezineg
LEA., of ambassacEl F endvicere telefonisk Siss
3t piibet i periodes 1. cecesber 1953 = IC.
Saciy 1550 ajedes al selsholwl Stena Cargo Lanes LT
Cx Skibsrogistret ifkke afgiver skrifcilge £rylerirser
doosende e rayTais ejerdoarhald, Vil disse ocpLyYS-
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Bilag 8 udskrift fra Bahamas skibsregister til Ambassaden d.27. juli 1990
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Bilag 9. Fglgebrev fra Industriministeriet til Politimesteren pa Frederiksberg d. 7. august 1990

INDUSTRIMINISTERIET s..mm;&-é \

piT T PiC &,

Pollimestaren pa Frederksbeg N,
Howltzvej 32
2000 Fredarksbarg s

Dalo: ! 7. august 1930 |
Journal nr.: L 80-711-5 |
Reference: \_\ BEC |

Under hendsning tll Deres skrivelse af 17. maj 1920 fremsendes =n wvia
Udenrgsministeriet i dag modiagat skrivelse daterst 31, juli 1990 fra
ambassaden | London bilagt "Transcrpt of Reglster” af 27. juli 1200 fra
Registrar of Bahamian Ships, Londan. =

Saframt oplysningeme om m.s. "Scandinavian Star™s registrerdngsforheld
ikka findes at vere fyldestgorende, Hbyder ambassaden at lads en
medarbejder foretege en direkte afskrift af de i det bahamanske
skibsregister bernanda dokumenter.

P.ALW.
EEB.

“’f’ﬁuﬂfﬁ/’l Tz Eﬁfmfﬁf.‘:‘f ﬁﬁ
Ci @y As /@L A"

i

l / ?;, _576

1mlafon; 33923150 talefax: 33123778 tolex: 22313 bndumi ok



Bilag 10 Svar fra Justitsministeriet til Retsudvalget

W& %@7 ’%‘Hf'f- X 12

JUSTITSMINISTERIET WMEO2LLE £
Civil- og Politiafdelingzn Jor. 1996-150-023% =
Politikontoret o T R

Besvarelse af spergsmal nr. 257 - 259 fra Folketingets Rets-
udvalg {Alz. del - bilag 723).

Spergsmal:

bekr®ftes, at dec af dokumeni:
dec davarsnde Induscriminiscs
terzn pa Frederiksberg allers: august 13%0
} T. &t eje:_‘:‘.e at "Scandina Star" wvar
Caps \.,._J:.SES Led." L Florida eg ikks "K/S Scan-
ian Star" 1 Kebenhavn - og hvad var baggrunden

tor. &k man overfovedet fandt frem il derte sidst-

r parcaende
ivm ¢g nos Po-

I

nzvnze zelsgkakb?

z""f'_-"' - X
P 2:5/ Zviz det ovennavnte Kan bekraftes, Everfor rejste de
G gzrs4: myndigheder 32 tiltale mod &2t 1 Ezbenhavn
n-srmeherende selskab oo ikke moed &2 rzcos sjere i
A ey vy
"ﬂa—. 3 LR
/259},’ Frar deres pdrorsnde =fter sribskacastiro-
| . "Sgandinsvian Star" have vare: gunstgsre
. et erstatningsmassigt og pd andss mide juridisk,
placeret Nos "Sesaescape Cru-
Svar:

for besvarsissn =2f spergsmi-

4l

Justitsmizisterist har £il bheu

&
lana iadazszas udtalelser fra Erhvervsminiscariat og Rigs-

advokatsn.

S

midl nr: 237 wétalt felgende:

"Det- CevmErende =
eftar somodning T-aderiksberg
i forgrat 1930, at dér via .J-.,E'LTl::S"LnJ.ste iet blew
ndasn=sr splysninger om Scandinavian Star i Baha-

mas skibsregister i London. Industriminisceriet
modzag den 7. daugusc 1%%0 kopi af "transcript of
register" vedrorande Scandinaviarn Star ecg brev af
den 3i. juli 1930 Era den danske ambassade 1 London
til Udsnrigsministeriet. Det fremgar =f ambassadens

Erav, az Scandiravian Star dan 310, marts 1930 af



Bilag 11. Svar fra Justitsministeriet til Retsudvalget

PR E m o P = T
TSRS
Stena Cargo Ltd, wvar blever svardragetr
ape Cruises Ltd. Brevet fra Embessaden og
of register™ blewv den 7. augustc 1590
gLibtimestersn pd FPrederiksherg. "

nar indhentet en udtalslse fra Falitimesteran

cikzzerg, der ikke kan bekrsfte de cplvaninger, der
spargsmal nr. 257. ,//
s
e
e
¥& Frederiksberg henwviser til WCT, Norges Of-
inwer, "Scandinawvian Staz"-ulvikiss, 7. april

nl

ﬁ

b

i

—
1

, der indennlizr en ra

fScandinavia- Sgsr”,

Sgapd!ravia- Srar i@ Eordceg 1990, I :appc.'::g:_
g Cm oW
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B, 2. Bp. Zedersat.

) Zen iU, mars ble "Scandinavian Ster® cvertakk
av Kigzarae, Renk teknisk ble dette gjort slik at
k1, 1702 ble skipet overfert fra Stenaz ,,r*lae Lina
cil ZeaZgcape Ltd. Stana Cruise Line cpptridre som
dispos o td. Denne

= i

=gpeas i

E
& for Stsna Cargoc Line L
ble regiscrert i skipsresgi

g =ret‘:e:‘

g Star.

o igka "ESL::E_SE av skipet

Le ITs_lom ansss som elsr av :rk.l_F_:Et.- LS

Et uddrag aZ rappurten indeholdende side 21-37 vedl=gges som fﬁ

mal nr.. 233 adtdlc Telgende:

"Erstzcningsbelebanas sterralse afgeres af den
gqen ar aslage pd grundlag af de
i =r anwandelse.

arhverr :.-.aass_g transrcr: ai: passagers :g u:.'v::L,. £in-
des i salevan.

Efrer caz dagmldends bestemmslse 1 selovens § 200
ine: § 430) skal selovens bescemmslser om ::-"acnlrg
wed "‘E':!:ﬂ‘-‘i!‘lg af paszagerer ag gads asveandes ved
gajlads mellem CDanmark, Finland, Norge og Sverige.
isge ragler gmider uanset skibets ejerforhold og



Bilag 12. Sgfartsstyrelsen til Industriministeriet d.27. februar 1991 j.nr.8400-1

(L opUFfugind : o
\ij: Arxdad ; @

Sefartsstyrelsen

Industriminiskeriet 27. februar 1551
Slotholmsgade 12 ASS
1216 Kgbenhawn K Internationalt kantor

Brevnr. 323:

Journalnr.: 84004
(Baedes anfprt ved swvar)

Deres reb.: 50-76E9-13/BW.

Folketingsspergsmal nr. 5 231 fra Tom Behnke (FP).

Industriministeriet har wed skrivelse af 25. fehruar 1991
fremsendt folketingsspgresmil nr, § 231 stillet af Tem Behnks
(FR)} til industriministeren og har i dennes forbindelss anmodet
Spfartsstyrelsen om en udtalelse,

Det fremgdr af spergsmil og begrundelse, at SpErgeren
Forudsatter, at rederen gennem tilsidesattelse af vesentlige
hensyn £il passagersikkerheden er answvarliq for “SCANDINAVIAN
STAE"-ulyvkkan,

Hertil pemsrkes, at Henrik Johansen og 0Ole 8. Hansen, der wvar
henholdzvis ejer o¢g operateér af "SCANDINAVIAN STAR", og som
derfor begge muligvis kan betragtes som reder, alene er sigtet

. for overtredelsae af straffelovens § Z52 samt lov om skibes
sikksrhed § 23. De pigmldende har begge n@gtet sig skyldig, og
indtil en eventuel dom foreligger, kan man efker Sgtarts-
styrelsens opfattelse 1kke updtale sig om det rimelige i, at de
pidgzldenda reders fortsat driver raderivirksombed,

Det fremgar af Industriministeriets skrivelse, at der Eillige
indhentes en udtalelse fra Justitsministeriet. Sgfartsstyrelsen
skal derfor ikke udtale s5ig om spdgrgsmalet om fortabelse af
borgerlige rettigheder - ret til virksomhed i henhold til
almindeligt neringshrav,

Ao Zegs

moJ.¥Bagge
cedirektgr

Varmunosgade 38 Postboks Tebalon Temtax Talex Teaalax Tewgramadrs.  Fostgia
2100 Kppenhawn 2E05 FHETIST5 11 B2 04 Scafan OK 31141 sofartdk 33ET 1516 Soedan 4558011



Bilag 13. Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d. 3. juli 1991j.nr.276/90

+ akter. J.nr. 276/90. HJI/jc.

Fremsendes til Juetiteministeriet, idet jeg for sa widt angdr tilta-
laspprgsmalet er sindet at tiltrede foranstaende indstilling, deq med
folgende zndringer:

- i stedet for SOLAS-reglerne bor der henviszes til de pdgaldende
naticnale regler, i
= til anklageskriftets forhold 2,b, ber fejes:
"hvilket medferte, at der i klargeringsfasen ikke var afsat tid
til en forsvarlig gennemgang af sikkerhedsudstyret, til etable-
ring af en effektiv sikkerhedsorganisation og til oplering af de
nye besztningsmedlemmer i deres sikkerhedsfunkticnerw,

- der ber for alle 3 tiltalte nedl=gges pdstand om rettighedsfra-
kendelse i henhold til retsplejelovens § 79.

f Endvidere vil jeg anmode statsadvokaten for Sjzlland cm at overveje
om der under hensyn til den tvivl, der er i den foreliggende =ag om,

{ hvem dar skal anses som reder for skibet, tillige ber rejses tiltale

L mod det ansvarlige selskab.

i = 4
Da skibets kaptajn, Huge Embrikt Larsen, er norsk statsborger og bo-
sat i Norge, wvil det sa vidt angdr den del af sejladsen, der fandt
sted pa norsk seterritorium, vzre nedvendigt, at der fra norsk side
fremsmttes begaring om overfarsel af tiltalen til Danmark, jf. herved
Den eurcpeiske EKonvention af 15. maj 1972 om overfersel af retsfor-
folgning i straffesager artikel &, stk. 1, litra 4, 4f. lov nr. 252
af 12.juni 197s.

af denne grund og i evrigt med henblik pd tilvejebringelse af oplys-
ning om neorsk lovgivning pd det pageldende omrdde skal jeg indstille,
at sagen pid det foreliggende grundlag oversendes til vedkommende
norske myndighed med henblik pa tilvejebringelse af en tiltalebege-

2 Qtorndn AT. TN 4 Sf.ﬂ_ {i}



Bilag 13. Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d. 3. juli 1991j.nr.276/90

P

ring som anfart med angivelse af de relevante norske lovbestemmelsar.

Jeg har samtidig hermed tilskrevet de sigtede som det fremgar af wved-

lagte kopier.

Rigsadvokaten, Kebanhavn, den 3. juli 1991.

3



Bilag 14. Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d. 27. januar 1993 j.nr.276/90

Jmt. modt,

27 JAM. 1993

+ bilag, J.or. 276/5%0. HIfje.

Tilbagesendes til Justitsministeriet, idet jeg skal udtala:

Afgerelsen af tiltalaspargsm2let i sagen har ikke pd noget tids-
punkt i sagen waret kompliceret af problemer vedrgrende tiltalekem—
petencen fordrsacet af, at "Scandinavian Star" ikke var indregi-
streret i1 Danmark.

Eftar straffelovens § 6, nr. 1, lhwrer under dansk straffemyndighed
handlinger, der foretages i den danske stat, hvortil ogsi henregnes

dansk seterritorium.

Endviders henhersr ifelge straffelovens § 7, =tk. 1, nr. 1, under
dansk straffemyndighed handlinger, som en person, der har dansk
ipdfedsret eller er bosat i den danske stat, har forataget uden for
denne, for s& vidt handlingen er foretaget uden fer folkeretligt
anerkendt statsomrdds, sdledes oged i internatianalt farvand, hvis
handlinger af den pigzldende art kan medfere hejars straf end hef-
te. Er handlingsn forstaget inden for at folkeretligt anerkendt
stalsoprads, skal den, for at hore under dansk straffemyndighed,
ifelge straffelavens § 7, astk. 1, nr. 2, tillige wvere strafbar ef=-

ter den pd gerningsstedst gzldende lovgivning.

I n=rvearends sag var det mellem den danske og hurska anklagemyndig=
hed aftalt, at lovovertredslser vedrerende mangler m.v. vedraerends
skibet blev pdtalt af danske nyndigheder, medens et eventuelt
strafansvar for selve brandstiftelsen skulle pdtales af norske myn-—
digheder.

Ba det ikke lvkkedes at finde fram til den gerningsmand, der kunne
geres ansvarlig for brandstiftelsen, har der alene wveret grundlag
for at gere et strafansvar gmldenda for mangler m.v, vedrzrends
skibet, Tiltale blev nerefter rejst af den danske anklagemyndighed
mod skibets kaptaln og mod rederen og en dirakter i det rederi, der

ejeda skibst.



Bilag 14.side 2. Fra Rigsadvokat Asbjgrn Jensen til Justitsministeriet d. 27. januar 1993 j.nr.276/90

D? sejladsen bl.a. havde fundet sted pd dansk saterriterium fulgt

tiltalekompetencen allerede straffelovens & 5, mroaa. Fnr;s& v?;f
angdr den del af sejladsen, der fandt sted i narsk territorialg .
v?nd, faresld dsr en anmeodning fra de pdgeldende norake myn;iuﬁzz#ﬂ
til den danske anklagemyndighad om at avertage retstorfalgnin;;n al

Der wille alenws have wvarst tale om, at kun flagstaten havde til=-
talekempetencen, hvis der wvar grundlag for at rejse tiltale pod en
p?rsun, der hverken wvar dansk eller norsk statshorgar, far &r1 hand;
l}?gtmg?r“udelukkenda var hegﬁg: 1 internatisnalt farvand eller mod
=i dansk statsborger for forhold i internmationalt farvand E;r iXke
kan medfare hpjera strars ang h=fte. Som anrert foreld de;nc situa-
tivn ikke i nerverends 5ag.

Rigsadvokatae B, FKebenhavh, den 27. Jjanuar 1933




Bilag 15 Brev fra Politimester Lemming af d. 17. maj 1990

—

‘Ea vata 19 ]'[‘aj 1990 .'\_‘ '\‘
POLITIMESTEREN PA FREDERIKSBERG T — = _‘f" "_I
Howltzve] 32 - 2000 Frederiksberg i:é = fbg
Postglronummer 102 35 35 mnwﬁmmﬁ%kdgﬁ
TIH. 2113 14 48 - Telefax 38 23 10 10 AN

r 1
Industriministerist.
Slotsholmsgade 12,

1216 Ksbenhavn K.

Under den igangvarende politimessige efterforskning vedrerende kata-
strofen pd "Scandinavian Star" mattenm til den 7/4 1890 er der cpstaet
spergsmil om skibets registreringsforhold pd katastrofetidspunktet.

Efter det oplyste er skibet ved udgangen al marts mined 1990 overdragel
af Sea Escape Cruise Ltd. til ¥K/S Scandinavian Star - et dansk kommandit-

selskab med hjemsted pi2 Gammel Kongeve] 102, 2000 Frederiksberg, Danmark.

Efter det videre oplyste skulle denne overdragelse registreres 1 Skibs-

registeret pé& Bahama.

Der hersker imidlertid nogen uklarhed om, bvorvidt denne registrering

har fundet sted.

I den anledning skal jeg anmode industriministeriet om at wville wu=re
behjzlpelig med at tilvejebringe oplysninger gm skibets registrerings-
forhold, som de fremgar af Skibsregisieret péd Bahama, herunder navnlig
om det aktuelle registreringsforhold i tiden 1/4 til 7/4 1990, i hvil-
ket tidsrum skibet sejlede i rutefart som passagerskib mellem Frederiks-

havn i Danmark og Osle i Norge.

Der henvises til samtale med kommitteret Jorgen Bredholt.

Lemming S

Industriministeriet : 2
J.l-'ll'- LTO ""'?_”_:_.(:'

Dagsdato 18 MAJ 1990_ )
Bilag:—— (5&t kryds, hvis ja)

Sideakteret:—— (st kryds, hvis fa)

’P

Dok.nr.:
B 0207 FA [+/88)
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Johan Berg
Elmholr Allé 18
N-0275 Oslo
Norge

Oslo, 14.09.2010

Rigsadvokaten
Frederiksholms Kanal 16
1220 Kabenhavn K
Danmark.

VEDRORENDE NY ETTERFORSKNING RUNDT SCANDINAVIAN STAR-
ULYKKEN

Jeg har av Mike Axdal blitt bedt om & kemme med mine merknader i forbindelse med at det
er igangsaft ny etierforskning rundt brannen pa KS Scandinavian Star. Det er selvsagt opp il
Rigsadvokaten 4 bestemme hvilke problemstillinger som skal etterforskes, men som
undertegnede sa pa metet i Folketinget s er det i denne saken en rekke fpne spersmal som
bar besvares for saken endelig lukkes.

Jeg har til Rigsadvokatens orienteringen ingen forbindelse med noen av partene i saken, heller
ikke noen pardrende eller andre som har personlige eller gkonomiske interesser i saken,
utover at Axdal og jeg har kommunisert noe etter at jeg hadde avsagt dom 1 saken. Min
befatning med KS Scandinavian Star begynte med at jeg som dommer ved Oslo tingrett
(byretten) ble tildelt erstatningssaken mellom Mike Axdal og Forsikrin gsselskapet Skuld. Jeg
valgte & dele den rentslige forhandlingen i to deler. Farst skulle vurdere om saken var
erstatningsrettslig foreldet, deretter eventuelt vurdere erstatningssum. Som kjent konkluderte
jeg med at erstatningssaken var foreldet.

Sparsmilet om foreldelse ble vurdert pd bakgnmn av bevisfersel kun vedrgrende hva Axdal
visste. Mike Axdal fremla under forhandlingene en del dokumentasjon som er gjengitt §
dammen. Det var siledes ingen bred og komplett bevisforsel om eierforhold, brannarsak eller
liknende. Det fremkom imidlertid under hovedforhandlingen at SeaEscape Cruises Lid var
registrert eier av skipet. se dommen side 9, og at dette skal ha vert kjent for danske og norske
myndigheter.

Der var under innledningsforedraget at Skulds advokat informerte om at det var SeaEscape
Cruises Ltd. som var rette eier. Delte var en overraskelse bade for meg som dommer i saken
og for Axdal og hans advokater, for sd vidt jeg kan erindre hadde det under hele
saksforberedelsen vt fastholdt at det var KS Scandinavian Star som var eier av skipet,
Opplysningen skapte s& vidt jeg kan huske oppstandelse i retten. ogsa biant tilharemne.
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Opplysningen om at SeaEscape Cruises Lid. var retie eier ble sd vidt jeg kjenner til
opprettholdt og lagt til grunn av lagmannsretten (landsretten) i ankebehandlingen.

Som tidhigere dommer finner jeg det ikke korrekt  skulle utpeke ansvarlige i forhold til
eierskap. operatgrskap eller ansvar for brannen. Men jeg vil sitere fra min dom der jeg
avslutningsvis skrev:

"Basert pd - og begrenset til - det materialet som er fremlagt under forhandlingene om
saken skal frermmes eller ikke, har retten kommet til det syn at det er grunn 4l 4 siille
spersmal om de ansvarlige for skipet er stilt til ansvar, Det kan synes som om det er
grunnlag for & hevde at skipets reelle eierforhold ikke er lagt 1il grunn i
myndigheren|e]s behandling av saken og 1 de straffesakene som fulgte.

Det burde vert klart for Axdal at saken er erstatningsretslig foreldet, selv om den ikke
npdvendigvis er strafferettslig foreldet og de reelle eiere av skipet foresar kan tiltales
og stilles for retten. Dette er imidlertid et spursmal som mé vurderes av de norske og
danske patalemyndighetene, ikke tingretten i forbindelse med et erstatningsseksmél.”

Jeg er for tiden ikke dommer, men nemndleder i Utlendingsnemnda som tilsvarer
nestformennene i Flykinimgenevnet i Danmark. 1 dette arbeidet er det vikiig & fplge ubesvarte
sporsmél og & soke & finne forklaringer. Jeg finner fortsatt grunn til 4 stille spprsmil ved om
de ansvarlige ble domt etter brannen. Mike Axdal har fremlagt dokumentasjon som synes 4
rokke ved de forutsetninger som ble lagt til grunn ved den norske granskningen og den danske
rettsforfglgningen. Det kan synes som o det i denne saken stadig vekk er ubesvarte spersindal
som tilsier ytterligere undersekelser,

Basert pa det som ble fremlagt i retten — og dette alene - finner jeg grumnlag for 4 stille en
rekke spersmail, blant annet:

L. Var det virkelig kjent for norske og danske myndighater at SeaEscape Cruises Ltd. var

registiert eier av skipet? Pé hvilket grunnlag har man da under etrerforskningen funnet

at andre selskaper var eiere? Delte synes ikke & folge av skipsregisterets registreringer.

Hvorfor ble det under sjeforklaringen opplyst at KS Scandinavian Star var eier nér

dette ikke fplger av skipsregisterer? Hvem opplyste det og pa hvilket grunnlag?

Pa hvilket rettslig grunniag drev operateren skipet natien 7. april 19%0 dersom han/

hans selskap ikke var skipets formelle elle reelle eier — skipet var visstnok ikke betalt?

Har den mulig uriktige oppfatningen av eierskapet pavirket den senere klarlegging av

fakia og motiv?

Hvem hadde skonomiske interesse i at skipet ble skadet, delvis eller toralt?

Hva skjedde egentlig om bord den fatale natten?

Hvarfor patok Henrik Johansen seg ansvar i forbindelse med brannen og

kommandittselskapet? Han md ha vert klar over at skipet ikke var betalt pl dette

lidspunkt, Var det hasert pa en oppfatning at han var eier, moralsk ansvarlig eller

annet?

8. Hvem kontaktet Axdal under rettsforhandlingene i Oslo ag tilbgd ham penger for 4
trekke saken? P dette tidspunktet var SeaEscape Cruises Lid, konkurs og hadde ingen
interesser i saken.

Wt

.

~o

I cuertid, bl.a. under haringen i Folketinget, har jeg fatt ytterligere informasjon som gir
alvorlig grunn til & reise sparsmal rundt brannen. Dette gielder bla. de mange branntillgpene,
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ogsa etter at den utpekte brannstifier var avgéitt ved daden. J eg viser her til den rapporten som
er utarbeidet av de to svenske branningenigrene. Etter mitt syn svekker dereg kom‘:fusjcme.r
grunnlaget som tidligere etterforskning bygger pa i forhold til motiv, til gang til tekniske rom
og brytere mum. Alene denne rapporten burde etter mitt syn tilsi ny etterforskning.

Jeg har ogsa etter at heringen i Folketinget hadde blitt referert 1 danske aviser mottatt et hrey
der det opplyses at forsikringen hadde blitt flyttet bare noen dager fer brannen. Det kan
selvsagt viere uten betydning, men jeg sper likevel om hvorfor dette skjedde,

Som utenforsidende, men etter & ha sett noe av dokumentasjonen rundt eierskapet for skipet,
finner jeg det vanskelig a legge til grunn at KS Scandinavian Star var eier pé tidspunktet. Det
er meg ytterligere vanskelig 4 forstd hvorfor dette har veert lagt til grunn i all vurderine og
etterforskning frem til i dag. T
Axdal har fremsatt en hypotese om at dersom saken ikke hadde vart forelder i 2005, si ville
han nddd frem med sit erstamingsspksmal. Jeg finner det vanskelig 4 spekulere i hva som
hadde vert innholdet i en hypotetisk dom, men er tilbgyelig til 4 vere enig med ham i at det
sannsynligvis ville blitt resultatet og at Skuld ville blitt holdt erstainingsmessig ansvarlig,

Det kan pi denne bakgrunn muligens hevdes at Axdal grunnet den mulig urikrige vurderingen
har [idt tap, men ogsa at saken ikke er oppklart. -

Jeg tilluter meg pa ovenstéende bakgrunn sterkt i anbefale ny etterforskning rundr bide
cierskapet med tanke pd mulig motiv og hvordan brannen skjedde.

Med hijsen
= £ -

_}{Jhan Berg -
/

Vedlegg

1. Oslo tingretts dom av 25.05.2005
2. Brev ay 29.03.2010 fra forsikringsmeagler Mogens Dolberg



