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Hgringsskema indeholdende haringssvar og kommentarer hertil vedrgrende L 34 - Forslag til
lov om &ndring af braendstofforbrugsafgiftsloven, lov om forskellige forbrugsafgifter, lov om
afgift af ledningsfert vand og lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v. (Regulering af de lgben-
de bilafgifter og andre afgifter m.v.).

Organisationer

Bemaerkninger i hgringssvar

Kommentar til bemerknin-
ger

Advokatsamfundet/
Advokatradet

Advokatradet bemaerker, at en
haringsfrist pa 4 dage udeluk-
ker en naermere stillingtagen til
de forslag, der er indeholdt i
hgringsmaterialet. Advokatra-
det har i de senere ar gentagne
gange papeget, at fristerne for
at afgive hgringssvar i mange
tilfeelde reelt udelukker en
grundig behandling af det
fremsendte forslag.

Der henvises i den forbindelse
til Justitsministeriets vejled-
ning om god lovkvalitet. Lige-
ledes henvises der til rege-
ringsgrundlaget, hvor blandt
andet rimelige hgringsfrister er
gjort til et selvsteendigt priori-
tetsomrade.

Advokatradet finder det saerde-
les beklageligt, at man i denne
sag har udsendt hgringsmateri-
ale med en sa kort frist.

Advokatradet har foretaget en
summarisk gennemgang af det
fremsendte og har ikke umid-
delbart indholdsmaessige be-
maerkninger til hgringssagen.

Forslaget er en del af aftalen
om finansloven for 2012 mel-
lem regeringen og Enhedsli-
sten. Denne aftale er indgaet
den 20. november, og de lov-
forslag, der udmenter aftalen,
er sendt pa ekstern hgring den
21. november.

Haringsfristen er fastsat pa
baggrund af en tidspresset
proces, hvor det skal sikres, at
lovforslaget, der jo er en del af
finanslovsaftalen for 2012,
kan vedtages inden arsskiftet.
Ved fastsattelsen af hgrings-
fristen er der sket en afvejning
af en reekke modsatrettede
hensyn, herunder hensynet til
hgringsparterne, hensynet til at
undergive hgringssvarene en
serigs overvejelse og kom-
mentering i Skatteministeriet
og hensynet til en ordentlig
lovproces i Folketinget

Det er derfor med stor til-
fredshed og anerkendelse, at
Skatteministeriet— selv under
disse kraevende vilkar — i hg-
ringsprocessen har modtaget
hgjt kvalificeret input fra inte-
resseorganisationer, faglige
sammenslutninger og andre.

Det skal desuden nevnes, at
som altid vil det veere muligt
at indsende kommentarer ved-
rgrende lovforslaget til Folke-
tingets Skatteudvalg inden
vedtagelsen. Kommentarer vil
indga i Folketingets behand-
ling af lovforslaget.

Brancheforeningen for

Brancheforeningen for kaffe og
te er imod forhgjelserne pa kaf-

Med Finansloven for 2012 gn-
sker regeringen og Enhedsli-
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kaffe og te

fe og te og kaffeerstatning og
tilseetninger. Disse produkter er
en vigtig bestanddel af de dan-
ske forbrugeres fgdevarer, og
er ikke omfattet af begrebet
“usunde fadevarer”.

Bade kaffe og te produceres i
udviklingslandene, og en for-
hgjelse af afgiften og dermed
forbrugerprisen vil veere skade-
ligt for forbruget og dermed en
belastning for samhandlen mel-
lem disse ulande, der har hardt
brug for rimelige afsaetningsbe-
tingelser. Dertil kommer, at
kaffe som fglge af forsynings-
situationen m.v. er steget mar-
kant, ca. 75 pct. fra januar
2010 og til nu. En yderligere
stigning vil medfare et yderli-
gere fald i forbruget, der i for-
vejen er faldende.

Endelig naevnes det, at ikraft-
treedelsen allerede den 1. janu-
ar 2012, giver problemer og er
direkte tabsgivende for bran-
chen. Dette skyldes, at man i
branchen typisk indgar leengere
varende aftaler, herunder en af-
talt prisseetning i detailhan-
delskampagner, som ikke kan
@ndres. Det henstilles at ikraft-
treedelsestidspunktet udskydes
med minimum 3 maneder, dvs.
til den 1. april 2012.

sten at skabe et moderne og
retfeerdigt Danmark, med for-
nyet fremgang, flere arbejds-
pladser og samtidig en god,
social balance.

Aftaleparterne er enige at gge
de offentlige indtegter gen-
nem skatter og afgifter med
samlet 5 mia. kr. De ggede
indteegter bidrager til en hold-
bar og ansvarlig finansiering
af de offentlige udgifter og er
samtidig med til at understotte
centrale malsztninger om
styrket folkesundhed, bedre
uddannelse og bedre miljg.

Regeringen erkender, at tiden
fra lovforslagets vedtagelse til
ikrafttreedelsestidspunktet er
kort, men ma samtidig under-
strege, at der er behov for, at
indteegterne fra de ggede afgif-
ter allerede fra januar 2012 bi-
drager til finansieringen af de
ovennavnte initiativer.

Dansk Automobilfor-
handler Forening

Danmarks Automobilforhand-
ler Forening finder det bekla-
geligt, at lovforslaget ophaever
skattestoppet, der for bilejerne
har givet sikkerhed for stabili-
tet med hensyn til familiernes
udgifter til transport.

Danmarks Automobilforhand-
ler Forening anfarer, at ophee-
velsen af skattestoppet for mo-
torafgifterne kan skade dan-
skerne mobilitet pa arbejds-
markedet.

Endvidere har brancheorgani-

Det er rigtigt, at skattestoppet
er ophavet. Det er der ikke
noget nyt i. Bilerne har bidra-
get til en del af indtegtssiden i
bade den forrige regerings
skattereform, i ”"Genopret-
ningsaftalen” og senest med
finanslovsaftalen for 2011.

Konkret for de lgbende afgif-
ter af biler, har satserne ikke
veeret reguleret siden arsskiftet
2001/2002, hvorved der er
sket et betydeligt realt fald i
satserne. Det er det, der nu ret-
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sationen den opfattelse, at for-
hgjelsen af de lgbende afgifter
vil gge den likviditetsmaessige
fordel ved at lease en bil frem
for at kabe bil, og dermed fare
til tab for statskassen.

tes op pa.

Argumentet om, at det nu bli-
ver mere fordelagtigt at veelge
leasingbiler er svart at forsta.
De lgbende afgifter opkraeves
forud, men det ma da veere
nogenlunde det samme, om
man skal betale en rente til
leasingselskabet, fordi lea-
singselskabet har lagt ud for
den Igbende afgift, eller om
man mister en rente pa sin
budgetkonto, fordi man selv
betaler forud.

Dansk Erhverv (DE)

Dansk Erhverv finder den eks-
treme korte heringsfrist fuld-
steendig uacceptabel. Den stri-
der mod formuleringerne om
god regeringsferelse i rege-
ringsgrundlaget og indebeerer
en betydelig risiko for lovsjusk
og andre uklarheder.

DE finder overordnet, at det
indgaede finanslovsforlig in-
Klusiv tilbagetraeekningsrefor-
men og fremrykkede investe-
ringer, er udtryk for en ansvar-
lig skonomisk politik. Det an-
kendes ligeledes, at erhvervet
skal bidrage i denne sammen-
haeng.

DE finder, at der er andre om-
rader, der er mere velegnede til
at genere nye indtaegter. Dette
forslag, der omfatter ikke seer-
lig greensehandelsfalsomme
varer, er veesentlig mere accep-
tabel end de forslaede stignin-
geriL 33.

De ggede afgifter i forbrugsaf-
giftsloven vil blive overveltet i
forhgjede forbrugerpriser, og
dermed gget inflationen og ud-
hule kgbekraften. Hgjere infla-
tion vil medvirke til gget lan-
pres, som dansk konkurrence-
evne ikke kan tale pa nuveeren-
de tidspunkt.

Der henvises til kommentaren
til haringssvaret fra Advokat-
radet.

Regeringens opleg til finans-

lov 2012 vil samlet set medfe-
re en beskeaftigelsesfremgang

som fglge af de initiativer, der
er indeholdt heri.
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Desuden foreslas en senere
ikrafttreedelse grundet det korte
tidsrum fra vedtagelsen til
ikrafttreedelsen.

DE statter endringen af glgde-
peareafgiftsloven, og henstiller
samtidig til, at der foretages
den samme gennemgang i en
reekke andre punktafgiftslove.

Brancheorganisationen noterer
med tilfredshed, at forhgjelser-
ne af vegtafgiften ikke omfat-
ter lastbiler omfattet af vejbe-
nyttelsesafgift.

Skatteministeriet har lgbende
fokus pa mulige forbedringer
og herunder administrative let-
telser i eksempelvis punktaf-
giftslovene.

Danske Regioner

Danske Regioner har ingen
bemeerkninger til lovforslaget.

Dansk Industri (DI)

DI bemeerker, at der med lov-
forslaget laegges op til en opre-
gulering af en raekke afgifter i
2012 og 2013, der ligger over
den forventede pris- og lgnud-
vikling. Sammen med de gvri-
ge skatte- og afgiftsstigninger,
som regeringen forslar, samt
indfasningen af finansierings-
elementerne i Forarspakke 2.0
vil reguleringen bidrage til at
gge det samlede skatte- og af-
giftstryk betragteligt. DI kan
ikke stotte forslaget.

En forhgjelse af de lgbende
bilafgifter vil - sammen med de
gvrige bebudede afgiftsforhg-
jelser pa transporterhvervene -
ensidigt forhgje omkostninger-
ne for danske transportvirk-
somheder i konkurrence med
udenlandske akterer. Dertil
kommer, at hgjere transport-
omkostninger generelt heem-
mer mobiliteten til skade for
vaekst og velstand.

| forhold til endringerne i for-
brugsafgiftsloven bemeerkes, at
der for nogle varegrupper
(f.eks. kaffe) er tale om afgifts-
stigninger, der kommer oven
pa markante stigninger i rava-

Udover kommentaren til be-
maerkningerne til forhgjelsen
af de lgbende bilafgifter hen-
vises der til kommentaren til
hgringssvaret fra Branchefor-
eningen for kaffe og te.

Nar det geelder lovforslagets
bestemmelser om forhgjelse af
de lgbende afgifter for person-
biler og varebiler bemarkes, at
disse afgifter ma antages kun
at have en yderst begranset
indvirkning pa danske virk-
somheders konkurrenceevne.

I gvrigt henvises til kommen-
taren til hgringssvaret fra
Danmarks Automobilforhand-
ler Forening.
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reprisen, hvorfor den samlede
effekt pa forbrugerne vil veere
betydelig.

DI finder det problematisk, at
afgiftsstigningerne traeder kraft
allerede ved arsskiftet, da virk-
somhederne urimelig kort tid
til at eendre priserne.

Dansk Transport og
Logistik (DTL)

Dansk Transport og Logistik
noterer med tilfredshed, at for-
slaget ikke bergrer lastbiler,
der er omfattet af vejbenyttel-
sesafgiften.

Det er rigtigt, at forslaget ale-
ne vedrgrer de personbiler og
varebiler under 4 ton tilladt to-
talvaegt, hvor den arlige regu-
lering opharte ved arsskiftet
2001/2002.

De Danske Bilimportg-
rer

De Danske Bilimportarer be-
klager den korte tidsfrist.

De Danske Bilimportarer be-
klager ogsa at lovforslaget ager
omkostningerne ved at holde
bil, men er i gvrigt positive
overfor at beskatningen af biler
flyttes veek fra anskaffelsen og
over pa de lgbende afgifter.

Endvidere foreslar De Danske
Bilimportarer, at man benytter
lejligheden til at &ndre breend-
stofforbrugsafgiftsloven, sa
den ogsa omfatter naturgas-
drevne biler. Brancheorganisa-
tionen er af den opfattelse, at
den geaeldende opsamlingsbe-
stemmelse for biler, der benyt-
ter andet braendstof end benzin
og diesel diskriminerer natur-
gasdrevne biler.

Med hensyn til den korte hg-
ringsfrist henvises til kom-
mentaren til hgringssvaret fra
Advokatradet.

Det er korrekt, at lovforslaget
vil gare det dyrere at holde bil
end ellers. Det hgrer dog med
til billedet, at de lgbende afgif-
ter af biler ikke har veeret re-
guleret siden arsskiftet 2001/2,
hvorved der er sket et betyde-
ligt realt fald i satserne. Tidli-
gere blev satserne for de lg-
bende afgifter af biler regule-
ret efter savel lgnudviklingen,
som den forventede udvikling
I bilernes energieffektivitet.

Det har ikke tidligere veeret
muligt at fa preecise opgarelser
af naturgasdrevne bilers CO,-
udledning.

Pa baggrund af hgringssvaret
fra De Danske Bilimportarer
vil Skatteministeriet undersg-
ge, hvorvidt det er muligt at
fastseette afgiften for natur-
gasdrevne biler, saledes at der
tages bedre hgjde for bilernes
CO,-udledning.

De Samvirkende Kgb-
mand (DSK)

DSK bemarkninger vedrarer
e@ndringerne i forbrugsafgifts-
loven. DSK anfgrer for det far-
ste, at ggede afgifter medvirker
til forhgjede forbrugspriser og

Der henvises til kommentaren
til hagringssvaret fra Branche-
foreningen for kaffe og te.
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dermed gget inflation. Hgjere
inflation medvirker til gget
lanpres, som dansk konkurren-
ceevne ikke kan tale pa nuvee-
rende tidspunkt.

DSK foreslar en senere ikraft-
treeden end 1. januar 2012, da
der fra vedtagelsen af lovfors-
laget kun vil veere 10 dage til
ikrafttreedelsen. Dette har et
uheldigt sammenfald med jul
og nytar. Det er desuden pro-
blematisk, fordi butikskeeder-
nes tilbudsaviser har deadline
ca. 4 uger far deadline, og ek-
sempelvis kaffe er en udbredt
’slagvare”, hvor der konkurre-
res pa at have den laveste pris.

Det @kologiske Rad

Det gkologiske Rad mener at
forslaget er et lille skridt i den
rigtige retning.

Der henvises til kommentar til
hgringssvaret fra NOAH-
TRAFIK.

Foreningen af vand-
veerker i Danmark
(FvD)

FVD undrer sig over forhgjel-
sen af vandafgiften, som kom-
mer til at ramme starre famili-
er. De seneste 10 ar er der sket
en nedgang i vandforbrug, sa
forhgjelsen af vandafgiften
medfarer naeppe en vandbespa-
relse af betydning.

Hvis forslaget vedtages, gnsker
FVD, at regeringens intentio-
ner om anvendelsen af merpro-
venuet fastholdes, sa pengene,
nar de overfares til kommuner-
ne, gremerkes.

Forhgjelsen af vandafgiften er
farst og fremmest en kompen-
serende indeksering af afgifts-
satsen, da satsen ikke har va-
ret endret siden indfgrelsen i
1994,

Formalet med bidraget er for-
sat at finansiere Miljgministe-
riets og kommunernes opgaver
I forbindelse med beskyttelse
af grundvandet, herunder kort-
leegning og udpegning af om-
rader med drikkevandsinteres-
ser, indvindingsoplande og
omrader, som er sarligt fal-
somme over for forurening.

Det vil i &ndringsforslaget til
finansloven for 2012 blive
preeciseret, hvorledes overfars-
len skal ske.

International Transport
Danmark (ITD)

International Transport Dan-
mark beklager den korte hg-
ringsfrist. Endvidere beklager
brancheorganisationen lovfors-
lagets uheldige indvirkning pa
erhvervsaktivitet og beskeefti-
gelse.

Med hensyn til den korte hg-
ringsfrist henvises til kom-
mentaren til hgringssvaret fra
Advokatsamfundet.
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Kommunernes Lands-
forening (KL)

Vedr. vandafgiften finder KL,
at fordelingen af drikkevands-
bidraget mellem stat og kom-
mune skal fremga af selve lov-
teksten, samt hvad bidraget
gremaerkes til.

KL forudseetter, at aftalen med
Miljgministeriet om genfor-
handling af DUT i denne for-
bindelse fornys, sa kommuner-
ne sikres fuld omkostnings-
daekning. Som minimum skal
kommunerne sikres det samme
provenu som hidtil.

KL tager generelt forbehold for
beregningen af grebelgbet pa
67 gre/m3, idet beregningsfor-
udsztningerne ikke er kendt.

KL har ingen bemarkninger til
e@ndringerne i breendstoffor-
brugsafgiftsloven og veegtaf-
giftsloven.

Formalet med bidraget er for-
sat at finansiere Miljgministe-
riets og kommunernes opgaver
i forbindelse med beskyttelse
af grundvandet, herunder kort-
lzegning og udpegning af om-
rader med drikkevandsinteres-
ser, indvindingsoplande og
omrader, som er szrligt fal-
somme over for forurening.

Det vil i &ndringsforslaget til
finansloven for 2012 blive
preeciseret, hvorledes overfars-
len skal ske.

Beregningen af grebelgbet er
baseret pa tidligere vandfor-
brug/provenu af afgift af led-
ningsfart vand, og hvor meget
en m3 skal stige, hvis det skal
medfare et merprovenu pa 185
mio. kr.

FSR—danske revisorer

FSR statter, at der indseattes
overgangsordninger, men ide-
elt set har de fleste virksomhe-
der bedst med for en leengere
periode at kunne indrette gko-
nomisystemerne med faste af-
giftssatser, uden at skulle juste-
re disse hvert eneste ar.

/ndringen af gladepeereaf-
giftsloven hilses velkommen.
Der henvises til at foretage
samme gennemgang i en reekke
andre punktafgiftslove med
henblik pa at sanere i de mere
specifikke bestemmelser. Det
er administrativt tungt for virk-
somhederne at skulle admini-
strere en ngjagtig skelen mel-
lem varegrupper.

Endelig naevnes, at der i punkt-
afgiftsbestemmelserne mangler
en mulighed for at fa godtgjort
punktafgift, der er betalt her i
landet, nar de varer, som der er
betalt punktafgift for, efterfal-
gende udfgres her fra landet.

Bemarkningerne er taget til
efterretning.

Der henvises til kommentaren
til hgringssvaret fra Dansk Er-
hverv.

Bemarkningen er taget til ef-
terretning, og vil indga i de
fremtidige overvejelser.
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Landbrug & Fgdevare

Landbrug & Fedevare anfarer
indledningsvis en reekke gene-
relle bemerkninger til finans-
lovens stigende skatter og af-

gifter.

Landbrug & Fgdevare finder
det beklageligt, at regeringen i
en situation, hvor Danmark har
hardt brug for, at der ogsa
fremadrettet findes virksomhe-
der, der kan skabe veekst og ar-
bejdspladser i Danmark, pa-
leegger erhvervslivet nye afgif-
ter.

Landbrug & Fagdevare bemaer-
ker vedrgrende vandafgift, at
formuleringen samt de navnte
belgb i afsnittet om de gkono-
miske konsekvenser for er-
hvervet, synes at indikere, at
man fra regeringens side fortsat
gnsker at godtgere momsregi-
strerede virksomheders forbrug
af vand til procesformal. Dette
modtages

positivt af Landbrug & Fade-
varer.

Nar det geelder veegtafgiften af
traktorer, anfgrer brancheorga-
nisationen, at denne afgiftsfor-
hgjelse vil gge landbrugets
omkostninger mad ca. 2 mio.
Kr.

Afslutningsvis naevnes, at den
meget korte hgringsfrist gar, at
det ikke er muligt at afgive
gennemarbejdede og fuldt ud
deekkende bemarkninger, og
der opstar en stor risiko for
lovsjusk. Dette kan retssikker-
heden ikke veere tjent med.

Der henvises indledningsvis til
kommentaren til hgringssvaret
fra Brancheforeningen for kaf-
fe og te.

Finanslovsforslaget vil samlet
set medfare en beskaftigelses-
fremgang.

Adgangen til fradrag for afgift
af ledningsfart vand fremgar
af lovens 8 9, stk.1. Der sker
ikke nogen &ndring heri,
hvorfor momsregistrerede
virksomheder ogsa kan opna
fradrag for grundvandsbidra-
get.

Vegtafgiften af de godkendte
traktorer, som landbruget alt
overvejende benytter sig af,
berares ikke af lovforslaget.
Vegtafgiften for de registrere
de traktorer fglger veegtafgif-
ten for varebiler. De foreslae-
de forhgjelser for varebiler vil
pa den made ogsa fa virkning
for de registrerede traktorer.

Der henvises til kommentaren
til haringssvaret fra Advokat-
radet.

NOAH-Trafik

NOAH-TRAFIK mener ikke at
bilafgifterne i tilstreekkeligt
omfang har fulgt den alminde-

Forslaget om at forhgje
breendstofforbrugsafgiften og
veegtafgiften af person- og va-
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lige prisudvikling. Serligt gn-
sker organisationen at registre-
ringsafgiften og braendstofaf-
gifterne bliver hgjere.

rebiler samt privatanvendel-
sestilleegget for varebiler med
henholdsvis 4,6 pct. fra 2012
og 4,35 pct. fra 2013 eller i alt
godt 9 pct. vil treekke i retning
af en mindre bilpark med en
hgjere andel af biler med lave-
re CO2-udledning end ellers.
Jf. ogsa afsnittet om miljg-
maessige konsekvenser i lov-
forslagets almindelige be-
maerkninger.

Afgifterne af benzin og diesel
foreslas ikke forhgjet. For dis-
se afgifter geelder der et ser-
ligt hensyn til greensehandlen,
som de derfor bgr afstemmes
efter.

Datatilsynet

Datatilsynet har ingen be-
markninger til lovforslaget.

Erhvervs- og
SelskabsstyrelsenCenter
for Kvalitet i Erhvervs-
regulering (CKR)

CKR har modtaget forslag om
endring af braendstofforbrugs-
afgiftsloven, lov om forskellige
forbrugsafgifter m.m. i hering.

CKR afgav i forbindelse med
praehgringen et hgringssvar
med en vurdering af de admi-
nistrative konsekvenser.

| forhold til denne praehgring,
er eneste &ndring en omlaeg-
ning af vandafgiftsloven.

SKAT har oplyst, at endringen
ikke far betydning for antallet
af virksomheder, der er omfat-
tet af reglerne samt afgifts-
strukturen i gvrigt.

CKR henviser derfor til det tid-
ligere afsendte haringssvar og
har ikke yderligere bemeerk-
ninger.

Forslaget har veeret sendt i hg-
ring ved CKR i to omgange.
De anfarte bemarkninger fra
CKR vedrgrer alene &ndrin-
gen til lovforslagets § 3, nr. 2.

For sa vidt angar bemaerknin-
gerne til lovforslagets gvrige
bestemmelser henvises til lov-
forslagets afsnit 7.
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