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Forord

Banedanmark har med baggrund i anl@gsloven fra 22. april 1993 vedrgrende udbygning
af banestrekningen mellem Vamdrup og Padborg opdateret det eksisterende VVM-
grundlag pa strekningen mellem Vamdrup og Vojens, og suppleret det med en 1-arig
feltundersggelse af naturforhold i omradet.

Projektets formal er at gge banekapaciteten, primert for godstog, saledes at
flaskehalsproblemer pa denne straekning i Sgnderjylland undgas frem mod ébning af

Femern-forbindelsen.

Arbejdet har omfattet forprojektering og gennemfgrelse af offentlig hgring samt en
ferdigggrelse til projektforslagsfaseniveau.

Projektet er beskrevet i en endelig miljgredeggrelse og en lang reekke tekniske fagnotater
med tilhgrende bilag. Materialet vil blive gjort tilgengeligt via Banedanmarks
hjemmeside, og miljgredeggrelsen vil endvidere blive trykt.

Pa baggrund af den tekniske dokumentation har Banedanmark nu udarbejdet dette

beslutningsnotat til brug for den politiske beslutningsproces.

Martin Munk Hansen

o ol K

Omradechef, Anlegsudvikling
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Baggrund

I Aftaler om En grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det aftalt at reservere 700
mio. kr. til etablering af dobbeltspor mellem Vamdrup og Vojens. Placeringen af det nye
spor er vist pa figur 1. I aftalen om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 var
forligspartierne enige om at prioritere en hurtig ferdigggrelse.
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Figur 1, Jernbanestrakningen Vamdrup — Vojens og placeringen af det nye spor.
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Projektet holder sig inden for den budgetterede ramme og kan sta feerdig som forudsat i
2015. Projektet vil udvide kapaciteten mellem Vojens og Vamdrup og dermed fjerne en
af de to sidste flaskehalse i og gennem Danmark for udvikling af banegodstrafikken
mellem Skandinavien og Tyskland.

Oprindeligt blev projektet planlagt til udferelse efter 2018 og dermed udrulningen af nyt
signalsystem pa streekningen. Da streekningen er en vigtig transitrute mellem
Skandinavien og resten af Europa blev udfgrelsestidspunktet fremrykket til 2015, sa det
ogsa kunne na at fa effekt inden Femern Belt forbindelsen stod ferdig.

I perioden frem til abning af en fast forbindelse over Femern Belt vil flaskehalsen
mellem Vamdrup og Vojens i stigende grad blive en udfordring for en fornuftig
tilretteleeggelse af banegodstrafikken, samt give anledning til regularitetsproblemer.

Med de nuvarende vekstprognoser for gods pa bane vil kapacitetsgrensen nas i 2016.
Konsekvensen vil vere, at en evt. veekst i gods pa bane flyttes til lastbiler frem til
abningen af Femern Belt forbindelsen. I dag ma enkelte tog henvises til andre tidsrum
pga. manglende kapacitet.

Hvis Femern Belt ikke lever op til den nu fastsatte tidsplan gges presset pa streekningen
markbart, og problemerne ventes gget i takt med lengden af den eventuelle forsinkelse.
Dobbeltsporet kan dermed tjene som en forsikring for at kunne tilbyde de ngdvendige
godskanaler for transitgods gennem Danmark.

Det hgrer dog ogsa med, at enkeltsporet mellem Tinglev og Padborg stadig vil udggre en
sidste flaskehals, men at denne vil vere mindre snaerende end Vojens — Vamdrup.
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Hvad skal besluttes

Banedanmark har haft projektet i hgring hos bergrte parter.

Godsoperatgrerne hilser projektet velkomment, idet man er enige i, at enkeltsporet udggr
en generende kapacitetsbegrensning for jernbanetrafikken i og gennem Danmark.

Fordi flaskehalsen har sa stor betydning, er godsoperatgrerne imidlertid meget bekymrede
for trafikken i byggeperioden, hvor streekningen i et stgrre eller mindre tidsrum ma
afbrydes, mens byggearbejdet star pd. Banedanmark har prasenteret en udfgrelsesstrategi,
hvor streekningen planlagges lukket i en hel del dagtimer over en knap 2 arig periode,
samt langt de fleste weekender og i lengere ferier (f.eks. sommerferie og paske).

Godsoperatgrerne gnsker kun dobbeltsporet etableret, hvis det er muligt at opretholde
trafikken pa den enkeltsporede straekning i byggeperioden. Dog vurderer de, at kortere
sparringer pa fa dage kan accepteres i forngdent omfang.

Godsoperatgrerne begrunder deres hgringssvar med, at strekningen er den eneste reelle
godsforbindelse pa bane mellem Skandinavien og Tyskland. De frygter, at en lukning af
streekningen i kortere eller l&ngere perioder vil betyde en kraftig nedgang i gods pa bane.
Godsoperatgrerne kan acceptere nedsat hastighed pa strekningen, men de mener at en
daglukning i to ar vil medfgre, at kundegrundlaget forsvinder til fordel for lastbiler.

Operatgrerne foreslar en rekke metoder til at reducere ombygningsproblemerne, f.eks. :
etablering af et sideforlagt spor, at der etableres arbejdshegn langs byggepladsen eller
kgrsel med nedsat hastighed pa det eksisterende spor.

Operatgrernes hgringssvar er baseret pa et indledende bud fra Banedanmark om fglgende
sparreperioder:

¢ Daglukninger (kl. 9-18)

e Totalsperring i weekender

e 10 dages lukning i pasken i 2013 og 2014
Op til 3 ugers lukning i de respektive sommerferier.

Projektet har ikke givet anledning til vaesentlige indvendinger fra anden side.

Analyse

Det er uanset dobbeltsporsprojektet ngdvendigt at gennemfgre bro- og sporrenovering pa
streekningen og derfor vil der frem mod Femern Belt forbindelsens abning vare
fornyelsesarbejder.
Der kommer saledes under alle omsteendigheder spaerringer af sporet pa flere dages
varighed i forbindelse med udskiftning af spor samt renovering af broer. Disse vurderes
pa nuvarende tidspunkt at udggre:

e Op til 2 totallukninger af banen pa omkring 10-14 dage hver.
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Det er ikke muligt at vente med arbejdet til at en fast forbindelse over Femern Belt star
feerdig 1 2020.

Banedanmark har vurderet hvor meget spaerretiden — bade som fglge af det planlagte
vedligeholdelsesarbejde og dobbeltsporsprojektet — kan reduceres med, inden for den
eksisterende gkonomiske ramme:
e Daglukninger kan fortsat ikke undgas, men formentlig reduceres antalsmessigt
e Antallet af weekend-speerringer ligger nu pa et sted mellem 16 og 24.
e Langere sparringer kan ikke reduceres mere end hvad der svarer til 4 gange 10-
14 dage.

Banedanmark har undersggt alternative godsruter f.eks. via ferger mellem Tyskland og
Sverige og omkgrsel via Tgnderbanen. Ingen af disse alternativer kan handtere de
godsmangder, der i dag kgres via Vamdrup-Vojens. Desuden vil disse alternative
godsruter give godsoperatgrerne ekstra udgifter.

En anden udfgrelsesmetode er, at etablere sporet, 10-15 m. fra det eksisterende spor
(sideforleggelse). Det ville 1gse en del af problemerne, men det skgnnes at koste op til
140 mio. kr. ekstra ud over rammen pa 700 mio. kr. Det er desuden Banedanmarks
vurdering, at en sideforleggelse af sporet vil kreve en ny VVM-undersggelse.

Det er saledes efter Banedanmarks vurdering ikke muligt at reducere generne yderligere
for godsoperatgrerne inden for den afsatte ramme.

Hvis projektet seettes i bero, vil der vaere en risiko for kapacitetsbegransning pa
streekningen.

Denne begrensning betyder, at en del af godstransporten herved skal fortsatte pa lastbil

op mod abning af Femern. Endvidere skal flere af de eksisterende godskanaler udnyttes
bedre, og lengden af de enkelte godstog skal fortsat gges.

Indstilling til beslutning

De vigtigste udfordringer kan opsummeres til fglgende:

¢ Det kan ikke lade sig ggre at gennemfgre yderligere optimering af sparringstiden
pa banen inden for den gkonomiske ramme.

e Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at reducere de trafikale gener ved
totalspaerringer tilstreekkeligt ved at skaffe nok kapacitet til godset vha. ferger og
andre godsruter.

e Der ma forventes en generel kapacitetsforbedring pa streekningen som fglge af
forgget godstogslengde og flere godskanaler.

e Godsoperatgrerne foretreekker at afvente den faste forbindelse over Femern Belt.

Det indstilles pa den baggrund at projektet stilles i bero.
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Trafikale forbedringer og
muligheder

Gennemfgres projektet alligevel opnas en stgrre kapacitet og en gget trafikal fleksibilitet
for savel godstog som passagertog.

Kapaciteten pa enkeltsporet mellem Vamdrup og Vojens er i dag 2 godstog og 2
passagertog i timen i hver retning. Det forventes, at der efter udbygningen kan kgre op til
5 godstog i timen i hver retning pa selve strekningen Vamdrup-Vojens ved uandret
passagertrafik og ved en fuldt udbygget straekning mellem Vamdrup og Padborg.

Pa hele streekningen Vamdrup-Padborg kan der dog efter den foreslaede udbygning
mellem Vamdrup og Vojens kun kgres op til 3 godstog i timen i hver retning ved uandret
passagertrafik, idet den enkeltsporede strekning mellem Tinglev og Padborg vil blive
dimensionerende for kapaciteten, indtil denne streekning ogsa bliver udbygget med et
dobbeltspor. Som fglge af tilpasning af kgreplanen pa hele streekningen samt hensyn til
stabiliteten kan kapaciteten i praksis typisk ikke udnyttes fuldt ud i alle dggnets timer. I
gennemsnit kan man i dag udnytte 1,5 kanal i timen pr. retning og efter udbygningen
forventes 2,5 kanaler i timen pr. retning, svarende til en forbedring pa godt 60%.

Den fulde udnyttelse af kapacitetsforbedringen pa streekningen mellem Vamdrup og
Vojens vil saledes fgrst kunne opnas, nar ogsa den sidste del af streekningen mellem
Tinglev og Padborg bliver udbygget med dobbeltspor.

Dobbeltspor og opgraderingen af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t gennem Farris og
Sommersted vil betyde forbedringer af rejsetiderne med omkring 4 minutter for
passagertogene. Savel de rejsende til og fra Padborg/Flensborg og til og fra Sgnderborg
far gavn af den stgrre trafikale fleksibilitet og de kortere rejsetider mellem Vamdrup og
Vojens. For godstog vil udbygningen betyde, at rejsetiderne kan reduceres med omkring
7 minutter.

Udbygningen giver mulighed for en bedre og mere rettidig afvikling af kgreplanen. Dette
skyldes, at det pa en dobbeltsporet streekning undgas, at tog i hver retning skal afvente
hinanden pa en krydsningsstation. Den ggede kapacitet gor det dermed nemmere at holde
kgreplanen og indhente forsinkelser.

Det ekstra spor vil endvidere give mulighed for at tilrettelegge kgreplanen med mere
ensartede intervaller mellem de enkelte tog. Det forventes ikke, at der er behov for at
indsztte flere tog med baggrund i nuvaerende passagertal, men muligheden foreligger pa
leengere sigt, safremt behovet viser sig.

Godsoperatgrerne hilser projektet velkomment, idet man er enig i, at enkeltsporet udggr
en generende kapacitetsbegransning for transittrafikken gennem Danmark.
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Fysiske konsekvenser

Det nye spor mellem Vamdrup og Vojens planlegges placeret langs den eksisterende
jernbane skiftevis pa den ene og anden side, hvilket kan medfgre flere sporsparringer.
Det eksisterende spor snor sig i gennem landskabet, og for at undga endring af de
eksisterende broer anlagges det nye spor derfor bade pa den ene og den anden side af det
eksisterende spor.

Der er mulighed for at velge ombygning af de to stationer Vamdrup Station og Vojens
Station. Udgiften hertil vurderes dog ikke at kunne afholdes af den nuverende bevilling
pa 0,7 mia. kr. Ombygningerne forudsztter derfor, at der afsettes yderligere bevilling
hertil. Der vil blive taget stilling hertil senest i detailplanleegningsfasen.

Hvis stationerne ombygges

Pa Vamdrup Station vil en opgradering af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t medfgre
en ombygning af stationen, som indeberer at de nuvarende perronovergange og perronen
mellem spor 1 og 2 nedlegges og erstattes af en ny perron mellem spor 2 og 3. Adgangen
til og fra denne nye perron sker via en gangtunnel med tilhgrende elevator og trappe.
Perronen ved spor 1 haves, siledes at begge perroner fglger international standard. Det
ekstra spor tilsluttes i den sydlige del af stationen.

Pa Vojens Station haves perronerne til international standard. Det ekstra spor tilsluttes i
den nordlige ende af stationen.

@vrig fysik

Udvidelse af sporanlagget til dobbeltspor krever udskiftning af den sporbarende bro
over Kestrupvej, saledes at der bliver plads til det ekstra spor. Herudover planlegges der
ikke @ndringer af broer, da disse er forberedt til sdvel det ekstra spor som elektrificering
heraf.

Planlagt vedligeholdelse af broerne pa streekningen koordineres tidsmassigt med
anlaeggelsen af det ekstra spor for at minimere de trafikale gener pa streekningen mest
muligt.

Den maksimale sporafstand pa 6 m vil blive @ndret til maksimalt 9 m geeldende for en
kort straekning pa ca. 500 m forbi Bastrupdam af hensyn til muligheden for at etablere
paledzk og derved medvirke til at sikre en fortsat togtrafik under anle®gsarbejdet.
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Miljgpavirkninger

Der er lavet en rekke miljgtekniske undersggelser af konsekvenserne for omgivelserne
ved etableringen af det nye spor. De samlede undersggelser er dokumenteret i den
endelige miljgredeggrelse og tilhgrende fagnotater inden for omradet, mens de
vasentligste konsekvenser er samlet nedenfor. Se i gvrigt figur 2.

Natur

Sammenfattende vurderes det, at det ved at indbygge de foreslaede afveergeforanstalt-
ninger i projektet er muligt at etablere et ekstra spor pa jernbanen fra Vamdrup til Vojens
uden vasentlig pavirkning af naturomrader samt dyr og planter.

. S
g L™ s
K =
Bastrupdam St N
oy

e
47 [/
b, | ’Bastrup’skov
s

"\‘ . /;'/ s, Bastruwusg /; o

. 2 . Bastrup skovve]
L ees” Top ) L 4
V., - 7 g, 4»1% e
Voo _ ol Farris Y
’ Blaapg! ‘ ) /:‘ /h Lo

/ L0 P C v
77 bl Vel e |
72 ) ) ¢ .

. o v - " .
. \Bykaer enge? { //,L’élt.Skuv' s ezt
L -\ ) P g 4=
PPN et
Byker Bak [ | Mgl 2 Ler i W/ 1

I -

>’
Bastrup,Bee k™

Kestrupve]

| ' - Selskaerﬁ“?‘ek . . ?
’ s N !.' '
- Al ':_ ‘& ® > Jegerup

. ‘ ve BL 5
= Projektstraekning . XX Vufﬂ?rc:/véj
=== Eksisterende spor 1&5‘ .
. .
® Fksisterende station ) ) . ¥
Fattigkez
@ Bilag IV registrering = i ~
»e
— Beskyttet vandlob . _' £ .:‘.p“
- /:/‘» | Y, i
'_ _ Beskyltelseslinje >, ¥ g .VOJ.EHS % ¥
|| @ Fredet omride i : A V. v ;
|| B Beskyttet natur . 5 L.
N s ) ;
7/ Skov '\ S )
Fr
0 2km T L ’ o
=5 e 1 cemcnindt|  Figur 2, Naturlokaliteter
Vamdrup-Vojens 11

Miljgpavirkninger



De vigtigste naturomrader pa streekningen er:

e Kongea og Bastrupdam

e Vandhuller mellem Bastrup Skov og Farris med den sjeldne lgvfrg
e BIliA med mange arter af flagermus

e Ngrre A med narliggende naturomrader

De fleste af de n@vnte omrader er udpeget som § 3 beskyttede naturomrader og
gkologiske forbindelser. Kommuneplanernes retningslinjer for naturomrader og
gkologiske forbindelser foreskriver bl.a., at dyr og planters spredningsmuligheder i
landskabet skal fremmes.

Projektet vurderes ikke at pavirke Natura 2000-omrader.

Ved undersggelser af straekningen er der registreret forekomst af dyrearter, som er
omfattet af Habitatdirektivets bilag IV (jf. direktivets artikel 12 om strengt beskyttede
arter). Der er fundet lgvfrg, spidssnudet frg, stor vandsalamander og mindst syv arter af
flagermus. Birkemus forekommer pa et par lokaliteter 3-4 km fra banen ved Sommersted
og Vojens, men arten er ikke fundet nar ved banen. I dette notat angives en rekke forslag
til afveergeforanstaltninger, som vil sikre, at omradernes gkologiske funktion som
levesteder for bilag IV arter i omradet ikke forringes.

Baneanlzgget vil medfgre gget barrierevirkning for spredning af dyr, hvor anlegget
krydser eksisterende spredningskorridorer. Udbygning af banen og ggede trafikmangder
vil ogsa gge risikoen for trafikdrab af dyr, der forsgger at krydse sporene. For at afhjzlpe
barrierevirkningen og gget risiko for trafikdrab af dyr etableres faunapassager og
erstatningsbiotoper.

Der etableres faunapassager for padder og mindre pattedyr i de vigtigste sprednings-
korridorer og ved forekomster af serligt beskyttelseskrevende arter (bilag IV arter).

Der vil blive indarbejdet fglgende afvergeforanstaltninger i projektet:

e Kompensations- og erstatningsnatur:
23-29 nye eller plejede vandhuller
1.200 m”* ny skov
18.000 m” ny eng og mose

e Faunapassager:
Faunapassage ved Bastrup Bek til padder og sma pattedyr
Anlaeg af banketter/treedesten i passager ved Kongea og Ngrre A
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e Ledelinjer:
Genplantning af levende hegn langs banen pa vigtige lokaliteter for flagermus

Beskyttelse af naturen og afvergeforanstaltninger er et integreret led i den projekterede
Igsning.

Klimaforandringer

Banedanmark har undersggt effekten af klimaforandringer i fremtiden pa udbygningen af
jernbanestrekningen mellem Vamdrup og Vojens.

Resultatet af gennemgangen er, at stigningen i havniveauet og grundvandet ikke er af et
sadant omfang, at det vil pavirke anleegget, hverken i dag eller inden for anleggets
forventede levetid de naeste 120 ar.

ZEndringerne i nedbgr vil ud fra nationale fremskrivninger formentlig fa en sa kraftig
pavirkning af anlegget, at der skal tages hgjde for det i dimensionering og anleggelsen af
banen, f.eks. skal grgfter og rgrunderfgringerne af vandlgb under banen udvides i forhold
til praksis for, hvordan Banedanmark dimensionerer i dag.

Kulturhistorie

Gravhgj

Fredningen af gravhgjen ved Sommersted skal ophaves og udgraves, som fglge af
etableringen af det ekstra spor, se i gvrigt figur 3.

Istidsjaegere

Omradet ved Jels-sgerne var i den sidste mellemistid, ca. 12.000 ar f.Kr., jagtstation for
rensdyrjegere. Bopladser fra denne tid er s@rdeles sj&ldne i Danmark, da isen senere
flyttede de fleste spor efter mennesker, men netop ved Jels og Slotseng 5 km syd herfor,
findes disse pladser med rester af flintredskaber. Bopladserne ved Jels og Slotseng ligger
pa sandterrasser over tunneldalen, hvor der er bratte skraninger. Tunneldalen vest for
banen, hvori Bl A Igber i dag, har derfor stor ark@ologisk interesse.

Hvor Kestrupvej krydser banen ligger et dgdishul. Her kan vere risiko for at patreffe
sjeldne, ca. 14.000 ar gamle, fgr-istidsfund fra rensdyrjegere.

Haervejen / Oksevejen

Hervejen fglger og skaerer banestrakningen Vamdrup — Vojens og er det naturlige
vejforlgb langs Jyllands hgjderyg. I Sgnderjylland gar den ofte under navnet Oksevejen.

Den har aldrig veret én vej, men snarere et netvark af flere vejspor langs hgjderyggen.
Nar en vej blev opkgrt, valgte man en anden, og derved opstod der mange veje, der
tilsammen danner Harvejen.
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Figur 3, Kulturlokaliteter

Den ggede stgj vurderes at kunne bergre fglgende rekreative omrader:

* VIF Tennis + boldbane Vamdrup km 39.30 - 39.49
* Vojens kolonihaveforening km 57.80 — 58.10

Vamdrup-Vojens
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Pavirkningen af VIF Tennis + boldbane, Vamdrup vurderes dog at vere relativt
begrenset, da idreetsanleg ikke er s@rligt stgjfglsomme. Pavirkningen af Vojens
kolonihaveforening vurderes at vere moderat.

Projektet vil i mindre omfang pavirke de rekreative interesser langs projektstraekningen,

idet de rekreative forbindelser og omrader pavirkes visuelt af etableringen af
kgrestrgmsanlagget, dog vil udbygningen ikke have fysiske konsekvenser.

Drikke - og grundvand

Banestrakningen mellem Vamdrup og Vojens er beliggende i omrader med serlige
drikkevandsinteresser, mens der i narheden af de to byomrader (Vamdrup og Vojens) er
almindelige drikkevandsinteresser.

I omraderne med serlige drikkevandsinteresser ma nuverende arealanvendelser ikke

@ndres, hvis @ndringen kan medfgre forringet grundvandskvalitet. Udbygningen vurderes
ikke at eendre betydeligt pa risikoen for forurening af grund- og drikkevand.

Stgj og vibrationer

Beregninger af stgjbelastningen viser en stigning forskellige steder pa streekningen, men
dette imgdegas med facadeisolering af boliger samt indsettelse af nyere og stgjsvage tog,
saledes at den samlede stgjbelastning reduceres. Denne effekt er dog ikke indregnet.

Stgjbelastningen stiger i forhold til i dag, hvilket imgdegas ved facadeisolering af i alt 70
boliger. Der er anvendt 64 dB g, sSom grensevardi.

Med hensyn til vibrationer medfgrer forslaget, at der skal eksproprieres et antal boliger,
der pafgres sadanne vibrationer, at der sker en ggning i forhold til eksisterende niveau pa
over 1 dB, og at vibrationsniveauet samlet overstiger 75 dB. Det drejer sig om 17
ejendomme. Hvis Vamdrup Station ombygges drejer det sig om yderligere 1 ejendom.
Der henvises i gvrigt til det anfgrte 1 Miljgredeggrelsen om vibrationer i driftsfasen.

Omkring ar 2020 hvor Femern-forbindelsen abner, forventes et fald i antallet af godstog,
som passerer strekningen.

CO,-udledning

Reduktionen i CO,-udledningen skgnnes ved en fuld overflytning af lastbilgods til
banegods (el-drevet) i forhold til den forggede ekstra kapacitet pa banen vare pa 17.600
tons/ar. Dette svarer til ca. 1800 personers arsudledning af CO,.
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Projektrisici

Med indstillingen af projektet, vil der veere en kapacitetsbegransning pa streekningen.
Denne begrensning betyder, at transporten formentlig fortsatter pa lastbil i den
mellemliggende periode op mod abning af Femern, samt at der skal udnyttes flere af de

eksisterende godskanaler.

Det forventes dog at l&ngden af de enkelte godstog fortsat kan gges, hvorved den
transporterede maengde gods pa straekningen kan forgges i forhold til i dag.

Vamdrup-Vojens
Projektrisici
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Anlaegsgkonomi

Det anslas at etablering af selve det nye spor vil koste ca. 681 mio kr. i 2011-priser.
Der er defineret fglgende tilvalg:

* At ombygge Vamdrup Station (spor, perroner, hastighed 160 km/t), ca. 37 mio.
kr.

e At ombygge Vojens Station (forhgjelse af perroner), ca. 13 mio. kr.

¢ Gangtunnel under Vamdrup Station

Gangtunnel under Vamdrup Station planleegges kun bygget safremt ombygning af
Vamdrup Station og dermed en opgradering til 160 km/t tilvelges. Tilvelges en
gangtunnel under stationen med tilhgrende elevator som giver adgang til spor 2, samt en
forlengelse videre til Gasvarksvej, som gnsket af Kolding kommune, er prisen vurderet
til at ligge pa ca. 9 mio. kr.

Vamdrup-Vojens 17
Anlaegsgkonomi



Samfundsgkonomi

Det er blevet undersggt, om det er samfundsgkonomisk rentabelt at etablere dobbeltspor
pa banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens, dvs. om omkostningerne ved at etablere
det ekstra spor modsvares af gevinster for togpassagerer samt modtagere og aftagere af
gods.

Analysen viser, at det ikke er samfundsgkonomisk rentabelt at etablere et ekstra spor pa
streekningen, hvis der anlegges en national synsvinkel og alene ses pa gevinsterne for
danske togpassagerer og modtagere/aftagere af gods. Projektets interne forrentning, som
angiver det arlige samfundsgkonomiske afkast af investeringen, er i denne situation
negativ. Samfundsgkonomisk rentabilitet forudsetter et afkast pa 5 %.

Konklusionen om at investeringen ikke er rentabel, hvis der kun medregnes effekter for
Danmark, er robust overfor @ndringer i beregningsforudsetningerne.

Hvis der anlegges en global synsvinkel, hvor alle gevinster ved projektet regnes med,
uanset om de tilfalder Danmark eller udlandet, er analysens resultat mindre entydigt. Med
de beregningsforudsatninger, der anvendes i basisregnestykket, findes et arligt
samfundsgkonomisk afkast pa 1,2 %, hvilket dog ikke er nok til at sikre rentabilitet.

Analysens resultat er dog fglsomt overfor godsprognosen, som er forbundet med stor
usikkerhed. Hvis godsmangden i 2020 bliver 25 % hgjere end i basis, fas saledes et
afkast pa 5,5 %, og med en godsmangde 50 % hgjere end i basis, bliver afkastet 18,7 %.

Disse resultater er fundet under den forudsatning at Femern forbindelsen abner som
planlagt i 2020. Forsinkes abningsaret af den faste forbindelse over Femern Belt med 3
ar, vil projektet med de anvendte basisforudseatninger give et arligt afkast pa 2,5 %, nar
der anlegges en global synsvinkel.

Kombineres en forsinkelse af Femern forbindelsen med en hgjere vurdering af veksten i
godstransporten fas, at projektet er samfundsgkonomisk rentabelt med en global
afgrensning af analysen. Med godsmengder i 2020, der er 50 % hgjere end i basis, fas
saledes et samfundsgkonomisk afkast pa 27 %.

Nar afkastet er betydeligt hgjere, hvis man medregner effekterne for alle lande og ikke
alene inddrager gevinster for Danmark, skyldes det iser, at en stor del af
godstransporterne pa straekningen er transittransporter. De driftsgkonomiske gevinster for
transportoperatgrerne forbundet med at fragte godset med godstog frem for med lastbil
tilfalder derfor ikke Danmark.
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