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1. Program overordnet
1.1. Siden sidst

1C4
e 3 1C4-togsaet leveret (2 MPTO og 1 NT). | alt leveret 51 IC4-togsaet (48 MPTO + 3 NT)
e 281C4 MPTO-togseet klar til drift. Afventer Trafikstyrelsens tilladelse til at indsaette togene i passagerdrift
e Gradvis indsattelse af IC4-togene i august 2012.
e Reduceret tilgang af nye togset fra Italien medfarer revideret produktionsplanforlgb efter sommerferien.

12
e 11C2-togseet leveret. | alt leveret 5 1C2-togset.
e Driftssimuleringen med 1C2 er startet. Ombygningsomfanget pa IC2 er klarlagt. Erfaringerne fra
driftsimuleringen kan medfare yderligere ndringer eller omprioritering af tiltag.

Forhandlinger med AnsaldoBreda
e Forhandlingerne fortsatter, men med reduceret fremdrift.

Undersggelser
Der har vaeret stort fokus pa DTU's undersggelser samt pa Rigsrevisionens beretning til statsrevisorerne. Derudover

pagar Havarikommissionens undersggelse stadig.

DTU'’s undersogelser
Undersagelserne viser bl.a. at:

e Den overvejende arsag til den lange bremselangde ved Marslev var glathed mellem skinner og hjul

e |C4-togets sikkerhedsbremsesystemer overholder specifikationerne i det oprindelige design.

e Der er identificeret nogle uhensigtsmaessigheder i funktionsomradet uden for normerne, og DTU er kommet
med forslag til optimering heraf.

Transportudvalget blev orienteret om undersggelsesresultaterne pa et made den 20. juni. Her blev udvalget
endvidere orienteret om de igangvarende forhandlinger med AnsaldoBreda.

Rigsrevisionsberetning
Statsrevisorerne behandlede beretningen den 20. juni. Hovedkonklusionerne i beretningen er bl.a., at

e DSBirollen som togkaber har taget hagjde for flere risici ved forliget ved at ivaerksatte en raekke tiltag for at
fa AnsaldoBreda til at levere tog til tiden og i en ordentlig kvalitet.

e DSB Vedligehold som underleverandgr og DSB som togproducent ikke fuldt ud har taget de ngdvendige tiltag
for, at DSB hurtigst muligt kan indsatte de ferdige 1C4- og IC2-tog i passagertrafikken inden for de
gkonomiske rammer.

DSB er enig i Rigsrevisionens hovedkonklusioner og anerkender saledes, at den opgave, som DSB patog sig i maj
20009, viste sig starre end forudsat. DSB har til stadighed sagt at afdekke ved at ivaerksaette en reekke tiltag.

Havarikommissionens undersggelse

Havarikommissionen har gennemfort besgg pa det fortsat beslaglagte togsaet 27 for at demontere dele til deres
videre tests, der vil forga i juli pa DB Mindens testbaenk i Tyskland. Havarikommissionen har ikke tilkendegivet planer
for den videre rapportering.
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1.2. Overordnet status IC4

| nedenstaende figur vises aktuel status for 83 1C4 togseet fra levering til ibrugtagning:

Mangler at blive Leverance
leveret fra AB: fra AB:

21 MPTO + 48 MPTO
11 NT +3 NT

Afventer ombygning:

7 MPTO + 2 NT

21 MPTO+11 NT 48 MPTO+3 NT

69 MPTO + 14 NT = 83 IC4 togsaet

1.3. Overordnet status IC2

Tilladelse til

driftssimulering/ ibrugtagning

Ombygget med
fuld pakke 2,
afventer Klar til drift, afventer

driftssimulering: driftstilladelse:
12 MPTO pakke2

15 MPTO pakke 2D

0 MPTO

48 MPTO + 3 NT

| nedenstaende figur vises aktuel status for 23 IC2 togsat fra levering til ibrugtagning:

Tilladelse til
driftssimulering/

ibrugtagning

Mangler at Leverance

blive leveret fra AB: 5
fra AB: 181C2

Afventer driftssimulering

.

23 1C2 togsaet

4
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2. Status pa opfelgning pa Atkins anbefalinger

Den af Transportministeriets bestilte Atkins rapport, offentliggjort i oktober 2011 konkluderer, at de basale
komponenter og systemer i IC4 togsettene fundamentalt er sunde, og at toget gennem forbedringer med tiden kan
indsaettes i landsdelstrafikken som oprindeligt planlagt. Nedenfor vises status for DSB’s arbejde med Atkins
anbefalinger:

Kobling

Efter analyse af koblingens funktion og statteprocesserne er det blevet besluttet at lase koblingsudfordringerne ved
at nedbringe kompleksiteten omkring selve koblingen ved bl.a. at fjerne frontlagerne og indsaette en ny baelg. Den
valgte lasning ligner det af Atkins foreslaede alternativ. Udbudsprocessen er under planlegning. For at opna den
bedste pris for serieleverancen udvelges der 2 leverandarer, som hver fremstiller en prototype af balgen og giver
pristilbud pa serieleverancen.

Palidelighedsteam (Reliability improvement team - RIT)

Palidelighedsteamet, RIT, er oprettet per 1/6 i IC4 vaerkstedet i Sonnesgade. Teamet skal arbejde fokuseret med at
forbedre driftsstabiliteten. Der er gennemfart en studietur til UK. Anbefalingerne herfra vil blive praesenteret for
ledelsen i DSB Vedligehold og efterfalgende indarbejdet i relevant omfang. Yderligere bemanding aftales mellem RIT
og Programmet.

Klimaanleg (HVAC)

Med indbygning af pakke 2 og 2D, som jf. afsnittet om "Produktion” er igangsat, forventes de vaesentlige (hardware)
systemmaessige forhold last. Der har dog vist sig, at rarsamlingerne pa varme-, og kaleanlagget har
udfarelsesmaessig brist, der kan medfare utaette samlinger. Det er et problem, at AnsaldoBreda ikke i tilstraekkelig
omfang har tilsikret korrekt loddemetode pa de forskellige sites. Resultatet er, at utaetheder kan opsta som falge af
togets vibrationer. DSB har gennemfart en lang proces med AnsaldoBreda, der har erkendt fejlen og har rettet pa
deres procedure. DSB har i uge 21 modtaget og opdateret typetesten for lodning - og trykprevningsprocessen af
kommende togsaet fra Italien. DSB's inspektarer er opmaerksomme pa denne sag for at sikre, at AnsaldoBreda’s
ledelse bringer den korrigerende handling helt ud i produktionen.

Fokus pa problemet er ligeledes rettet mod de allerede leverede togset, hvor fejlbilledet p.t. undersgges for trends
for derigennem at forebygge tilbagevendende handelser med utatheder. Der udarbejdes en statistik over, hvor
mange handelser/nedbrud skyldes darlige lodninger i HVAC- systemet, ligesom det undersgges, hvilken effekt de
&ndringer, som allerede er foreslaet til opgraderingspakke 3 vedr. HVAC-systemet, forventes at have.

Bremser

Med baggrund i Havarikommissionens undersggelse i forbindelse med handelsen ved Marslev har DSB indfart
midlertidige tiltag pa IC4s bremsesystem i form af krav udover EU-normkrav. Derudover overvages al karsel i
driftssimulering ngje. Disse tiltag ligger til grund for tilladelsen til karsel i driftssimulering uden passagerer fra den 28.
februar 2012.

Havarikommissionen har fortsat fokus pa det beslaglagte togsat 27 og har senest demonteret dele til deres videre
test "et spadestik dybere”. Testene planlagges til juli. Havarikommissionen har ikke tilkendegivet planer for den
videre rapportering. Nar delene er ankommet til testinstituttet (DB Minden), for indbygning i deres testbaenk, vil
Havarikommissionen blive anmodet om at frigive togsaet 27, saledes at ombygning af togsaettet til pakke 2 kan
pabegyndes.

DTU's unders@gelser viser, at den overvejende arsag til den lange bremselaengde ved Marslev var glathed mellem
skinner og hjul. En anden konklusion er, at IC4-togets sikkerhedsbremsesystemer overholder specifikationerne i det
oprindelige design. DTU har derudover identificeret nogle uhensigtsmaessigheder i funktionsomradet uden for
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normerne og er kommet med forslag til optimering heraf. DSB vil nu vurdere vaerdien af at gennemfare tiltag pa basis
af DTU's forslag til optimeringer af bremsesystemets tekniske indretning. DSB har allerede udviklet og med succes
testet en lagsning ift. bremsesystemets rorfaring.

Pa baggrund af DTU-rapporten har DSB indsendt ansggning til Trafikstyrelsen om tilladelse til at kere i kommerciel
drift. Ansggningen sker endvidere med udgangspunkt i, at DSB har modtaget typegodkendelse til IC4 pakke 2.

DTU fortsetter i de kommende maneder sine undersggelser af skinneforhold baseret pa danske og udenlandske data.
Den endelige rapport om togenes bremseevne og skinneforhold kan ventes i september 2012. Trafikstyrelsen og
Banedanmark indgar ogsa i dette arbejde.

Dore

En vaesentlig @ndring af derenes funktionalitet er indarbejdet i designet for pakke 2, jf. afsnittet om "Produktion”.
Dgarfunktionaliteten falges labende, med henblik pa yderligere tiltag.

3. Samarbejde med AnsaldoBreda

Pa baggrund af Top Management Mgdet den 28. februar 2012 i Kgbenhavn blev forhandlingerne med AnsaldoBreda
genoptaget. Forhandlinger karer dog traegt. DSB har fremfart sine forventninger om tilkab af bl.a. yderligere TCMS-
pakker, support og omlabsdele.

4. Leverance

4.1. Leverance IC4 MPTO

Aktuel leverancesituation

AnsaldoBreda har leveret 48 MPTO togsat. Produktionen i Italien er traeg. Det er DSB's vurdering, at det stadig
skyldes udfordringer med manglende materialer. DSB's pres pa AnsaldoBreda er fortsat hgjt og der foretages labende

opfelgning pa materialesituationen. Opmanden er permanent tilstede pa alle 3 IC4 "shipment”-sites og "on call” pa
gvrige sites. Der arbejdes lgbende pa at optimere brugen af Opmanden.

DSB forventer aktuelt, at sidste 1C4-tog er leveret i juni 2013. Evt. ny plan fra AnsaldoBreda kan @&ndre pa dette
billede.

4.2. Leverance IC4- opgraderede NT togs=et

NT-togsattene er de 14 enkeltkarende togsaet, som DSB havde modtaget inden indgdelse af forliget i maj 2009.
Disse togseet skal, jf. orienteringen til Trafikudvalget af 20. maj 2009, opgraderes til samme niveau som de gvrige
togsaet, som AB skal levere til DSB. AB benytter DSB Vedligehold A/S som underleverandgr til dette arbejde.

DSB har overtaget 3 opgraderede NT-togsat, det fjerde togsaet forventes overtaget medio juli 2012. Det estimeres,
at sidste NT-togseet tilbageleveres fra AB til DSB i april 2013. Estimat for leverancen af de resterende togsa®t er
baseret pa den plan, som DSB Vedligehold har udarbejdet for opgraderingen af NT-togsattene.

4.3. Leverance IC2
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Aktuelt leveret samt estimat for resten af ar 2012

Estimatet for leverance af det sidste IC2-togsaet er maj 2013, hvilket baserer sig pa forslag for en revideret
leveranceplan, som AB har fremlagt i forbindelse med genoptagelse af de tidligere omtalte forhandlinger i april 2012.

Der er p.t. leveret 5 IC2 togsaet til DSB. AB har store problemer med at feerdiggare trailervognene, da en af
AnsaldoBredas underleverandar af el-kabinetter er gaet konkurs. AB har opkabt ressourcerne og tilknyttet personalet
og herefter genoptaget produktionen i eget regi, men situationen udggr fortsat en vaesentlig del af risikoen for, om
det er muligt for AB at opretholde leverancetakten af IC2 togsaet. Dette har ligeledes indflydelse pa NT
opgraderingen.

5. Engineering

5.1. Engineering IC4

| forbindelse med forliget med AnsaldoBreda i 2009 har DSB overtaget ansvaret for opgradering af togseettene ud
over den med AnsaldoBreda aftalte leveringsstandard (TZ22 standard). DSB lafter opgaven i trin (pakker), der hver
iser kraever sikkerhedsbehandling og typegodkendelse. Arbejdet foregér fysisk i Arhus og Randers.

Udvikling af arbejdspakker
o Ferdigudviklede pakker

Pakke 1 indeholder bl.a. internet i tog, indeklima, teetning af tagkonstruktion, skydetrin og giver mulighed for at koble
to togsaet frit. Er afsluttet og aflgst af pakke 2d.

Pakke 2d:

Opgraderingspakken indeholder en delmangde af pakke 2 og blev monteret inden vintermanederne for at sikre
opretholdelse af drift i koldt vejr. 15 togsat er monteret med pakke 2d og er klar til drift, nar tilladelse gives. Pa sigt
skal alle togseet med pakke 2d opgraderes til fuld pakke 2. Arbejdet er afsluttet og aflast af Pakke 2.

Pakke 2 giver toget mulighed for kobling af 3 togsaet, dertil en del @ndringer omkring batterilader, dere og styring af
fyr og keleanleeg. Pakke 2 er planlagt til at blive bygget pa alle 83 togseet.. P. t. er 20 togsat monteret med fuld
pakke 2.

o Pakker i udvikling

En 3. pakke er identificeret, men ikke fastlagt pa nuvarende tidspunkt. | gjeblikket indeholder den ca. 80
@ndringsforslag ekskl. TCMS, som er enkeltelementer, der s@ges opgraderet i mindre trin. Denne fornyede tilgang har
DSB drgftet med Trafikstyrelsen med henblik pa at forsege at finde en smidig godkendelsesproces. Resultatet af
passagerdrift med pakke 2d og pakke 2 kan justere prioriteringen og evt. tilfgje nye @&ndringer med hgjere prioritet
end de i pakke 3 foreslaede. Pakke 3 @&ndringsforslag er ved at blive fardiggjort til et bestemt niveau. Herudover
arbejdes der med den forestdende opgradering af 1C2.

Myndighedsbehandling

Ansggning for typegodkendelse pakke 2 er godkendt af Trafikstyrelsen, og DSB har saledes modtaget
typegodkendelsen.

Af driftmaessige arsager er det prioriteret at driftsforbedre togsaettene, for der ans@ges om sammenkobling af tre
togsaet. Formalet er at gge togenes palidelighed. Arbejdet med at verificere funktion og sikkerheden med 3 koblede
togsat er opstartet igen og forventes feerdiggjort i slutningen af efteraret 2012. | gjeblikket prioriteres arbejdet med
DTU og Marslev dog hgjere, hvilket pavirker planen.
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5.2. Engineering IC2

Den planlagte inspektion af IC2 i Randers for at klarleegge opgraderingsbehovet er afsluttet. Engineering har
gennemgaet og prioriteret ca. 50 @ndringsforslag for IC2 togsaettene og er startet myndighedsprocessen af disse iht.
EU-bekendtggrelse 1030 om godkendelse af jernbanemateriel.

Bekendtgarelsen indebaerer vasentlige forsimplinger for sikkerhedsarbejdet, herunder i ma&ngden af dokumentation.
Kvalitetssystemet for IC2 er revideret og pa plads, saledes at der er overensstemmelse med den nye bekendtggrelse.
Evt. overgang til ny bekendtgarelse for IC4 aftales med Trafikstyrelsen.

6. Produktion

6.1. Produktion IC4- opgradering af MPTO togsaet med pakke 2

Der er p.t. 35 togsaet opgraderet med pakke 2D/2. Produktionsplanen falges og produktionen afleverer et togsat hver
uge til driftssimulering. Forbrug af tid og gkonomi folger budgettet. Opgraderingen foregar i Arhus og pa KAC.

Der er ved at blive udarbejdet en revideret produktionsplan for 2. halvar 2012, p.g.a reduceret leverancetakt af nye
togsaet fra AB. For at opretholde en effektiv produktion inddrages de opgraderede NT-togsat samt de togsaet, der
tidligere er blevet anvendt til TCMS-tests.

For at optimere produktions- og vedligeholdsprocessen er der blevet etableret et IC4-reservedelskatalog med
mulighed for integration af bl.a. konstruktions- og SAP-data. Kataloget muliggar en vasentlig hurtigere og enklere
identifikation af komponenter pa toget.

6.2. Produktion IC4 - opgraderede NT togsaet
Produktionen er ved at vare stabiliseret. En del af den forsinkelse, som opstod ved omlagningen af produktionen i

2011, forventes indhentet ved ekstra personale og udvidet arbejdstid.

Generelt er konfigurationen af togsattene, som har vaeret i drift og har staet stille over en laengere periode, en
udfordring, da denne betyder et ukendt antal fejl og mangler. Der foretages funktionstest og gennemgribende
inspektion ved overtagelse fra DSB til AB/DSB Vedligehold for at kende togets konfiguration inden start. Der er indfort
ugentlige moder med AB angdende leverancer.

Der er ved at blive udarbejdet en plan for at optimere produktionsprocessen, som er planlagt til at blive ivaerksat efter
uge 31. Bl. a. skal der arbejdes i skiftehold og oprettes 1 testspor mere.

6.3. Produktion IC2

Det er planen at starte med at opgradere 1C2 togsattene med en "vinterpakke”, sa at disse er klar til drift i vintervejr.
Produktionsplanlagningen startes, sa snart der foreligger et udkast til omfanget (timer/aendringer) af pakkerne til 1IC2
ombygningen. Det forventes, at de fgrste IC2 togsat vil have en gennemlgbstid pa ca. 4 uger.

7. TCMSIC4

7.1. Udvikling af pakker
Pakke 1 og 2 er feerdigudviklet og frigivet.

Side 8 af 10



= bse

Forhandlingen med AB om nye versioner af TCMS software har nu staet stille i 1 ar. Forhandlingerne er blevet
genoptaget som en del af draftelserne med AB og omfatter falgende: Pakke 2.1 og 2.2, som primzert er
driftsforbedringer, 1C4-1C2 sammenkobling, IC4 sammenkobling af 4 togseet, tilpasning til det nye signalsystem ERTMS
samt IC2 porting, dvs. overfarsel af forbedringer fra IC4 til 1C2.

Der er opnaet et gennembrud i forbindelse med TCMS-udviklingen pa IC4. Der er lavet en programmeringsandring i
IDU (informationsskaerm for lokofareren i toget) og derefter gennemfart den ngdvendige proces frem til og med
succesfuld installering pa tog. Nar DSB har vist sig i stand til at styre en softwaresikkerhedsproces jf. EN50128, kan
DSB uafhangigt af AB gennemfere @ndringer i IDU softwaren.

IC4 Dgrovervagningssystemet, som ikke har veret idriftsat pa toget p.g.a softwarefejl, er nu gennem indkab af ny
version blevet fejlrettet og godkendt af assessor til idrifts®ttelse pa enkeltkgrende togsat, uden at vaere en operativ
del af afgangsproceduren. |C4 programmet patanker efter idriftsattelsen at lade lokofgrerne fore journal over
systemets stabilitet. Nar tilstreekkeligt statistisk materiale pa denne made er indsamlet, vil det blive anvendt som
dokumentation for at fa videosystemet til at indga i afgangsproceduren. Med hensyn til drift med koblede togsaet er
det fortsat ngdvendigt med software-andringer i togcomputeren og/eller anskaffelse af nye hotspots.

7.2. Myndighedsbehandling

Ansggningen om typegodkendelse af TCMS software pakke 2 blev godkendt som led i den samlede pakke 2-
typegodkendelse.

8. Driftssimulering

8.1. Driftssimulering IC4
Tilladelse til driftssimulering

Trafikstyrelsen har givet tilladelse til driftssimulering uden passagerer for IC4 den 28. februar 2012.

Antal kerte km

Efter ophavelse af groundingen den 28. februar 2012 er der kort ca. 150.000 km overvaget prgvedrift uden
passagerer pa folgende straekninger: Aarhus - Kastrup, Aarhus-Slagelse og Aarhus-Padborg.

Resultat af driftssimulering
Kilometerpraestation mellem tekniske handelser: 3.925 km i aktuel periode og 3.772 km ar til dato

Kilometerprastation mellem nedbrud: 58.880 i aktuel periode og 77.332 km ar til dato

Der opleves fortsat mange fejl med varme- og klimaanlag (software opdatering udestar) og individfejl ved
dor/skydetrin. Tekniske handelser er reduceret vaesentligt pa folgende omrader: Bremse- og parkeringsforhold samt
kobling.

Karslen tilretteleegges saledes, at togene kommer til vaerkstedet i Kastrup og Aarhus. Tog- og lokomotivpersonalet
vil i vid udstraekning vaere pa togsattet pa samme tid. Pa denne made sikres starst mulig vidensdeling blandt det
kgrende personale og ift. Driftsledelse m.m.

Med henblik pa effektivere arbejdsprocesser og forenkle beslutningsprocessen er 6 handvarkere tilmeldt uddannelse
som "provetogsleder”.
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8.2. Driftssimulering IC2

DSB har modtaget tilladelse til driftssimuleringskarsel uden passagerer fra Trafikstyrelsen den 3. maj 2012.
Driftssimuleringen blev opstartet den 29. maj for at fa afdekket eventuelle tekniske fejl.

9. Drift og Vedligehold IC4

Da driften med passagerer fortsat er indstillet, er der ikke aktuelle driftstal at rapportere.
Ibrugtagning

o Antal togsat med ibrugtagningstilladelse

P.t. har 34 togset ibrugtagningstilladelse, kerer dog ikke i drift med passagerer pga. grounding.

o Genindsattelsesplan

Der kan indsattes et mindre antal IC4 togsaet i lab, nar tilladelse til passagerkarsel opnas.

o Uddannelse af driftspersonale

Der er pabegyndt en 1C4 "Brush up” uddannelse for almindelige tog- og lokomotivfarere, sa at disse kan overtage
karslen med det driftsklare 1IC4 materiel fra testfgrerne, og der foreligger en godkendt plan og som falges.

Driftsstabilitet

Da der p.t. ikke er aktuelle driftstal at rapportere, indsattes oversigter fra drift i 2011.

o Kilometer mellem handelser 2011

1. kvartal 337.189 1.591 12.488
2. kvartal 457.747 1.915 11.737
3. kvartal 486.270 1.907 18.703
4. kvartal(indtil14/11) 196.334 1.852 39.267

o Regularitet og palidelighed

IC4 Statistik

BRUIOOHEDEOD
Shanonanonans
Socooocooocog

3333335333538
SLEESSSELENY

201137 201138 201139 201140 201141 201142 201143 201144 201145 201146

Ugenummer

e |C4 Palidelighed IC/L/LMFtogrettidighed 5:59
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