Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 30. september 2021 stillet mig fol-
gende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Sporgsmal nr. 816

Hvordan vurderer ministeren dels de gkonomiske, dels CO2-neu-
trale perspektiver for den danske fragt- og godsbranche, hvis karsel
med de efterspurgte total- og koblingsleengder i modsetning til na-
bolande, som f.eks. Sverige, ikke muligggres i Danmark, jf. TRU
alm. del - bilag 466 (2020-21)?

Svar:

DTL har ved henvendelse af 18. august 2021 til Folketingets Trans-
portudvalg og ved foretraede for Folketingets Transportudvalg den
28. september 2021 fremlagt et forslag om gget totalleengde og
koblingslaengde for visse lastbiler (settevognstrakkere) med det
formal at skabe plads til biogastanke.

Konkret foreslar DTL, at den tilladte totall&engde for vogntog be-
stdende af lastbil og sattevogn ages fra 16,5 meter til 17,5 meter for
lastbiler, s der kan blive plads til alternative teknologier til diesel.
Det kan for eksempel vaere biogastanke, som kraever mere plads pa
lastbilen.

Samtidigt foreslar DTL, at den tilladte koblingsleengde til synsfri
sammenkobling skal veere op til 5,5 meter mod i dag 4,5 meter. For
sattevognstraekkere med 4 eller flere aksler og kran samt for blok-
vognstrakkere foreslas det, at koblingsafstanden haves fra 6,5 me-
ter til 7,5 meter.

Jeg har til brug for besvarelsen indhentet bidrag fra Faerdselssty-
relsen, der har udtalt felgende:

“Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at den af DTL fremfarte problem-
stilling vedrerende koblingslaengder og deraf falgende manglende
plads til gastanke kun er relevant for korte lastbiler, der anvendes
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som traekkraft for seettevogne. Disse benavnes sattevognstrak-
kere. Lastbiler, som er forsynet med lad (ladbiler), vil i kraft af den
ekstra leengde til ladet, altid have tilstraekkelig plads til montering
af de gnskede gastanke. Dermed kan en sammenligning af registre-
ringstallene for ladbiler og settevognstraekkere give en indikation
af potentialet i forslaget fra DTL.

Der er i perioden fra 1. juli 2020 til 30. juni 2021 registreret 60 lad-
biler og 39 sattevognstrackkere, som kgrer pa naturgas. I samme
periode blev der registreret 2005 ladbiler og 2042 settevognstraek-
kere. Séledes karte 3,0 % af alle ladbiler og 1,9 % af alle satte-
vognstraekkere pa naturgas.

Safremt korsel med de efterspurgte ogede total- og koblingsleeng-
der ikke muliggeres i Danmark, méa det forventes, at ovennavnte
salgstal for lastbiler, som kerer pa naturgas, fastholdes i arene
fremover.

ZEndres kravene til koblingslangder, kan antallet af nyregistrerede
sattevognstrakkere, som kerer pa naturgas, potentielt stige til
samme niveau, som galder for ladbilerne. Det vil svare til registre-
ring af yderligere 23 saettevognstrakkere, som kerer pa naturgas
om aret.

Pa baggrund af det lave antal keretgjer anses de gkonomiske og
CO2-neutrale perspektiver for den danske fragt- og godsbranche
umiddelbart at vaere begraensede.

Feerdselsstyrelsen har pa nuverende tidspunkt ikke data, der kan
give et mere gennemarbejdet billede af de gkonomiske og CO2-
neutrale perspektiver, hvis kersel med de efterspurgte total- og
koblingsleengder kunne tillades.

Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet er i led af Aftale om gren om-
stilling af vejtransporten af december 2020 i gang med en storre
analyse af optimering og tilpasning af den nationale (danske) vagt-
og dimensionsregulering. Som en del af analysen kortleegges CO2-
reduktionspotentialet samt de skonomiske konsekvenser for sam-
fundet og transporterhvervet, herunder ogsa folgerne af vejslid.

Den af DTL foreslaede &ndring af den nationale (danske) vaegt- og
dimensionsregulering indgar allerede i Feerdselsstyrelsens og Vej-
direktoratets storre analyse. Effekterne af DTL’s forslag vil séledes
blive analyseret narmere i relation til en reekke andre forslag til
endringer af veegt- og dimensionsreguleringen.”



Da Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet er i gang med at se naer-
mere pa en optimering og tilpasning af den nationale regulering pa
omradet, herunder ogsd DTL’s forslag, vil jeg afvente Faerdselssty-
relsens og Vejdirektoratets endelige analyse for endelig stillingta-
gen. Analysen forventes at foreligge senere pa aret.
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