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Helsingermotorvejen - Movia's reaktion pa spergsmal 2, L135

P& baggrund af ministerens svar pa det i Trafikudvalget stillede spergsmal 2 vedrerende
L135 "Forslag til lov om udbygning af Helsingarmotorvejen mellem @veradvej og Isterad™ har
Movia felgende bemaerkning:

En reekke prasferenceanalyser i ind- og udlandet viser, at passagererne, bade de nuvaerende
brugere af den kollektive trafik | dag og potentielle, prioriterer haj rejsehastighed, palidelig-
hed og komfort i forbindelse med valg af transportmiddel. Elementer der opnas ved hgjklas-
sede transportmidler som tog, Metro, letbaner og Bus Rapid Transit (BRT). Karakteristisk for
disse er, at alle fire systemer opererer med dedikerede arealer til den kollektive trafik for net-
op at sikre en hgj rejsehastighed uafhaengig af den @vrige trafik og dennes vaekst.

Det er korrekt, at en udvidelse af motorvejen fra 4 til 6 spor vil ege kapaciteten og dermed
rejsehastigheden for bilerne og dermed ogsa for busserne. Imidlertid vil denne foregelse af
rejsehastigheden ikke modsvare den rejsehastighedsgevinst, busserne ville opna ved at kere
i et dedikeret areal (evt. forstaerket ngdspor). Baseret pa trafiktallene fra "Udbygning af Hel-
sing@rmotorvejen mellem Isterad og @veradvej — VVVM-redegarelse, sammenfattende rap-
port, Rapport 346, 2009, Vejdirektoratet” viser Movias beregninger, at bussernes rejsehastig-
hed i 2015 vil vasre 10 - 15 % hajere i et dedikeret areal i forhold til at skulle dele vejareal
med den ovrige trafik. Den procentvise fordel vil ges med tiden, idet bussernes rejsehastig-
hed uden dedikeret kereareal, men med udvidelsen fra 4 til 6 spor, vil gennemga en udvikling
fra 72 km/t i 2015, 69 km/t i 2020 og 62 km/t i 2025. | beregningen er forudsat, at busserne i
nodsporet vil kunne holde en hastighed pa 80 km/t, og at der i de kommende ar vil veere en
trafikvaekst pa 2 pct. om aret, jf. den sammenfattende rapport for VVM-redegerelsen og avri-
ge trafikfremskrivninger.

Der er derfor tale om, at bussernes rejsehastighed uden et dedikeret kareareal med tiden vil
blive forringet og dermed er en ensidig vejudvidelse en kortsigtet lasning set i relation til den
kollektive trafik. Etablering af et dedikeret areal til busserne vil derimod vaere en fremtidsikret
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l@sning med hensyn til bussernes rejsehastighed og dermed vaere med til at sikre, at flere
pendlere fremover vil bruge den kollektive trafik, og at det i fremtiden vil veere muligt at fast-
holde disse i den kollektive trafik.

Tilvejebringelsen af et dedikeret areal for den kollektive trafik pa Helsingermotorvejen vil
sende et klart signal om, at satsningen pa den kollektive trafik kan og vil ske pa andre omra-
der end den skinnebarne trafik. Dette vil veere i trad med idégrundlaget for "En gran trans-
portpolitik”. Desuden anses det som gkonomisk fordelagtigt at gennemfare et forseg med
busser i dedikeret areal pa motorvejen, nar dette tilvejebringes med en planlagt udvidelse.

Det er endelig Movias vurdering, at et bussernes anvendelse af dedikeret areal ikke er til
hinder for, at samme areal anvendes til udrykningskersel etc. Tvaertimod er der tale om, at
hele vejarealet udnyttes bedre.

Venlig hilsen

Dorthe Nghr Pedersen
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