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Hgringsnotat

vedrgrende forslag til lov om udbygning af Helsinggrmotorvejen
mellem Gvergdvej og Isteragd (L 135)

Udkast til forslag til lov om udbygning af Helsinggrmotorvejen mellem @ve-
rgdvej og Istergd har veeret i haring fra 28. januar til 11. februar 2010. Lovfors-
laget har endvidere veeret offentliggjort pd hgringsportalen www.borger.dk.

Lovforslaget er et led i udmgntningen af aftale af 2. december 2009 mellem re-
geringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, og Liberal Alliance om "Bedre veje mv.”.

Efter aftalen afszettes der i farste omgang midler til udbygning af den ca. 4 km
lange straekning mellem @vergdvej og tilslutningsanleeg 10, Harsholm Syd. Ud-
bygningen forventes at kunne ibrugtages i 2016. Partierne, der deltager i afta-
len, er enige om at drgfte finansieringen af udbygningen af den resterende
streekning i 2013.

Felgende myndigheder og organisationer er blevet hgrt: Rudersdal Kommune,
Hgrsholm Kommune, Fredensborg Kommune, Region Hovedstaden, Dan-
marks Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport
og Logistik (DTL), Movia og Forenede Danske Motorejere (FDM).

1. Hgringssvar med bemarkninger

/. Transportministeriet har modtaget 4 hgringssvar. De modtagne hgringssvar er
vedlagt som bilag til hgringsnotatet.

I det folgende gennemgéds og kommenteres hgringssvarene i hovedtrak.
Rudersdal Kommune
Rudersdal Kommune finder det meget positivt, at der nu fremsaettes lovforslag

om udbygning af Helsinggrmotorvejen.

Rudersdal Kommune bemerker, at kommunen i forbindelse med VVM-
redeggrelsens hgring tilkendegav, at der, i samarbejde med Vejdirektoratet, bar
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ses nermere pd en eventuel nedlaggelse af tilslutningsanlaeg 11 ved Ggngehus- Side 2/2

vej i forbindelse med en udbygning af tilslutningsanlaeg 12, Elleslettegardsve;j.

Pa baggrund af den efterfalgende analyse af problemstillingen, ensker Ruders-
dal Kommune, at tilslutningsanleeg 11 ved Ggngehusvej nedlegges. En forud-
saetning for en nedleggelse af tilslutningsanlegget er, at tilslutningsanlzaeg 12
ved Elleslettegardsvej udbygges med nordvendte ramper.

Safremt tilslutningsanleeg 12 ikke samtidig udvides, vil det medfare en gget tra-
fikbelastning af lokalvejene i den vestlige del af Vedbak/Trgred, herunder ved
Tregrgdskolen.

En udformning af tilslutningsanlaeg 12 kan ske pa forskellig made. Rudersdal
Kommune henviser til det alternativ, der er vist i VVM-redeggrelsen, hvor
ramperne tilsluttes Elleslettegardsvej i et T-kryds mod Gl. Holte siden af mo-
torvejen (ruderanlaeg). Kommunen anfgrer, at denne Igsning er mulig, men at
den vurderes at begraense fremkommeligheden og rumme trafiksikkerheds-
maessige problemer.

Rudersdal Kommune papeger, at rampeanlagget ved tilslutningsanleeg 12 bar
udformes, sa trafikken fra nord mod Elleslettegardsvej fares langs motorvejen
under broen, og herefter i en cirkelformet bue feres op langs den sydgaende
bue for tilslutning til Elleslettegardsvejs karebane mod Trergd (trompetanleg).
Fra Elleslettegardsvej mod nord/Helsinger etableres en rampe efter samme
princip som den nuvarende rampe syd mod Elleslettegardsve;j.

Rudersdal Kommune gnsker, at der ved Hgrsholm Kongevej etableres underfg-
ring under rampen, som tilsluttes skolestien til Hgsterkab skole af hensyn til
trafiksikkerheden pa skolevejen fra Ubbered- og Bradebaekomradet til Haster-
kab Skole.

Rudersdal Kommune noterer med glaede, at parterne bag aftalen om "Bedre ve-
je mv.” af 2. december 2009 vil vaere serligt opmarksomme pa nye stgjskerme
ved Vejdammen, Ubbergd og Hagrsholm Haveforening i forbindelse med de
kommende ars udmgntning af midler fra pulje til stgjbekeempelse.

Endelig foreslar Rudersdal Kommune en justering af lovforslagets bemarknin-
ger vedrgrende plan- og beskyttelsesforhold.

Bemeerkninger

Vejdirektoratet har i VVM-redeggrelsen fremlagt et hovedforslag og et alterna-
tivt forslag til udformning af de to tilslutningsanleeg ved hhv. Ggngehusvej og
Elleslettegardsve;j.
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Tilslutningsanleaeg 11 ved Ggngehusvej er i hovedforslaget udformet som et sé- Side 3/3

kaldt B-anlaeg. Dette svarer til den eksisterende udformning af tilslutningsan-
legget. Rudersdal Kommune gnsker nu, at tilslutningsanlaegget nedlaegges.

Tilslutningsanleag 12 ved Elleslettegardsvej er i hovedforslaget udformet som et
sakaldt halvt trompetanleeg med kun sydvendte ramper. Dette svarer til den ek-
sisterende udformning af tilslutningsanleegget. Rudersdal Kommune gnsker
nu, at tilslutningsanlaegget a&ndres til et helt tilslutningsanlzeg med bade nord-
og sydvendte ramper.

Det alternative forslag til udformning af tilslutningsanleg 11 og 12, som Ru-
dersdal Kommune gnsker, har som navnt indgaet i VVM-redeggrelsen som al-
ternativ til hovedforslaget. Rudersdal Kommune har i forbindelse med selve
undersggelsesarbejdet ikke fremfart gnske om at eendre pa forholdene i relati-
on til de to tilslutningsanleg.

Vejdirektoratet har derfor ogsa kun udarbejdet en skitse til et nyt tilslutnings-
anlaeg 12 i form af et sdkaldt ruderanleeg, da der ikke pa det tidspunkt var gnske
fra Rudersdal Kommunes side om at gennemarbejde lgsningsforslaget.

Der er den svaghed ved det alternative forslag, at tilslutningsanlzaeg 12 ved El-
leslettegardsvej kun har tilslutning for trafik gst for motorvejen, mens det nu-
veerende tilslutningsanleeg 11 ved Ggngehusvej har tilslutning for trafik fra bade
vest og gst for motorvejen. Den trafik fra vest, som i dag benytter tilslutnings-
anlaeg 11 vil derfor, safremt dette tilslutningsanleeg nedlaegges, i stedet skulle
benytte tilslutningsanlaeg 10, Harsholm Kongevej. Dette tilslutningsanleeg vil,
indtil den resterende nordlige del af udbygningsstraekningen og Istergd-
anlaegget er udbygget, blive belastet af trafik til og fra Hagrsholm mv.

Begrundelsen for kommunens gnsker er i overvejende grad, at man dermed
kan fredeliggare iser Ggngehusvej, der er en forholdsvis smal vej uden cykelsti
og fortov. Vejen ligger i abent land med spredt bebyggelse. Vejdirektoratet har
vurderet, at dette hensyn ikke i sig selv var tilstreekkeligt til at 2endre pa hoved-
forslaget.

Ud fra en samlet vurdering var Vejdirektoratets konklusion i VVM-
redeggrelsen, at der ikke var grundlag for at endre de to tilslutningsanleag.

Hvis man gnsker at imgdekomme Rudersdal Kommune, kan dette ske ved at
tilslutningsanleeg 11, Gengehusvej nedlaegges og tilslutningsanleg 12, Elleslet-
tegardsvej udfgres med nordvendte ramper. En nermere vurdering heraf vil
kunne indga i den videre behandling af lovforslaget.

Vejdirektoratet vurderer ikke, at det er ngdvendigt at etablere en underfgring
under den nordvestlige rampe ved Hgrsholm Kongevej af trafiksikkerheds-
maessige hensyn, da der er tale om ensrettet trafik fra en frakagrselsrampe, der
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ender i et lysreguleret kryds. Skolebgrn m.fl. vil s&ledes kunne krydse vejen pa Side4/4

den dobbeltrettede cykelsti uden risiko for krydsende biltrafik.

Med hensyn til stgjafskeermning fremgar det af lovforslaget, at partierne bag af-
talen af 2. december 2009 er enige om at veere sarligt opmarksomme pa nye
stgjskeerme ved Vejdammen, Bradebak og ved Hgrsholm Haveforening i for-
bindelse med de kommende ars udmgntning af midler fra pulje til stgjbekeem-
pelse.

Kommunens forslag til justering af teksten i afsnit 7. Plan og beskyttelsesfor-
hold” er indarbejdet i lovforslaget.

Hgrsholm Kommune

Hgrsholm Kommune gnsker en underfgring under Ussergd A med en sti- og
faunatunnel med mulighed for passage for bade dyr og mennesker. Kommunen
tilkendegiver en positiv dialog om kommunal medfinansiering af et sddant an-
leg.

Harsholm Kommune finder det positivt, at parterne bag aftalen om ”"Bedre veje
mv.” af 2. december 2009 vil vaere sarligt opmaerksomme pa nye stgjskerme
ved Vejdammen, Ubberad og Harsholm Haveforening i forbindelse med de
kommende ars udmgntning af midler fra pulje til stgjbekeempelse. Kommunen
gnsker, at der etableres stgjskeerme foran alle kolonihaverne, og ikke kun halv-
delen, som vist i hovedforslaget.

Hgrsholm Kommune har ingen umiddelbare bemarkninger til det alternative
udbygningsforslag ved tilslutningsanlaeg 12 og nedlaeggelse af tilslutningsanlaeg
11.

Bemeerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at der er taget udgangspunkt i de eksisterende for-
hold med hensyn til passager for dyr pa tveers at motorvejen. Vejdirektoratet
har ikke ment at have grundlag for at foresla, hvad man kunne kalde naturgen-
opretningsprojekter i form af nye faunapassager.

Det er efter Vejdirektoratets opfattelse vanskeligt at vurdere, om en stipassage
vil blive benyttet i noget stort omfang, bl.a. pa grund af at den bliver ca. 70 m
lang. Vejdirektoratet har derfor vurderet, at stien ikke kan begrundes tilstraek-
keligt, nar gkonomiske hensyn inddrages. En sti kan i gvrigt risikere at medfg-
re, at dyrene vil benytte faunapassagen i mindre omfang.

DI
Dansk Industri anfgrer, at VVM-redeggrelsen har vist, at udbygningen af Hel-
singgrmotorvejen mellem @vergdvej og Istergd er samfundsmaeessigt serdeles
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rentabel, hvorfor Dansk Industri stgtter beslutningen om at udbygge motorve- Side 5/5

jen.

Dansk Industri gnsker at fa belyst omfanget af de ekstra trafikgener og forgge-
de anleegsomkostninger, der er ved at gennemfare projektet over flere etaper.

DI anferer videre, at OPP-egnetheden mindskes, nar projektet opsplittes i eta-
per. Det papeges i forlengelse heraf, at en potentiel vigtig gevinst ved at anven-
de OPP-modellen er muligheden for at samtaenke anleeg og den efterfglgende
drift.

Bemeaerkninger
De ekstra trafikgener som fglge af en etapeudbygning vurderes at veere relativt
beskedne.

I selve anlaegsperioden vil trafikgenerne ikke veere vaesentligt stgrre ved en eta-
peudbygning sammenlignet med en samlet udbygning, da den samlede tid til
gennemfgrelse af anleegsarbejderne kun i begreenset omfang vil veere starre
som falge af en etapeudbygning.

Udskydelse af en del af projektet i form af en 2. etape vurderes ikke at have no-
gen vasentlig betydning i forhold til trafikgenerne frem til anleeg af 2. etape
under forudsaetning af, at anleg af 2. etape sker inden for en kortere arraekke
efter 1. etape. Samfundsgkonomisk set vil anleeg af 1. etape give en forrentning
pa 5,8 %, mens forrentningen for hele streekningen er pa 5,0 %. Ud fra en sam-
fundsgkonomisk betragtning giver det saledes god mening at opdele projektet i
to etaper.

De forggede anleegsomkostninger som fglge af en opdeling af projektet i to eta-
per er pa ca. 94 mio. kr.

Af aftalen af 2. december 2009 om "Bedre veje mv.” fremgar, at parterne vil
undersgge mulighederne for anvendelse af OPP pa baggrund af erfaringerne
med motorvejsprojektet Kliplev-Sgnderborg.

Vejdirektoratet vil derfor fremadrettet i sine VVM-undersggelser medtage en
vurdering af mulighederne for anvendelse af OPP.

Vejdirektoratet vil endvidere i forbindelse med gennemfgrelsen af udbygningen
af Helsinggrmotorvejen mellem @vergdvej og Isterad foretage en detaljeret
vurdering af, hvilken udbudsstrategi der vil veere mest hensigtsmaessig. | vur-
deringen vil bl.a. indga erfaringer fra andre projekter, projektets karakter og
omfang samt markedssituationen.

Movia
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Movia peger p4, at en forbedring af den kollektive transports fremkommelighed Side 6/6
og regularitet erfaringsmaessigt vil kunne overflytte passagerer fra bilen til bus-

sen og bidrage til at nd nogle af malsetningerne i aftalen om "En grgn trans-

portpolitik” fra januar 2009.

Konkret fremhaver Movia buslinjerne 150 S (Kokkedal-Ngrreport St.) og 173E
(Fredenshorg-Kgbenhavns Radhusplads), der dagligt transporterer 3.200 pas-
sagerer, og hvoraf en del af passagererne er overflyttet fra biler. Movia mener i
forlzengelse heraf, at det er muligt at overflytte flere passagerer fra biler til bus-
sen, hvilket bgr fremga af lovforslaget.

Derudover peger Movia pa, at en analyse fra DTU har vist, at bustransport er
det sikreste transportmiddel og mere trafiksikkert end biltrafikken.

Movia henviser til en reekke fremlagte forslag til forbedring og udbygning af
busbetjeningen pa Helsinggrmotorvejen.

For det fagrste foreslas det, at der bar veere mulighed for, at busserne kan benyt-
te ngdsporet i myldretidsperioderne. Der henvises bl.a. til udenlandske erfarin-
ger og til Vejdirektoratets planer om at gennemfgre et forsgg med biler i ngd-
sporet pa Hilleradmotorvejen.

For det andet foreslas det, at der etableres et rampedoseringsanlaeg ved tilslut-
ningsanlaegget ved Hgrsholm Kongevej. Derudover gnsker Movia ved tilslut-
ningsanlaegget et omstigningsstoppested, der sikrer korrespondancen mellem
tilbringerlinjerne og pendlerlinjerne til/fra Kebenhavn.

For det tredje gnsker Movia en genetablering af stoppestedet ved Sandbjergvej
i forbindelse med udbygningen af motorvejen, som vil kunne benyttes af linjer-
ne 150S, 173E og 353.

For det fjerde gnsker Movia et omstigningsstoppested ved Istergdvejen, der
sikrer korrespondancen mellem tilbringerlinjerne og pendlerlinjerne til/fra
Kgbenhavn.

Bemeerkninger

Der er pa baggrund af Movias hgringssvar ikke fundet grundlag for at endre i
lovforslaget. For sa vidt angar de konkrete bemaerkninger, Movia fremszatter i
hgringssvaret bemarkes fglgende:

Udvidelsen af Helsingarmotorvejen fra 4 til 6 spor pa streekningen fra syd for
@vergdvej og frem til Harsholm Kongevej betyder, at alle trafikantgrupper inkl.
buspassagerer far forbedret deres fremkommelighed. Det er herefter vurderin-
gen, at det ikke leengere vil vere relevant at gennemfgre et forsgg med karsel
med busser i ngdspor pa den pagaldende straekning.
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| forbindelse med planleegningen af ITS-projektet om intelligent trafikstyring Side 7/7

pa Helsingarmotorvejen har Vejdirektoratet overvejet, om man skulle introdu-
cere rampedoseringsanlzeg ved Harsholm Kongevej. Idéen er efterfalgende ble-
vet skrinlagt til fordel for andre, mere relevante ITS-tiltag.

Det er ikke fundet hensigtsmaessigt med et busstoppested pa hver side af mo-
torvejen ved Sandbjergvej. Der bor et forholdsvis begraenset antal mennesker i
landsbyen Sandbjerg og i det omgivende abne land. Derudover vil et busstop-
pested vaere vanskeligt at placere pa den gstlige side af motorvejen uden at
skulle foretage indgreb i arealerne naer ved landsbyen. Endelig ville der vaere en
reekke trafiksikkerhedsmaessige problemer ved placering af busstoppesteder det
pagaeldende sted.

De to linjer 150S og 173E karer parallelt med hinanden pa motorvejen, hvor der
er flere skiftemuligheder. Linje 353 har ogsa skiftemuligheder med de to andre
linjer, bl.a. pd Harsholm Kongevej.

For sa vidt angar omstigningsstoppested mellem linjerne 381 og 500S er der
skiftemulighed ved Hovedgaden i det centrale Hagrsholm pa et sted, hvor ogsa
en del andre buslinjer mgdes. Da 500S er en S-bus med fa stoppesteder for at
reducere rejsetiden, synes der ikke umiddelbart at veere grundlag for etablering
af et stoppested yderligere sa teet pa stoppestedet ved Hovedgaden.

2. /Endringer i det fremsatte lovforslag i forhold til det lovudkast,
som har veeret i hgring

Der er i lovforslaget alene foretaget nogle mindre redaktionelle endringer, her-
under som fglge af bemaerkninger fra By- og Landskabsstyrelsen og Justitsmi-
nisteriets lovafdeling.



