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Offentligt

Lyngby, 24 juni 2010.

Kare Transportminister Hans Chr. Schmidt og Trafikudvalget.

Jeg har i Nordjyske i sidste uge set, at ministeren evt. patenker et nyt forseg med Poul
Jakobsens (PJs) rer.

Det skyldes bl.a. et gnske fra MF Kim Christiansen, der mener, at rapporteringen af det
farste forseg var mangelfuld og fejlbehaeftet.

Jeg var den ene af de 2 eksperter, og vil gerne komme med fglgende bemaerkninger:

1.Lokalt eller globalt? (Skal man male vandets strgmning gennem
raret, eller skal man male langt veek, f.eks. i klitten).

Man kunne maske forestille sig at man i stedet for endnu et ubrugeligt men bekosteligt
storskalaforsag (et globalt forsag), hvor man blot observerer naturens bevagelser,
pravede at finde ud af om der overhovedet foregar nogen draening gennem rgret. Star
vandet (pa det naeermeste) stille i raret kan man ligesa godt stikke en keep i stranden, det
har samme virkning.

Den mest direkte lokale metode er naturligvis at male stremningshastigheden inde i raret
med en propel. Hertil svarede PJ under hele det forrige forsgg at stramhastighederne var
s sma, at dette ikke kunne lade sig gere. Svaret har hele tiden undret mig, for er
hastigheden sa lille som PJ sagde, ja sa er der jo ingen draenende virkning. | foraret 2009
forsggte jeg en sidste gang ved et mgde, hvortil jeg var inviteret af daveerende
Transportminister Lars Barfoed og medlemmer af trafikudvalget, at fa
stramningshastigheden malt. PJ er absolut imod at denne undersggelse bliver foretaget,
hvilket jeg godt kan forsta, for hver gang jeg har skruet en kapsel af et af rarene i
stranden har vandet indeni staet pivstille!

Man kan illustrere forskellen pa en direkte maling i raret mod storskalamaling med
falgende billede: skal man finde ud af om en radiator er varm, altsa virker, kan man enten
ga hen og fele pa radiatoren om den er varm (lokal maling) eller male temperaturen i
vaerelset (global). Sidstnzvnte afhanger ogsa af andre parametre sdsom solindfald og
tiden pa aret (er det vinter eller sommer, om sommeren kan varelset jo godt veere varmt
uden at radiatoren virker), sa de fleste vil nok umiddelbart synes at det er mest naturligt at
ga hen og marke pa radiatoren.

Tilsvarende er det vel rimeligt at male om der overhovedet er nogen gennemstrgmning i
rgrene, fremfor at blive forbavset over at der dannes forklitter under de hgjeste klitter pa
stranden (sadan er naturen jo!)



Hvide Sande: Der er udsigt til endnu en undersggelse af Poul Jakobsens
drenrgrsprojekt ved Skodbjerge.

»Det er ikke endeligt besluttet endnu, men jeg tror, det gar den vej,« siger Venstres
trafikpolitiske ordfgrer Kristian Pihl Lorentzen.

Forligskredsen pa Christiansborg madtes i gar til en drgftelse, hvor man naede til enighed
om at gare endnu et forsgg pa at fastsla, om Poul Jakobsens dranrgr fungerer som
kystsikringsmetode eller ej.

»Nu vil vi én gang for alle have undersggt, om der er vandgennemstrgmning i de rar,«
siger Kristian Pihl Lorentzen og fortsatter:

»Det er en meget simpel metode, som vil fastsla, om de har en effekt.«

Det er planen, at et uvildigt ingenigrfirma skal sta for undersggelsen, som gar ud pa at
nedsatte nogle sakaldte vandmeller i rarene, der skal male, om de har en effekt.

Den nordjyske opfinder Poul Jakobsen er alt andet end begejstret for udsigterne til den
nye maling. Det skyldes, at han mener, malemetoden er helt forkert.

»Det med de vandmgller grinene vi s meget af, at tarene trillede ned af kinderne af os.
Det er fuldkommen sindsygt. Det svarer til at male, hvad der er hgjest, et tordenskrald
eller rundetérn,« siger han.

Han mener, det er videnskabeligt bevist, at vandmgller ikke kan bruges til at male
virkningen.

»Det har intet med videnskab at gare. Den slags skal males med trygsonder. Sa kan man
se, hvordan vandet strammer i rgrene. De kunne bare tage og lese de videnskabelige
dokumenter, vi har fremsendt til ministeriet,« siger han.

Der ventes en endelig afklaring pa sagen i midten af juni.

Uddrag fra Dagbladet Ringkabing-Skjern, 27.05.2009 Det er PJ, der har omdgbt en
propel” til en vandmaglle”.

Dette blev herefter aldrig til noget. Det er farste gang nogensinde, at jeg har hgrt om, at
man ikke kan male stremhastigheden med en propel.

PJ er selv klar over at ovennavnte er et kardinalpunkt: han hyrede et firma DGE til
at male stramningshastigheden gennem rgret efter at min rapport udkom sommeren 2008.
DGE udfarte forsgget ved at haelde vand gennem raret oppe i fri luft, altsa ikke nedgravet
i strandens sand. Dette er da at gare grin med alt og alle, PJ kunne jo sa bare fjerne




bundproppen fra rarene, sa ville rgret fungere endnu bedre — hvis man skulle fglge denne
logik.

Min bemarkning:

DEN ENESTE MADE AT MALE OM DER FOREGAR DR/ENING GENNEM
RORET ER AT MALE STR@MNINGEN GENNEM ET NEDGRAVET R@R:
DETTE KAN GYRES FOR CIRKA EEN PROCENT AF PRISEN FOR ET NYT
STORSKALA FORS@G

2. Fejl i rapporter

Da dette med fejl abenbart spiller en stor rolle for et eventuelt nyt forsgg, vil jeg gerne
klargere falgende:

Det er korrekt at der var datafejl i farste-udgaven af den endelige rapport, bade i min og
den anden eksperts rapport. Fejlene i de 2 uafhangige rapporter var jo de samme, og
skyldes fejl i databehandling fra Carl Bro-Grontmij, et firma som SIC gnskede skulle
foretage dataopsamling og bearbejdning sammen med KDI. Det er saledes ikke
eksperterne, der har lavet fejl, skant PJ ger hvad han kan for at fa det til at se sddan ud.

Fejlene er rettet, d.v.s. at der nu ligger en ikke fejl-beheftet database, som enhver
international ekspert kan evaluere, derfor er endnu et forsgg ogsa af denne grund
ungdvendigt.

Fejlene havde overhovedet ingen betydning, man kan pa det neermeste ikke se forskel pa

de fejlbehaeftede grafer og de korrigerede, som jeg tidligere har demonstreret overfor
trafikudvalget, og rettelserne kan pa ingen made a&ndre konklusionen.

Afsluttende bemaerkninger.

Jeg har endeligt sveert ved at se, at der skal udfares et nyt forsgg pa en lokalitet
(Skallingen) oprindeligt forkastet af PJ.

venlig hilsen Jargen Fredsge, Professor i Kysthydraulik, DTU.




