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Offentligt

m Dansk Taxi Rad

Dansk Taxi Rads holdninger til omlaegningen af registreringsafgiften for taxier

| skatteaftalen Fordrspakke 2.0 — Vaekst, klima, lavere skat foreslas det at omlaegge registreringsafgiften for taxier.
Registreringsafgiften forhgjes fra 20 procent til 70 procent, og bundgrzaensen for registreringsafgiften haeves samtidig
fra 12.100 kroner til 230.000 kroner. Forslaget har til hensigt at fremme kgb af mere klima- og miljgvenlige taxier.

Det konkrete forslag har imidlertid en raekke negative konsekvenser for bade klima og miljg, vognmaendenes gkonomi
og mulighederne for befordring af blandt andre handicappede og zldre.

Dansk Taxi Rad foreslar pa den baggrund, at bundgraensen for registreringsafgiften hzaeves til 265.000 kroner — af
hensyn til bade sikkerhed, klima og miljg samt vognmaendenes forretning og forbrugerne. Derudover foreslar Dansk
Taxi Rad, at der indfgres grgnne incitamenter, sa vognmandene tilskyndes til at vaelge biler, der er endnu mere
klimavenlige og skansomme over for naermiljget.

Reguleringen af taxierhvervet hviler pa en intention om bade at fremme miljgrigtig og energieffektiv kgrsel og samtidig
sikre ordentlige arbejdsforhold for chauffgrer samt god service og rimelige priser for forbrugerne. Det fremlagte forslag
er imidlertid — stik imod hensigten — til skade for klima og miljg og rammer derudover bade vognmaend og forbrugere
negativt.

Dansk Taxi Rad stgtter op om skatteaftalens intentioner om at fremme gregn, miljgvenlig kgrsel — ogsa i taxibranchen.
Imidlertid er bundgraensen pa kun 230.000 kroner for lav, da vognmaend tvinges til at fraveelge biler med udstyr som
ergonomiske sader, hastighedskontrol eller systemer, der begraenser bilens partikeludslip. Dermed tvinges
vognmandene til at ga pa kompromis med savel sikkerhed og arbejdsmiljg som miljg og klima for ikke at overstige
graensen pa 230.000 kroner. Derudover vil et bundfradrag pa 230.000 kroner medbvirke til, at der vil blive feerre vogne til
befordring af eksempelvis zeldre og handicappede, da prisen pa disse vogne stiger uforholdsmaessigt meget med
omlaegningen.

Derfor bgr bundfradraget haeves til 265.000 kroner, sa vognmandene ikke straffes for at kgbe grgnnere og mere sikre
taxier eller taxier, der kan befordre zldre og handicappede.

Derudover savner det nuvaerende forslag konkrete positive incitamenter til at vaelge grgnne taxier. Derfor foreslar Dansk
Taxi Rad, at bundgraensen for registreringsafgiften haeves med 10.000 kroner, hvis vognmandene vealger de allermest
klimavenlige biler pd markedet (energiklasse A eller B) eller biler, der udleder sa fa skadelige partikler som muligt
(euronorm 6).

Dansk Taxi Rad mener:

e At bundgraensen for registreringsafgiften bgr haeves til 265.000 kroner.

o At forslaget bgr indeholde grgnne incitamenter til at vaelge de biler pa markedet, der er allermest klimavenlige og
skansomme for narmiljget.

Helt konkret foreslar Dansk Taxi Rad:

| dag Skatteaftalen | Dansk Taxi Rads forslag
Bundfradrag 12.100 kr. 230.000 kr. 265.000 kr.
Registreringsafgift 20% 70 % 70 %
Tilskyndelse til at vaelge de mest Ingen Ingen 10.000 kr.
klimavenlige biler
(energiklasse A eller B)
Tilskyndelse til at begraense Ingen Ingen 10.000 kr.
luftforureningen mest muligt
(Euronorm 6)




Forslaget gavner hverken klima eller miljg — tvaertimod

Med skatteaftalen laegges der op til at belgnne CO,-venlig adfeerd pa transportomradet. Denne intention bakker Dansk
Taxi Rad op om. Af hensyn til miljget er det afggrende, at taxibranchen patager sig et medansvar for at nedbringe CO,-
udslippet og begraense udledningen af farlige partikler.

Imidlertid indeholder lovforslaget om omlaegning af registreringsafgiften for taxier ingen konkrete positive grgnne
incitamenter til at kgre grgnt i form af forhgjelse af bundfradraget for bestemte biler eller teknologier, der reducerer
CO,-udledningen eller udledningen af skadelige og sundhedsfarlige partikler. Tvaertimod vil lovforslaget fgre til, at de
vognmaend, der gnsker at investere i klima- og miljgvenlig teknologi, straffes med en afgiftsforhgjelse fra 20 procent til
70 procent.

Fakta: Graensen pa 230.000 kr. er darligt nyt for klima og miljg

Et bundfradrag pa 230.000 kr. kombineret med en registreringsafgift pa 70 procent er darligt nyt for bade klima og
miljg. | dag er det stadig sadan, at systemer, der eksempelvis begraenser bilens partikeludslip udover de geengse
partikelfiltre, ofte fordyrer bilens pris.

Med den foresldede graense pa 230.000 kroner vil en Mercedes-Benz 250 CDI BlueEfficiency koste 514.996 kroner. |
dag er prisen for den samme bil 474.754 kroner. Prisforskellen er altsa mere end 40.000 kroner for en bil, der tilhgrer
energiklasse C og i gvrigt har indbygget et system, der sikrer markedets laveste udslip af skadelige partikler.

Hvis bundfradraget derimod haves til 265.000 kroner, vil bilens pris veere 490.496 kroner.

Nar det sdledes bliver uforholdsmaessigt meget dyrere at kgbe en ny taxi, vil vognmandene helt naturligt fraveelge
energieffektive og miljgrigtige biler eller vaelge at kgre laengere i deres nuvaerende biler, sa de pa den made kan udskyde
investeringen i en ny, dyrere taxi. Begge dele skader bade klima og miljg — og statens forventede provenu.

Grgnne taxier er allerede pa vej

Derudover er forslagets formal — at sikre flere grgnne taxier — allerede opfyldt. | trafikinvesteringsplanen En grgn
transportpolitik fra januar 2009 er det aftalt at indfgre krav i taxiloven om, at taxier ved udskiftning skal tilhgre
energiklasse C. Forslaget sikrer, at alle nye taxier vil udlede over 20 procent mindre CO, i forhold til den nuvaerende

taxivognparks niveau.

Fakta: Trafikinvesteringsplanen sikrer grgnne taxier

Trafikinvesteringsplanen medfgrer, at taxier fra og med 1. juli 2009 skal tilhgre energiklasse C — det vil sige biler, der
kgrer mindst 16,1 — 17,2 kilometer pr. liter diesel og kun udleder mellem 154 og 165 gram CO, pr. kilometer.

Dermed har man fra politisk hold allerede sikret, at taxierhvervet fremover kgrer i energieffektive biler, der bidrager
til at begraense transportsektorens samlede CO,-udslip.



Sa meget CO, kan der spares
Aftalen En grgn transportpolitik sikrer,

at alle nyindkgbte taxier tilhgrer WBesparelse i forhold til nuvaerende niveau (%)
energiklasse C. Ved at indfgre grenne

incitamenter i form af forhgjelse af 30 36
bundfradraget for klima- og 91
miljgvenlige biler er det imidlertid
muligt at sikre, at fremtidens taxier
bliver endnu grgnnere.
Energiklasse C Energiklasse B Energiklasse A

Fakta: Sadan ser den danske taxiflade ud i dag

| dag er hovedparten af taxier registreret i energiklasse E eller F. Ved at stille krav om, at alle taxier ved udskiftning
skal tilhgre energiklasse C, sikrer man derfor, at taxibranchen reducerer sit CO,-udslip med over 20 procent.

Imidlertid kan man fra politisk hold tilskynde branchen til at investere i biler, der er endnu grgnnere. Helt konkret
foreslar Dansk Taxi Rad, at bundfradraget haeves med 10.000 kroner, hvis man som vognmand investerer i de mest
klima- og miljgvenlige biler pa markedet.

Handicappede, seldre og landomrader rammes ekstra hardt

Taxier udfgrer i dag — seerligt i landomrader — en raekke vidt forskellige opgaver som eksempelvis befordring af skolebgrn
samt handicap- og zldrekgrsel. Ofte er de enkelte vognmaends taxitilladelse faktisk betinget af, at vognmaendene kan
udfgre taxikgrsel i bestemte biler, der kan varetage kgrslen af eksempelvis handicappede og zeldre pa forsvarlig vis.

Det stiller krav til taxiernes egenskaber og kapacitet. Af den grund koster sddanne storvogne ofte cirka 540.000 kroner.
Med det nuveerende forslag til omlaegning af registreringsafgiften bliver bilens pris imidlertid endnu hgjere, nemlig
608.568 kroner.

En sadan prisstigning vil fgre til, at faerre vognmaend vil investere i biler, der kan udfgre opgaver som eksempelvis
handicap- og ldrekgrsel, hvilket vil betyde en ringere service over for disse grupper og en darligere infrastruktur i
landomraderne. Endelig vil kommunerne som indkgbere af en lang raekke af taxierhvervets serviceydelser i forbindelse
med befordring af skolebgrn, handicappede og &ldre mgde stigende udgifter og faerre leverandgrmuligheder, nar
konkrete opgaver skal Igses i landets kommuner.

Taxierhvervet kan ikke som de fleste andre erhverv selv fastsaette priserne pa deres ydelser. Priserne for taxikgrsel
fastsaettes saledes af de enkelte kommuner. En omlaegning af registreringsafgiften vil derfor ogsa fgre til et pres pa
kommunerne for at vedtage hgjere takster til skade for forbrugere og kunder hos taxiselskaberne.



Fakta: Sa meget kommer en storvogn til at koste med lovforslaget

En Mercedes-Benz Sprinter benyttes i dag ofte som storvogn. | dag koster denne model 540.804 kroner. Med
forslaget om omlaegningen af registreringsafgiften bliver bilen 67.764 kroner dyrere, idet storvognen sa vil koste
608.568 kroner.

Med et bundfradrag pa 265.000 kroner vil storvognens pris veere 584.067 kroner.

Dansk Taxi Rad arbejder pa at fremme grgnne taxier

Som brancheorganisation for over 95 procent af landets taxiselskaber er Dansk Taxi Rad allerede i dag dybt involveret i
arbejdet med at fremme grgnne taxier og bidrage til, at taxibranchen patager sig et medansvar for nedbringelse af CO,-
udslippet.

Eksempelvis stiller et konsortium bestdende af Kgbenhavns, Frederiksberg og Gladsaxe kommuner samt Miljgministeriet,
Klima- og Energiministeriet og Dong Energy i deres offentlige udbud en raekke nye miljgkrav til fremtidens taxikgrsel.

I den forbindelse repraesenterer Dansk Taxi Rad den danske taxibranche i forhandlingerne med konsortiet om den
konkrete fastlaeggelse af miljg- og klimakrav til taxierne. Her arbejdes der lige nu hen imod en Igsning, der sikrer
konsortiet taxikgrsel, som bade tager hensyn til klima og naermiljg. Forhandlingerne ventes at vaere afsluttet i Igbet af
foradret 2009.



Bilag

Fakta: Sammenhangen mellem energiklasser og CO, g/km

| dag inddeles alle biler i syv energiklasser fra A til G, alt efter hvor
langt de kgrer pa en liter benzin eller diesel. En gennemsnitstaxi
tilhgrer pt. typisk energiklasse E eller F:

Dieselbiler
Erergidasse K/ (evimered verde
LA Mindst 20,5 Under 129
4] 17,3-20,4 129-153
16,1-17,2 154 - 165
14,1-16,0 168 - 187
13,2-14,0 190 - 202
4 11,9-13,1 203-224
4= Under 11,8 225-

*) CO,-tal er estimerede veerdier, da en bils CO,-emissioner bl.a. er afhaengig
af motorens virkningsgrad



