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Spergsmal 1:

Hvorledes vil afgiftsberegning blive foretaget for en plug-in hybridbil, dvs. en hybridbil,
hvis batteri primart lades fra el-nettet, og hvor batterikapaciteten er sa stor, at de forste 50-
100 kilometers keorsel efter en opladning vil ske pa ren eldrift ? Ved besvarelsen kan ud-
gangspunkt tages 1 en enkelt biltype, f. eks. Toyota Prius sterrelse med en benzinmotor med
1,5 liter slagvolumen og en batterikapacitet pa 10 kwh . Det bemaerkes, at seerkendet ved en
plug-in hybridbil er, at det primeert er el-motoren, der driver bilen, mens braendselsmotoren
forst bringes i anvendelse, nar batterikapaciteten neermer sig nulpunktet. I disse situationer
er breendselsmotorens rolle at lade batteriet. Dette er det omvendte af konceptet for de aktu-
elt kendte, massefabrikerede hybridbiler, hvor breendselsmotoren er den primere drivkraft.

Svar:

Béde nar det geelder anskaffelsesafgiften af biler (registreringsafgift) og den lobende afgift
af biler (ejerafgiften) bygger differentieringen efter energiforbrug pé de oplysninger, der er
knyttet til EU-typegodkendelsen af keretajet. Oplysningerne om energiforbruget bygger pa
harmoniserede malemetoder. Der er endnu ikke fastsat en harmoniseret malemetode for
plug-in hybridbiler eller brintdrevne biler. Der kan saledes efter de galdende regler hverken
fastsaettes fradrag i registreringsafgiften eller satser efter ejerafgiften.

Konkret har Toyota adviseret plug-in udgaver af Toyota Prius i 2010. Inden da vil der med
stor sandsynlighed foreligge en harmoniseret mélemetode for energiforbruget for plug-in
hybridbiler, saledes at plug-in hybridbiler kan indpasses i afgiftssystemet efter samme ret-
ningslinier som andre biler. Indtil da kan spergsmalet ikke besvares.

Spergsmal 2:
Hvorledes vil afgiften blive reduceret, hvis den 1 spergsmél 1 omtalte plug-in hybridbil 1
stedet forsynes med et batteri pa 20 kwh, hvorved aktionsradius pa ren eldrift fordobles?

Svar:
Det afthanger af bilens brendstofforbrug samlet set for el- og andre drivmidler. Spergsma-
let kan dog ikke besvares, jf. svaret pa spergsmal 1.

Spergsmal 3:
Ministeren bedes redegere nermere for udtalelserne 1 artiklen i Borsen den 23. januar 2008:
"Miljebiler sidder fast i danske lovhuller", hvor ministeren er citeret for felgende:

"En plug-in-hybridbil vil jo fa en afgiftslettelse ved, at en stor del af kerslen foregér pa el,
og dermed beskattes den af lavere brendstofforbrug og CO2 -udledning. P4 den méde be-
lenner vi jo igen bundlinjen for miljeet, og derfor er jeg som udgangspunkt ikke indstillet
pa sarregler for denne type biler." Ministeren bedes herunder forklare, hvordan en sddan

bil vil {4 en lavere afgiftslettelse, som tager hensyn til, at en stor del af kerslen foregar pd
el.
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Svar:

Ved forarets omlaegning af bilafgifterne blev registreringsafgiften omlagt, si bilernes CO,-
udledning blev en betydende parameter i beregningen af afgiften. CO,-udledningen indgar
derfor nu i de 3 vasentligste afgifter pé biler. Braendstofafgifterne pa benzin og diesel, eje-
rafgiften og registreringsafgiften.

Som det fremgar af svaret pa spergsmal 1, er der ganske rigtigt ikke lovgivet om afgifter af
plug-in-hybridbiler. Om det kan kaldes et hul har jeg lidt svert ved at se, nar der ikke fin-
des biler, der kan falde ned i det.

Jeg mener grundleggende, at de mange afgiftsincitamenter vi har, nar det gelder biler og
CO,, sa vidt muligt skal holdes neutrale i forhold til hvilken teknologi, der er anvendt. Det
mener jeg er vigtig at holde fast i, for nér det geelder klimaet, gor det jo ingen forskel, hvil-
ken slags bil CO,-udledningen kommer fra.

Spergsmal 4:
Der anmodes om ministerens kommentar til, om det vil vere teknisk muligt, at lave folgen-
de regel omkring afgiftberegningen pé en plug-in hybridbil:

"En plug-in hybridbil defineres med f.eks. et 30 kwh-batteri, som identisk med en "ren" el-
bil som giver den 100 pct. afgiftsfrihed. Plug-in hybridbiler med lavere batterikapacitet gi-
ves en forholdsmassigt reduceret afgiftsfrihed. Ved definitionen af toppunktet i skalaen ta-
ges udgangspunkt i, at designkriteriet for ’rene” el-biler er, at de skal have en aktionsradius
pr. opladning p& 150-200 km, at energiforbruget er 5-6 km pr. kwh, og at den forventede
batteripris ved massefabrikation ligger pd omkring 500 USD pr. kwh. Dette tilsiger et batte-
ri pa 25-30 kwh til en pris pd 75-80.000 DKK. Med dette udgangspunkt vil en plug-in hy-
bridbil med et 10 kwh batteri skulle udsettes for en registreringsafgift pa 2/3 af de gaelden-
de 180 pct. I forhold til aktuelt gaeldende lovgivning med 4.000 kr. afgiftsreduktion pr. 1
km forbedring af benzinekonomien udover 16 km pr. liter svarer dette til et forlangende om
en prastation fra en plug-in hybridbil pa 28-30 km pr. liter. ".

Svar:
Jeg vil ikke, jf. svaret pd spergsmal 1, pa nuvaerende tidspunkt begynde at foregribe de de-
finitioner og malemetoder, der til sin tid vil blive gennemfeort for plug-in hybridbil.
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