
 B
il
k
ø
e
r 
b
e
la
s
te
r 
s
a
m
fu
n
d
e
t 

D
a
n
sk
e
rn
e
 p
e
n
d
le
r 
m
e
re
 e
n
d
 n
o
g
e
n
si
n
d
e
 

fø
r,
 o
g
 u
d
v
ik
lin
g
e
n
 f
o
rt
sæ

tt
e
r 
–
 8
5
.0
0
0
 f
le
re
 

v
il 
if
ø
lg
e
 S
tr
u
kt
u
rk
o
m
m
is
si
o
n
e
n
 p
e
n
d
le
 t
il 

o
g
 f
ra
 K
ø
b
e
n
h
a
vn
 i
 2
0
2
0
. 
D
e
r 
st
ill
e
s 
d
e
rf
o
r 

st
ø
rr
e
 o
g
 s
tø
rr
e
 k
ra
v 
ti
l 
in
fr
a
st
ru
kt
u
re
n
. 
I 

m
a
n
g
e
 å
r 
h
a
r 
d
e
r 
m
a
n
g
le
t 
e
n
 o
ve
ro
rd
n
e
t 

st
ra
te
g
i 
fo
r 
u
d
b
y
g
n
in
g
e
n
 a
f 
d
e
n
 k
o
lle
kt
iv
e
 

tr
a
fi
k,
 s
å
 b
ile
n
 e
r 
b
le
ve
t 
d
e
t 
fo
re
tr
u
kn
e
 

b
e
fo
rd
ri
n
g
sm

id
d
e
l.
  
 

V
æ
k
st
e
n
 i
 b
ilt
ra
fi
kk
e
n
 o
g
 d
e
n
 t
ra
fi
ka
le
 

o
ve
rb
e
la
st
n
in
g
 i
 b
y
o
m
rå
d
e
rn
e
 g
å
r 
h
å
rd
t 
u
d
 

o
ve
r 
liv
sk
va
lit
e
te
n
 m

e
d
 ø
g
e
t 
lu
ft
fo
ru
re
n
in
g
, 

st
ø
rr
e
 s
tø
jg
e
n
e
r 
o
g
 f
le
re
 t
ra
fi
ku
ly
k
ke
r 
ti
l 

fø
lg
e
. 
 D
e
 m

e
st
 s
å
rb
a
re
 g
ru
p
p
e
r 
i 
b
e
fo
lk
n
in
-

g
e
n
 e
r 
b
ø
rn
, 
æ
ld
re
 o
g
 f
o
lk
 m

e
d
 l
u
ft
ve
js
- 
o
g
 

h
je
rt
e
-k
a
rs
y
g
d
o
m
m
e
, 
o
g
 i
 K
ø
b
e
n
h
a
vn
 e
r 

m
e
re
 e
n
d
 2
0
.0
0
0
 b
o
lig
e
r 
b
e
la
st
e
d
e
 m

e
d
 

st
ø
j 
p
å
 o
ve
r 
5
5
d
B
. 

D
e
t 
st
ø
rs
te
 p
ro
b
le
m
 e
r 
a
t 
få
 k
o
n
tr
o
l 
m
e
d
 

tr
a
fi
ku
d
v
ik
lin
g
e
n
, 
is
æ
r 
p
ri
va
tb
ili
sm

e
n
s 
ro
lle
 

i 
d
e
 s
to
re
 b
ye
r.
 M
a
n
 k
a
n
 i
k
ke
 l
o
v
g
iv
e
 s
ig
 t
il 

b
e
g
ræ

n
sn
in
g
 a
f 
b
ilt
ra
fi
k
ke
n
, 
u
d
e
n
 a
t 
g
iv
e
 

b
ile
je
rn
e
 e
t 
a
tt
ra
kt
iv
t 
a
lt
e
rn
a
ti
v.
  
E
lle
rs
 v
il 

d
e
t 
p
å
v
ir
ke
 b
ye
rn
e
s 
e
rh
ve
rv
su
d
v
ik
lin
g
 

n
e
g
a
ti
vt
. 

In
ve
st
e
ri
n
g
e
n
 p
å
 1
8
 m

ia
. 
kr
. 
i 
d
e
n
 n
u
v
æ
-

re
n
d
e
 m

e
tr
o
, 
h
a
r 
ku
n
 g
iv
e
t 
e
t 
m
in
im
a
lt
 f
a
ld
 

i 
b
ile
r 
o
g
 f
o
ru
re
n
in
g
 i
 S
to
rk
ø
b
e
n
h
a
vn
. 
 

 
S
ta
n
d
sn
in
g
ss
te
d 
i 
D
re
sd
en
, 
T
ys
kl
an
d
 

T
ra
fi
k
p
la
n
 K
ø
b
e
n
h
a
v
n
 

T
ra
fi
kg
ru
p
p
e
n
 L
e
tb
a
n
e
r.
D
K
 h
a
r 
u
d
a
rb
e
jd
e
t 

e
t 
fo
rs
la
g
 t
il 
e
n
 k
o
lle
kt
iv
 t
ra
fi
k
p
la
n
 f
o
r 

S
to
rk
ø
b
e
n
h
a
vn
. 
 I
d
e
e
n
 e
r,
 a
t 
sk
a
b
e
 e
t 

tæ
tt
e
re
 b
a
n
e
n
e
t 
m
e
d
 f
le
re
 l
in
ie
r 
in
d
 o
g
 u
d
 

a
f 
b
ye
n
. 
 

D
e
 m

e
st
 b
e
la
st
e
d
e
 b
u
sl
in
ie
r 
e
rs
ta
tt
e
s 
m
e
d
 

le
tb
a
n
e
r 
i 
g
a
d
e
n
, 
d
e
r 
sa
m
m
e
n
 m

e
d
 m

e
tr
o
- 

o
g
 S
-t
o
g
sl
in
ie
r 
v
il 
g
iv
e
 h
e
le
 S
to
rk
ø
b
e
n
h
a
vn
 

e
t 
a
tt
ra
kt
iv
t 
n
e
t 
a
f 
k
o
lle
kt
iv
 t
ra
fi
k
 p
å
 s
k
in
-

n
e
r.
  
 

U
d
e
n
la
n
d
sk
e
 e
rf
a
ri
n
g
e
r 
v
is
e
r,
 a
t 
le
tb
a
n
e
r 
v
il 

 
ti
lt
ræ

k
ke
 f
le
re
 b
ili
st
e
r 
o
g
 d
e
rm

e
d
 g
iv
e
 b
e
d
re
 

p
la
d
s 
ti
l 
d
e
 t
ilb
a
g
e
væ

re
n
d
e
 b
ile
r.
 

K
o
ll
e
k
ti
v
 t
ra
fi
k
 s
k
a
l 
s
ty
rk
e
s
  

T
ra
fi
kp
la
n
 K
ø
b
e
n
h
a
vn
 e
r 
e
t 
fo
rs
la
g
 t
il 
e
n
 

h
u
rt
ig
 s
ty
rk
e
ls
e
 a
f 
b
ye
n
s 
k
o
lle
kt
iv
e
 t
ra
fi
k
 

m
e
d
 l
e
tb
a
n
e
lin
ie
r:
  

•
 

fe
m
 g
re
n
e
 f
ra
 o
m
e
g
n
e
n
 t
il 
b
ye
n
 

•
 

to
 g
re
n
e
 t
il 
n
ye
 u
d
v
ik
lin
g
so
m
rå
d
e
r 

•
 

e
n
 t
væ

rl
in
ie
 l
a
n
g
s 
R
in
g
 3
. 
 

D
e
 n
ye
 l
e
tb
a
n
e
r 
v
il 
b
l.
a
. 
g
iv
e
 f
o
rb
in
d
e
ls
e
 t
il 

5
 s
to
re
 h
o
sp
it
a
le
r 
o
g
 5
 u
n
iv
e
rs
it
e
te
r.
  

P
la
n
e
n
 u
n
d
e
rs
tø
tt
e
r 
m
e
tr
o
ci
ty
ri
n
g
e
n
, 
d
e
r 

h
a
r 
b
ru
g
 f
o
r 
fø
d
e
lin
ie
r.
 ”
P
a
rk
e
r 
o
g
 R
e
js
-

a
n
læ
g
” 
i 
o
m
e
g
n
e
n
 i
n
d
g
å
r 
so
m
 e
n
 n
a
tu
rl
ig
 

d
e
l 
a
f 
tr
a
fi
kp
la
n
e
n
, 
se
 f
o
rs
id
e
n
. 

H
v
a
d
 e
r 
e
n
 l
e
tb
a
n
e
?
 

P
å
 e
n
 l
e
tb
a
n
e
 k
ø
re
s 
d
e
r 
m
e
d
 l
e
tt
e
 t
o
g
, 
so
m
 

e
r 
e
n
 v
id
e
re
u
d
v
ik
lin
g
 a
f 
sp
o
rv
o
g
n
e
. 
 

D
e
 k
ø
re
r 
fo
r 
d
e
t 
m
e
st
e
 (
ca
. 
9
0
%
) 
i 
e
g
e
t 

sp
o
ra
re
a
l 
u
a
fh
æ
n
g
ig
t 
a
f 
d
e
n
 ø
vr
ig
e
 t
ra
fi
k.
 

M
e
d
 l
e
tb
a
n
e
tr
a
n
sp
o
rt
 u
d
n
yt
te
s 
ve
ja
re
a
le
t 

la
n
g
t 
b
e
d
re
 e
n
d
 m

e
d
 b
ilt
ra
n
sp
o
rt
. 
 

E
n
 l
e
tb
a
n
e
 k
a
n
 b
e
fo
rd
re
 l
ig
e
 s
å
 m

a
n
g
e
 

p
e
rs
o
n
e
r 
so
m
 e
n
 6
-s
p
o
re
t 
ve
j 
m
e
d
 b
ile
r.
 

 
T
væ

rs
n
it
 a
f 
Fr
ed
er
ik
ss
u
n
d
sv
ej
, 
B
as
is
n
et
 r
ap
p
or
t 

D
e
 t
id
lig
e
re
 s
p
o
rv
o
g
n
sg
a
d
e
r 
i 
K
ø
b
e
n
h
a
vn
, 

e
r 
b
yg
g
e
t 
lid
t 
b
re
d
e
re
 e
n
d
 a
n
d
re
 g
a
d
e
r.
  

U
d
 o
ve
r 
le
tb
a
n
e
 v
il 
d
e
r 
o
g
så
 v
æ
re
 p
la
d
s 
ti
l 

b
ilb
a
n
e
r,
 c
yk
e
ls
ti
 o
g
 f
o
rt
o
v
 d
e
 f
le
st
e
 s
te
d
e
r.
 

S
m
a
lle
re
 l
e
tb
a
n
e
g
a
d
e
r 
ka
n
 m

e
d
 f
o
rd
e
l 

o
m
d
a
n
n
e
s 
ti
l 
ko
lle
kt
iv
g
a
d
e
r 
ku
n
 m

e
d
 l
o
ka
l 

b
ilt
ra
fi
k
 o
g
 b
re
d
e
 c
yk
e
ls
ti
e
r.
 G
a
d
e
p
a
rk
e
ri
n
g
 

h
e
n
vi
se
s 
ti
l 
f.
e
ks
. 
n
ye
 P
a
rk
e
ri
n
g
sh
u
se
. 

B
ili
st
e
r 
h
a
r 
e
t 
g
o
d
t 
a
lt
e
rn
a
ti
v 
i 
le
tb
a
n
e
n
. 

E
rf
a
ri
n
g
e
r 
fr
a
 b
l.
a
. 
S
tr
a
sb
o
u
rg
 o
g
 L
yo
n
 v
is
e
r 

a
t 
b
ili
st
e
r 
b
liv
e
r 
ti
lf
re
d
se
 m

e
d
 l
e
tb
a
n
e
r,
 

u
a
n
se
t 
o
m
 d
e
 k
ø
re
r 
m
e
d
 l
e
tb
a
n
e
 e
lle
r 
i 
b
il.
 

Le
tb
a
n
e
r 
e
r 
d
e
n
 m

e
st
 f
le
ks
ib
le
 o
g
 ø
ko
n
o
m
i-

sk
e
 f
o
rm

 f
o
r 
ko
lle
kt
iv
 s
k
in
n
e
tr
a
fi
k
 –
 b
å
d
e
 

h
va
d
 a
n
g
å
r 
vo
g
n
e
, 
sp
o
ra
n
læ
g
, 
p
ro
je
kt
e
ri
n
g
, 

a
n
læ
g
 o
g
 d
ri
ft
. 
A
lli
g
e
ve
l 
e
r 
tr
a
n
sp
o
rt
u
d
b
yt
-

te
t 
n
æ
st
e
n
 i
d
e
n
ti
sk
 m

e
d
 m

e
tr
o
e
n
s.

 

 
Le
tb
an
en
s 
ar
ea
l 
af
g
ræ

n
se
s 
m
ed
 k
an
ts
te
n
 o
g
 b
el
æ
g
g
es
 m

ed
 g
ræ

sa
rm

er
in
g
ss
te
n
. 
A
re
al
et
 v
ir
ke
r 
so
m
 e
n
 h
el
le
. 

 

  
F
a
k
ta
 o
m
 l
e
tb
a
n
e
r 

•
 
M
o
d
e
rn
e
 s
p
o
rv
o
g
n
e
 i
 g
a
d
e
p
la
n
 

•
 
H
ø
j 
k
o
m
fo
rt
 

•
 
T
ilt
ræ

k
ke
r 
fl
e
re
 b
ili
st
e
r 

•
 
Le
t 
ti
lg
æ
n
g
e
lig
h
e
d
 f
o
r 
a
lle
 

•
 
G
e
n
n
e
m
p
rø
ve
t 
st
a
n
d
a
rd
lø
sn
in
g
 

•
 
C
a
. 
9
0
%
 a
n
la
g
t 
p
å
 e
g
e
t 
o
m
rå
d
e
 

•
 
E
ff
e
kt
iv
e
 s
k
in
n
e
b
re
m
se
r 

•
 
R
e
js
e
h
a
st
ig
h
e
d
 ø
g
e
s 
3
0
%
 i
f.
 t
il 
b
u
s 

•
 
G
a
d
e
re
n
o
ve
ri
n
g
e
r 
o
g
 r
o
lig
e
re
 t
ra
fi
k 

•
 
Fo
ru
re
n
in
g
 c
a
. 
2
0
%
 n
e
d
 v
e
d
 l
e
tb
a
n
e
n
 

•
 
H
u
rt
ig
 l
ø
sn
in
g
 p
å
 t
ra
fi
ka
le
 p
ro
b
le
m
e
r 

•
 
A
n
læ
g
st
id
e
n
 e
r 
3
-4
 å
r 
p
r.
 l
in
ie
 

•
 
E
ta
p
e
d
e
lin
g
 a
f 
a
n
læ
g
sp
ro
je
kt
e
t 
m
u
lig
t 

•
 
S
a
m
fu
n
d
sø
ko
n
o
m
is
k
 g
o
d
 l
ø
sn
in
g
 

 A
n
d
re
 m
u
li
g
h
e
d
e
r 
 

•
 
T
ra
fi
k
in
fo
rm

a
ti
o
n
 s
o
m
 p
å
 m

e
tr
o
 

•
 
S
ta
n
d
sn
in
g
ss
te
d
e
r 
o
g
så
 f
o
r 
b
u
ss
e
r 

•
 
Le
tb
a
n
e
a
re
a
le
t 
o
g
så
 f
o
r 
u
d
ry
kn
in
g
e
r 

•
 
”P
a
rk
e
r 
o
g
 R
e
js
-a
n
læ
g
” 
i 
o
m
e
g
n
e
n
 

•
 
K
o
rt
e
re
 v
e
n
te
ti
d
e
r 
(h
ø
j 
fr
e
k
ve
n
s)
 

 L
e
tb
a
n
e
r 
ti
lt
ræ
k
k
e
r 
b
il
is
te
r 

Le
tb
a
n
e
r 
e
r 
i 
ø
je
b
lik
ke
t 
d
e
n
 k
o
lle
k
ti
ve
 

b
yt
ra
fi
kf
o
rm

, 
so
m
 t
ilt
ræ

k
ke
r 
fl
e
st
 b
ili
st
e
r,
 

o
g
 d
e
t 
e
r 
ik
ke
 u
sæ

d
va
n
lig
t,
 a
t 
b
ilt
ra
fi
k
ke
n
 i
 

kv
a
rt
e
re
r 
m
e
d
 n
ye
 l
e
tb
a
n
e
r 
fa
ld
e
r 
ca
. 
2
0
%
. 

Fo
r 
K
ø
b
e
n
h
a
vn
 v
il 
d
e
t 
b
e
ty
d
e
 f
æ
rr
e
 b
ilk
ø
e
r.
 

E
n
 t
o
m
m
e
lf
in
g
e
rr
e
g
e
l 
si
g
e
r,
 a
t 
1
0
%
 f
æ
rr
e
 

b
ile
r 
v
il 
re
d
u
ce
re
 k
ø
d
a
n
n
e
ls
e
r 
m
e
d
 5
0
%
. 
 

Ø
re
st
a
d
ss
e
ls
ka
b
e
ts
 b
e
re
g
n
in
g
e
r 
v
is
e
r,
 a
t 

b
ilt
ra
fi
k
ke
n
 l
a
n
g
s 
M
e
tr
o
 C
it
yr
in
g
e
n
 k
u
n
 v
il 

fa
ld
e
 m

e
d
 c
a
. 
1
%
, 
h
v
ilk
e
t 
sv
a
re
r 
ti
l 
e
rf
a
ri
n
-

g
e
rn
e
 m

e
d
 d
e
n
 n
u
v
æ
re
n
d
e
 m

e
tr
o
. 
Fi
re
 å
r 

e
ft
e
r 
K
ø
b
e
n
h
a
vn
s 
m
e
tr
o
 å
b
n
e
d
e
 i
 2
0
0
2
 e
r 

d
e
 k
o
lle
kt
iv
t 
re
js
e
n
d
e
 i
 K
ø
b
e
n
h
a
vn
 k
u
n
 ø
g
e
t 

m
e
d
 1
%
. 

L
e
tb
a
n
e
r 
i 
u
d
la
n
d
e
t 

I 
h
e
le
 v
e
rd
e
n
 e
r 
d
e
r 
ci
rk
a
 5
0
0
 s
p
o
rv
e
js
- 
o
g
 

le
tb
a
n
e
sy
st
e
m
e
r 
p
ri
m
æ
rt
 i
 d
e
 i
n
d
u
st
ri
a
lis
e
-

re
d
e
 l
a
n
d
e
. 
D
e
 m

e
st
 m

o
d
e
rn
e
 s
ys
te
m
e
r 

fi
n
d
e
s 
i 
V
e
st
e
u
ro
p
a
 o
g
 U
S
A
.  

 
A
f 
sp
o
rv
e
js
b
ye
r 
fi
n
d
e
s 
d
e
r 
i 
N
o
rg
e
 2
, 
i 

S
ve
ri
g
e
 3
, 
H
o
lla
n
d
 5
, 
B
e
lg
ie
n
 6
, 
E
n
g
la
n
d
 6
, 

S
p
a
n
ie
n
 7
, 
Ø
st
ri
g
 7
, 
S
ch
w
e
iz
 8
, 
It
a
lie
n
 8
, 

Fr
a
n
kr
ig
 1
3
, 
U
S
A
 2
5
 o
g
 i
 T
y
sk
la
n
d
 5
7
. 

I 
Fr
a
n
kr
ig
 h
a
r 
1
3
 b
ye
r 
å
b
n
e
t 
h
e
lt
 n
ye
 l
e
tb
a
-

n
e
r 
e
ft
e
r 
a
t 
a
lle
 s
p
o
rv
e
je
 v
a
r 
b
le
ve
t 
n
e
d
-

la
g
t.
 I
 P
a
ri
s 
å
b
n
e
d
e
 e
n
 n
y
 8
 k
m
 l
e
tb
a
n
e
 p
å
 

B
o
u
le
va
rd
 M
a
ré
ch
a
u
x
 d
. 
1
6
.1
2
.2
0
0
6
. 
S
y
v 

a
n
d
re
 b
ye
r 
e
r 
p
å
 v
e
j 
m
e
d
 f
ø
rs
te
 l
e
tb
a
n
e
. 

 
Pa
ri
s 
n
ye
 l
et
b
an
e 
T3
 k
ry
d
se
r 
fl
er
e 
m
et
ro
lin
ie
r.
 

H
er
 p
å 
g
rø
n
 m

id
te
r-
h
el
le
 p
å 
B
ou
le
va
rd
 M
ar
éc
h
au
x.
 

L
e
tb
a
n
e
r 
ø
g
e
r 
b
ru
g
e
n
 a
f 
k
o
ll
e
k
ti
v
 t
ra
fi
k
 

M
a
n
g
e
 b
ye
r 
p
å
 K
ø
b
e
n
h
a
vn
s 
st
ø
rr
e
ls
e
 h
a
r 

le
tb
a
n
e
r 
ti
l 
a
fl
ø
sn
in
g
 a
f 
b
u
sl
in
ie
r,
 s
e
lv
 o
m
 

d
e
 o
g
så
 h
a
r 
e
t 
m
e
tr
o
sy
st
e
m
. 
  

D
e
n
 s
a
m
le
d
e
 m

æ
n
g
d
e
 k
o
lle
kt
iv
t 
re
js
e
n
d
e
 

ø
g
e
s 
m
æ
rk
b
a
rt
 v
e
d
 å
b
n
in
g
 a
f 
le
tb
a
n
e
r.
 

F.
e
ks
. 
i 
Ly
o
n
, 
d
e
r 
e
r 
p
å
 s
tø
rr
e
ls
e
 m

e
d
 

K
ø
b
e
n
h
a
vn
, 
e
r 
d
e
n
 k
o
lle
kt
iv
e
 t
ra
fi
k 
st
e
g
e
t 

m
e
d
 2
5
%
 s
id
e
n
 i
n
d
fø
re
ls
e
n
 a
f 
2
0
 k
m
 l
e
tb
a
-

n
e
, 
se
lv
 o
m
 b
ye
n
 i
 f
o
rv
e
je
n
 h
a
vd
e
 f
ir
e
 

m
e
tr
o
lin
ie
r.
  

I 
b
ye
n
 M
o
n
tp
e
lli
e
r,
 d
e
r 
e
r 
p
å
 s
tø
rr
e
ls
e
 m

e
d
 

Å
rh
u
s,
 e
r 
a
n
ta
lle
t 
a
f 
ko
lle
kt
iv
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Hvor kan letbanen køre? 

Letbanens område vil oftest være i vejmid-
ten hævet med kantsten og belagt med 
brosten eller græsarmeringssten. Da letba-
nen kører sjældnere end biler, virker letba-
nearealet som en helle midt på gaden til 
glæde for krydsende forgængere.  

De store fordele med bedre rejsehastighed 
opnås ved kørsel uafhængig af bilkøer og 
på lange stræk, hvor letbanen kører af-
skærmet i vejmidten, på jernbaner, højba-
ner og evt. i tunnel. 

Det er ikke bevist, at letbaner i gadeplan 
skulle være farligere end biler og busser. 
(Københavns Komm. Planredegørelse 2005) 
Alene anlæg af en midter-helle og nedgan-
gen i antal biler og busser, vil gøre gaden 
mere sikker. Letbanens hastighed tilpasses 
den omgivende trafik, og vognene er udru-
stede med effektive bremser.  

 
Gode passagerforhold fra gaden i Strasbourg. 

Bymiljø og gaderenovering 

Etablering af letbaner tager stort set sam-
me tid som almindelig gaderenovering, dvs. 
1-2 måneder pr. km. Visse kloakker og 
kabler skal flyttes og belægning fornys, 
tilpasset de nye trafikforhold.  

 Der etableres sikre cykelstier. Alt dette er 
med i den beregnede pris.  

Letbanenettet kan opbygges samlet eller 
etapevis uden ekstraomkostninger. Hver  
ny strækning kan være den endelige eller 
være udgangspunkt for en forlængelse. 

EU opfordrer til at bygge letbaner 

I 2001 udgav EU-kommissionen en hvidbog 
”Den europæiske transportpolitik frem til år 
2010”, hvor man gør opmærksom på de 
nødvendige løsninger, der kan gøre den 
kollektive trafik til et alternativ til bilen.  

Der gøres specielt opmærksom på letbaner 
(Light Rail-transport) som kører uafhæn-
gigt af andre trafikanter i eget vejareal.  

Letbaner foretrækkes i dag af mange store 
og mellemstore byer. Hvidbogen angiver 
desuden, at det både er et økonomisk og 
populært transportmiddel, ikke mindst 
blandt bilejere, fordi de oplever at blive 
befordret hurtigt og præcist ind og ud af 
byen uden parkeringsproblemer.   

 
”Parker og Rejs-anlæg” i Rostock, Tyskland 

Trafikale målsætninger i København 

Letbaner.DK’s foreslåede letbanenet imø-
dekommer Københavns Kommunes Trafik- 
og miljøplan 2003, hvis hovedmålsætning 
er ”At sikre et velfungerende transportsy-
stem til betjening af byen med en væsent-
lig mindre miljøpåvirkning end i dag”.  

 
Indbyggertal i europæiske byer der ligner København og deres valg af metro og letbaner: 
• Byer med blå søjler har valgt letbaner 
• Byer med røde søjler har valgt både metro og letbaner 
• København med sort søjle har alene kun valgt metro 
Kilde: Planredegørelsen, Europæiske erfaringer 

 

 

 
 
 

15 km. Metrocityring til 15-25 mia. kr. 

(blå ringlinie) 

København og Frederiksberg kommuner har 
besluttet at udvide metroen med en  
Cityring. For at denne nye metro kan få 
størst mulige succes, er det nødvendigt 
med bedre fødelinier.  Desuden bør  
Cityringen indgå i en samlet trafikplan. 

 

 80 km. Letbanenet til 13-16 mia. kr. 

(røde linier) 

Letbaner.DK foreslår flere letbaner som 
fødelinier ind til city.  Det skitserede  
letbanenet (røde linier) svarer prismæssigt 
til Cityringen, men når ud efter langt flere 
nye passagerer bl.a. bilister. Dette giver  
letbanerne en bedre samfundsøkonomi. 
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Trafikgruppen Letbaner.DK 

Letbaner.DK består af trafikfolk, 
som ønsker at informere om 
moderne bytrafik og letbaner. 

Arbejdet er selvfinansieret og 
gruppen er uafhængig, såvel 
politisk som økonomisk. 

Kontakt og info:  
www.letbaner.dk 

Telefon:  
38 33 32 14 
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