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Hering over forslag til lov om @ndring af frdselsloven og pasloven (knallerter,
kere- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.) :

Ved brev af 24. februar 2005 har Justitsministeriet anmodet om Advokatradets be-
mzrkninger til ovennavnte forslag.

Forslaget har veret forelagt for Advokatradets Retsudvalg, hvorefter bemarkes, at
forslaget ikke giver Advokatradet anledning til at fremkomme med bemarkninger.

Med venlig hilsen

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advocom.dk




D-A-F
Justitsministeriet L ) 8. marts 2005
Civil- og Politiafdelingen St i 8 J.nr. 56238
Slotsholmen 10 - hn/-

1216 Kgbenhavn K Sl wel g

VEDR.: HORING OM FORSLAG TIL LOV OM ANDRING AF FARDSELSLOVEN
OG PASLOVEN (KNALLERTER, KORE- OG HVILETID OG NEDSATTELSE AF
GEBYRET FOR BORNEPAS MV.)

Jeg kan hermed meddele, at D-A-F ingen bemaerkninger har til den fremsendte he-
ring.

Med venlig hilsen
Danmarks Automobilforhandler Forening

Todle e

Helle Naesager
Juridisk Afdeling

Service, viden og udvikling for 550 automobilforhandlere med 16.000 medarbejdere, der omszetter for 43 milliarder kroner om aret

Danmarks Automobilforhandler Forening - Alhambravej 5 - 1826 Frederiksberg C. - T.: 33 31 45 55, Fax 33 31 3075
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Justitsministeriet - ' ' 14. marts 2005
Slotsholmsgade 10 o HES 2005 J.nr. 56.244
1216 Kebenhavn K pb/

Att: Michael Hgjer

Vedr. deres sagsnr.: 2005-801-0003

D-A-F har en enkelt bemeerkning til de fremsendte forslag.

Punkt 27 § 86 a stk. 4:

D-A-F foreslar, at der minimum entreres med 2 udbydere af tilsyn af installater- og
reparatervicksomhederne. Dette er selvfglgelig kun nedvendigt i det omfang, at tilsy-
nene skal udferes af private virksomheder eller lignende. D-A-F er modstander af
monopol hos tilsynsferende, da det kan fere til unaturligt hgje priser.

Med venlig hilsen
Danmarks Automobilforhandler Forening

eter Bertelsen
Branchekonsulent, ing.

—
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" STANBROOK 1 & MRS, 2005

Justitsministeriet Kebenhavn, den 11. marts 2005
Civil- og Politiafdelingen Deres j.nr.
Faerdsels- og vabenkontoret Vort j.nr. 114229-012
Slotsholmsgade 10 Sekretzer Dorthe Rosenius
1216 Kgbenhavn K. Direkte tif. 77 40 11 17

Att. Michael Hojer

Vedr.: Sagsnr. 2005-801-0003.

Pa vegne Danmarks Knallert Union (i det felgende kaldet DKU) skal jeg bekreefte modtagelsen af
Justitsministeriets skrivelse af 24/2 2005 med anmodning om en udtalelse, om det fremsendte for-
slag til lov om aendring af Faerdselsloven og Pasloven.

DKU kan som udgangspunkt tiltraede, at der indferes pligt til at forsyne sma knallerter med nummer-
plader. '

| ovrigt giver lovforslaget for sa vidt angar de afsnit, der vedrerer knallerter anledning til felgende
bemeerkninger fra DKU’s side:

I henhold til lovforslagets pkt. 25 indszettes i lovens § 72 som stk. 3 felgende tekst:

"Skatteministeren kan fastsaette bestemmelser om betaling for udievering af nummerplader, og regi-
strering af anmeldelse af ejerskifte (brugerskifte) for registreringspligtig lille knallert.”

I henhold til pkt. 2.1 "Arbejdsgruppens anbefaling” side 28 vil en registreringsordning indebzere om-
kostninger for borgeren til nummerplade (590 kr.), ejerskifte (380 kr.) og forsikringsbevis (7 kr.) samt
eventuel betaling af klargeringsgebyr til forhandleren og en forhejet forsikringspreemie.

Det anferes, at arbejdsgruppen i den forbindelse har peget pa, at det under hensyn til knallertens
begreensede veerdi kan vaere relevant at overveje en nedseettelse af betalingen for de nzvnte ydel-

ser. Akt nr. 3 6_
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DKU kan fuldt ud tilslutte sig arbejdsgruppens bemaerkninger om, at det ber overvejes at nedszette
betalingen for de nzevnte ydelser.

Dette begrundes med, at de sma knallerter har en begranset anskaffelsespris, og ovennavnte om-
kostninger vil vaere en uforholdsmeessig stor belastning ikke alene for forbrugeren, der skal kebe en
lile knaliert, men det vil ogsa vaere en belastning for branchen, idet de navnte ekstraomkostninger
vil f4 en betydelig negativ effekt pa salget af sma knalierter.

Som det er almindelig bekendt, er keberne og brugerne af sma knallerter karakteriseret ved at veere
de skonomisk svageste i samfundet, for hvem det vil veere en stor belastning at skulle betale de
naevnte udgifter.

Den lille knallert opfylder i dag et kerselsbehov for mange mennesker, der ikke har mulighed for at
benytte offentlige transportmidier pa grund af manglende eller utilstraekkelig daekning fra den offentli-
ge transportsektor, og en indferelse af ovennaevnte omkostninger vil indebzere en ikke hensigts-
meessig belastning af en i forvejen "svag” gruppe.

Kravet om, at in'iporte;rerne eller forhandleme, der forestar import og salg af knallerter, skal udfzerdi-
ge typeattester for de sma knallerter indebaerer endvidere, at der paferes salgsledet omkostninger
ved handteringen af typegodkendelser, som man hidtil har veeret fritaget for.

| arbejdsgruppens anbefaling gverst side 29 anferes det endvidere, at forhandlerne - eventuelt mod
betaling - vil kunne tilbyde at forestd anmeldelse til registrering og paseetning af nummerplade, som
en del af klargeringen af knalierten til kunden.

Ogsa dette indebzerer en fordyrelse af keretgjet.

De med ovennaevnte arbejdsopgaver forbundne omkostninger vil medfegre en fordyrelse af sma knal-
lerter, der i sidste ende skal betales af forbrugeren. '

Der er derfor overordentlig god grund til at nedszette betalingen for ydelserne knyttet til nummerpla-
derejerskifte og forsikringsbevis.

~—-= 000 -——

For sa vidt angar kravet om typegodkendelse henledes opmaerksomheden pa, at der i gjeblikket fo-

regar forhandlinger mellem Faerdselsstyrelsen og De Danske Bilimporterer, Motorcykel Importer For-
eningen og DKU m.fl.
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Det har under disse forhandlinger veeret foreslaet fra foreningernes side, at man afskaffede kravet
om typegodkendelse for sa vidt angar keretgjer, der allerede er EU godkendt.

Alle relevante oplysninger om de pagasidende keoretojer forefindes i EU regi, og burde i Danmark
kunne anvendes direkte via de elektroniske medier, som tilfeeldet er i andre mediemsiande blandt

andet Sverige.

Der henvises i den forbindelse til side 31 til bemaerkningerne i lovforslaget, hvor der er anfert felgen-
de:

"En EF-overensstemmelsesatiest kan erstatie typeattesten i en registreringsordning for eksisterende
anmeldte EF-typegodkendte knallerter.”

lkke desto mindre konkluderer arbejdsgruppen, at den ikke kan anbefale, at dokumentationskravet
eendres i en registreringsordning for fabriksnye knallerter.

Arbejdsgruppens holdning er utidssvarende - idet den nuveerende ordning medferer dobbelt admini-
stration.

Det er fustrerende for savel knallert- som motorcykelbranchen, at man i Danmark ikke kan ngjes med
en EF-overensstemmelsesattest som i andre EU lande, men finder det ngdvendigt, at udarbejde en

dansk typegodkendelse.

Som nzevnt ovenfor arbejdes der pa at modernisere Faerdselsstyrelsens hablgst gammeldags princip
og bringe det i overensstemmelse med andre EU mediemslandes ordninger.

-~ 000 —

Endelig kan DKU tilslutte sig beslutningen om, at registreringsordningen for knallerter alene bgr om-
fatte fabriksnye knallerter, der leveres 1/7 2006 eller senere.

MAGNUSSO! Lity QVIST STANBROOK A/S

A

ichael D. Prince, advokat
E-mail: michael.prince@dk.mags.com
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DANMARKS TRANSPORTFORSKNING

Feerdsels- og vabenkontoret B ot
Justitsministeriet ' Jmt, moct.
Slotsholmsgade 10 f f MRS' 2635

1216 Kebenhavn K
att.: Diana See Sandell

Vedr. forsiag til lov om @ndring af frdselsloven og pasloven (sagsnr. 2005-
801-0003)

Danmarks TransportForskning er blevet bedt om en udtalelse vedrarende forslag til
lov om &ndring af faerdselsloven og pasioven. Vi kan herved meddele, at vi ikke har
nogen kommentarer til forslaget.

Med ventlig hilsen

Gitte Carstensen
Seniorforsker

Akt ar. 2%
Justitsministeriet
Feerdselskontoret 2005 NR &0(- 0003

10. marts 2005

Knuth-Winterfeldts Alié
Bygning 116 Vest
2800 Kgs. Lyngby

tif 4525 6500
fax 4593 6533
e-mail di@dtf.dk
www.dtf.dk

sagsnr 6.5




DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION X
[dresttens Hus, DK-2605 Brendby, Danmark N“

Justitsministeriet Jmt. modt. 3. marts 2005
Slotsholmsgade 10 -5 178 2005 od/DASU-M
1216 Kobenhavn K Pk, B

Vedr. Hering af forslag til lov om %ndring af ferdselsloven og pasloven - j. nr. 2005-801-0003

Dansk Automobil Sports Union har modtaget en anmodning fra Justitsministeriets om at
femkomme med udtalelser til ovennzvnte lovforslag.

Dansk Automobil Sports Union takker for ministeriets anmodning og skal herved meddele at
unionen ikke har bemarkninger til forslaget.

2005 nr &5 -000'S

5 5 Medlem af .
== Danmarks @
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DANSK HANDEL & SERVICE IL‘ g -

K %o

Jrrit, moadt, '?V\
Justitsministeriet L 4. marts 2005
Civil- og Politiafdelingen LKRLHO
Slotsholmsgade 10 lkr@dhs.dk

1216 Kegbenhavn K

Deres j.nr. 2005-801-2003 - Forslag til lov om ®ndring af faerdselsloven og
pasloven)

I henhold til Justitsministeriets brev af 24. februar d.a. vedrerende ovennzvnte skal jeg for

god ordens skyld meddele, at Dansk Handel & Service ikke har nogle bemarkninger til det
fremsendte.

Med venlig hilsen
Dansk Handel & Service

G

Launts Renn
Markedschef, advokat
3 5 =~ 8ol Cce ¢
Dansk Hande! & Service Postbox 500 Vester Farimagsgade 19 DK-1506 Kebenhavn V
THf.: +45 3374 6000 Fax: +45 3374 6080 e-mail; dhs@dhs.dk www.dhs.dk
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Confsdération des Hauptverband der
induttries Dancises  Danischen Industrie

Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10 10. marts 2005

-1216 Kgbenhavn K HSZ/ebu
Jrit. modt,
¢ Frem  srcam
¢ :

v

i o
Veld, alld

Lovforslag om zndring af ferdselsloven og pasloven

Under henvisning til Deres brev af den 25. februar 2005 - sagsnr. 2005-
801-0003, Dok.: DSS40001 - ggr vi hermed opmerksom p4, at lovforslaget
ikke giver DI anledning til bemaerkninger.

Med venlig hilsen

{

Henrik Schul

).

mioriag
Py )
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DANSK K@OREL ARER-UNION

Tilslureer »Nordisk Trafikskoleunion« og »Europiische Fahrlehrer Association e. Ve«

. . . . Qjmt. modgo . ELLESTED
Justitsministeriet 5853 PRB.AEK

Civil- og Politi_afdelingen i & MRS, 2005 " TELEFON 65 33 1501
Slotsholmsgade 10 T FAX 6533 2222
1216 Kobenhavn K GIRO 1705814

Att.: Michael Hgjer

Ellested, den 11.03.2005
PEP/tk

Sagsnr. 2005-801-0003

Under henvisning til Deres brev af 24. februar 2005, hvor De anmoder om en udtalelse om
forslag til lov om ®ndring af ferdselsloven og pasloven (Knallerter, kere- og hviletid og
nedszttelse af gebyret for bernepas mv.), samt rapport fra arbejdsgruppen vedrerende
indforelse af en nummerpladeordning for ikke registreringspligtige knallerter og
Rigsadvokatens redegerelse om sanktionsniveauet for overtreedelse af kere- og
hviletidsreglerne med bilag, skal det hermed meddeles, at Dansk Kerelerer-Union ikke har
nogen bemarkninger til det fremsendte.

Med venlig hilsen
DANSK KORELARER-UNION

C{??J gu/,; @ﬁa&cq/
Poul Erik Petersen
nestformand

Akt nr. 37'

Justitsministeriet - _
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Dansk Transport og Logistik

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen Portoos oso.

Slotsholmgade 10 Jmt_ fy’;dt_ DK-107g Kgbenhavn K

1216 Kebenhavn K 1 é E\.@‘Fr:-] l 5 _Tr:}:ff;;\:: I:g ;g :g gg g;:

T S E-mail  dh@dtl-dk.dk

Internet: www.dtl-dk.dk

Overbringes

Deres ref.: 2005-801-0003 Vorref.: 05-165101-001 MOL/TH/KAG Dato.: 14-03-2005

Lov om zndring af fzrdselsloven og pasloven
(knallerter, kere- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.)

Ved brev af 24. februar 2005 har ministeriet anmodet om en udtalelse vedrerende lov om @ndring
af feerdselsloven og pasloven.

De efterfolgende bemarkninger afgives af bade Dansk Transport og Logistik (DTL) og Internatio-
nal Transport Danmark (ITD).

Generelle bemarkninger

Generelt er DTL og ITD positive overfor det overordnede sigte med lovforslaget. Vi har forstaelse
for, at man fra samfundets side gnsker at hejne efterlevelsen af geldende regler — szrligt set i lyset
af de konstateringer, som geres af politiet ved kontrol pa vejene og i virksomhederne. Transporter-
hvervet har selv et gnske om, at det ikke skal kunne betale sig at konkurrere pi ulovligheder, der
kompromitterer sikkerheden, og at der bar geres en bredere indsats over for de, som decideret spe-
kulerer 1 grove overtreedelser pa bekostning af lovlydige virksomheder.

Kere- og hviletidsreglerne er imidlertid et endog meget kompliceret regelsat, og derfor kan en op-
stramning pa sanktionssiden medfere konkrete problemstillinger, som i bedste fald vil vare uhen-
sigtsmessige i dagligdagen - og i varste fald gdelaggende for en virksomheds eksistens uden i gv-
rigt at opfylde det prazventive sigte. Disse problemstillinger vil sammen med gvrige bemarkninger
blive fremhavet 1 det folgende.

Lovforslaget begrundes med ensket om dels at nedbringe det uacceptabelt hoje antal af draebte og
tilskadekomne i trafikken og dels at indrette lovgivningen pa en méde, sé reglerne forekommer vel-
begrundede og saglige. For sa vidt angér det foreslaede skerpede sanktionsniveau for kere- og hvi-
letidsovertradelser, sigter lovforslaget mod de “grovere overtredelser” af reglemne, som “er til stor
fare for ferdselssikkerheden™.

DTL og ITD bifalder en s&dan prioritering, og gennemgaende kan vi ogsa se, at man fra Rigsadvo-
katens side har gjort sig store anstrengelser for at inddrage disse hensyn 1 sine overvejelser og ind-
stillinger til regeringen. Men vi mé samtidig papege, at prioriteringen visse steder desverre ikke

Akt nr. 5 &
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overholdes i de efterfolgende skerpelser, jf. vores uddybende bemarkninger nedenfor til de enkelte
initiativer.

Kore- og hviletidsreglerne er naturligvis overordnet set en vesentlig del af trafiksikkerheden. Men
det er vigtigt at holde sig for gje, at en overtredelse ikke ngdvendigvis altid medferer en kompro-
mittering af trafiksikkerheden — szrligt ikke, nar en overtredelse er en opstéet folge i andet led af
den oprindelige overtredelse. Sddanne "folgeovertraedelser” kan der findes en del af i kere- og hvi-
letidsregelszttet, og en stzerkt forhejet sanktionering af disse forvrider proportionaliteten og skaber
ikke den tilstrzbte saglighed og velbegrundede handhzvelse. Tilsvarende kan en opstramning af
sanktionerne for manglende orden i kontroldata til et niveau, hvor enkelte fejl bortdemmer personer
pa deres levebred forekomme bade usaglige og darligt begrundede. Ingen er ufejlbarlige — utilsigte-
de fejl opstér, ndr mennesker er involveret!

Organisationemne er endvidere helt bevidste med, at nogle virksomheders adfzerd giver klart indtryk
af, at man kontinuerligt overtreder reglerne, og at et incitament til overtrzdelser for disse virksom-
heder kan vare ren spekulation i forhold til at opna en gget indtjening pé et konkurrencepreget
marked. Men det skal samtidig tilsvarende bemzrkes, at ikke alle overtrzdelser af kere- og hvile-
tidsbestemmelserne nedvendigvis medferer en bedre indtjening. Igen er det her vigtigt, at have sig
proportionaliteten for gje ved en sanktionsskarpelse, séledes at der skarpes dér, hvor det fremtree-
der sagligt og velbegrundet i forhold til overtradelsens karakter.

Endelig er det os magtpaliggende at bemzrke, at det ved kontrollerne og sanktioneringen ber sikres,
at danske myndigheder ogsa retsforfolger det objektive ansvar overfor de udenlandske vognmand,
hvis lastbiler métte vare involverede i overtreedelser p& dansk omrade. Det er iszr vigtigt i disse 4r,
hvor der i takt med internationaliseringen af transportsektoren kerer flere og flere udenlandske last-
biler i Danmark. Statistikker fra udlandet, hvor man — 1 modsetning til i Danmark ~ sondrer mellem
nationale og udenlandske virksomheders overtradelser (samtidig opdelt pa nationaliteter) viser, at
danske vognmend og chaufferer har relativ lave overtredelsesprocenter. Man har i Danmark valgt
det objektive ansvar for ejeren af lastbilen, og derfor er det vasentligt, at der gzlder lige sanktions-
vilkr for savel danske som udenlandske vognmand, hvis man skal spekulation i overtrzdelser til
livs.

Bemarkninger og kommentarer til de enkelte forslag

Lovforslagets afsnit 2: Indferelse af registreringspligt for knallerter
Denne del af lovforslaget har vi ingen bemarkninger til .

Lovforslagets afsnit 3: Skerpelse af sanktionerne for overtrzdelse af reglerne i forordningen
om kere- og hviletidsreglerne.

Som udgangspunkt kan vi fra organisationsside helt stotte en graduering af straffens sterrelse efter
grovhed. Det giver generelt god mening at jo mere, der er fraveget fra greensen i den enkelte be-
stemmelse, desto hérdere skal straffen ogsé vare. Vi har imidlertid folgende konkrete bemaerkning-
er til skerpelserne.




Bodesanktion - bagatelgreense pd 5 procent.

Lovforslaget begrunder forslaget om en bagatelgreense p& 5 procent med, at en sddan grense 1dag
findes ved virksomhedskontrollerne. Dette, finder vi, kan misforstis derhen, at der i den nuverende
praksis under virksomhedskontrollerne opereres med tiltaleundladelse, hvis grovheden af den en-
kelte overtredelse er under 5 procent. Dette er ikke tilfeeldet: Grensen stammer fra virksomheds-
kontrolleme, hvor man undlader tiltale, hvis der kun er fejl p4 under 5 procent af samtlige indleve-

rede diagramark.

DTL og ITD finder som udgangspunkt, at overskridelse af en given bestemmelse p& 5 procent er
acceptabel som generel tolerance. Der vil imidlertid vere tilfelde — serligt ved bestemmelser om
overholdelse af perioder for pauser - hvor 5 procent grensen er ganske ude af proportioner, idet
»grovheden” af overtredelsen slet ikke vil std mal med hensynet til trafiksikkerheden og konkur-
rencefordelen: Ved beregning af pauser, der som bekendt kan sammenszttes af 3 x 15 minutter,
svarer 5 procent kun til 45 sek. pr. pause, hvilket ikke vil vare muligt at méale og dermed kontrol-
lere. Derfor skal organisationerne indtrengende anmode om, at der ses n@rmere pa denne del af
forslaget, si det ikke bliver petitesser, der bliver afgerende for strafforfelgelse.

Bodesanktion - akkumuleret koretid

Organisationerne finder det ude af proportioner, at der som fzlge af sanktionsskzrpelsen opstér til-
felde, hvor straffen for overtredelse af keretiden akkumuleres, selv om det alene er hviletiden, der
ikke er overholdt fuldt ud. Som eksempel er der i lovforslaget under punkt 3.2.2.2.1. nzvnt, at hvor
der er afholdt et 7 timers hvil mod det kreevede 8 timers hvil, vil det medfere en bede p4 mere end
kr. 10.000 til chaufferen og mere end kr. 20.000 til vognmanden. I eksemplet er den reelle overtre-
delse, at hviletiden er 1 time for kort. Begrensningemne i keretiden er isoleret set overholdt. En
overtredelse som den skitserede vil med de gzldende badesatser og nuvarende praksis udlese en
bede pé 500 kr. til chaufferen og 1.000 kr. til vognmanden. En tilsvarende overtredelse behandlet
efter de skerpede badesatser men uden @ndring af praksis vil blive sanktioneret med beder pa
1.500 kx. til chaufferen og 3.000 kr. til vognmanden ~ hvilket er en tredobling af det oprindelige.

Vi finder derfor, at hver enkelt overtreedelse ber betragtes isoleret ved udmaéling af straffen, siledes
at der 1 det nevnte eksempel kun vil blive straffet for overtredelse af hviletiden, og at der ikke sker
en akkumulering af keretiden. Dette vil svare til praksis i dag. En skarpelse som foreslaet af denne
praksis sammenholdt med gradueringen i grovhed vil bringe strafsanktioneringen for sddanne over-
treedelser helt ud af proportion i relation til den trafiksikkerhedsmessige risiko og konkurrencefor-

delen.

Det er derfor organisationernes klare opfattelse, at der pa bedeomrédet ber eksistere de samme prin-
cipper og hensyn som er nzvnt under de overvejelser, der er gjort i lovforslaget med hensyn til fra-
kendelse af fererretten (isoleret overtredelse — se nedenfor).

Bodesanktion - gentagelsesvirkninger
Vi har med tilfredshed noteret os, at regeringen har fundet, at der med strafgradueringen ikke er

behov for at anvende gentagelsesvirkningen.

Organisationerne skal derfor i denne forbindelse benytte lejligheden il kraftigt at opfordre til, at
dette princip ogsa indarbejdes i nzrvarende lovforslag i forhold til bedestraf for kersel med over-
lees, der som bekendt 1 dag opererer med bade gentagelsesvirkning inden for 2 &r efter seneste afgs-




relse og graduering efter grovhed. Der kan eventuelt samtidig geres overvejelse om at erstatte gen-
tagelsesvirkningen for kersel med overles med en skrpelse af grundbeden samt indferelse af prin-
cippet om kumulation.

Vores begrundelse er, at gentagelsesvirkningen ved overlesbgder er uigennemsigtig og medferer
store konsekvenser for branchen som helhed i forsegene pé at “frikere” sig over den 2-4rige peri-
ode. Problemet vokser proportionalt med antallet af biler i virksomheden, og derudover gér gentag-
elsesvirkningen ogsé ”i arv” ved ejerskifte, hvilket er sdeleggende for en rentabel videreforelse af
driften. Dertil kommer, at gentagelsesvirkningen giver anledning til et stort administrativt besvar
hos de lokale anklagemyndigheder, nér sager for mere end 10 &r skal samles sammen fra hele landet
til pAdemmelse i en given retskreds.

DTL og ITD ser med den i lovforslaget fremlagte argumentation ingen hensyn, der begrunder en
fastholdelse af gentagelsesvirkningen ved kersel med overlas. Tvartimod vil en ensretning af prin-
cipperne for sanktionsudevelse bade p omrédet for overles og pa omradet for kere- og hviletid
give en sterre gennemsigtighed og dermed en bredere forstielse for sanktionerne hos aktererne og
de kontrollerende myndigheder.

Frakendelse af forerretten

Forslagets indhold om frakendelse af forerretten ved en overtreedelse af kore- og hviletidsreglerne
pé mere end 30 pct. foreslds anvendt ved sével landevejskontrol som virksomhedskontrol. Vi kan
stette de overvejelser, der har ligget til grund for 30 pct. greensen, samt hensynet til at se isoleret pé
den enkelte overtreedelse, som i oven for nzvnte eksempel om overtredelse af hviletiden.

Vi kan samtidig stette lovforslagets argumentation for en regel der bevirker, at s&fremt pausereg-
lerne overskrides med mere end 30 pct., vil det kun medferer en betinget frakendelse af forerretten,
hvis keretiden uden pauser samtidig er overskredet med mere end 30 pct. for frakendelse finder
sted.

Vi har ingen bemerkninger til forslaget om ubetinget frakendelse af forerretten.

Lovforslagets afsnit 3: Skarpelse af sanktionerne for overtrzdelse af reglerne i kontrolappa-
ratforordningen.

Bodesanktion - kontrolapparat og diagramark.

Vi har ligeledes her med tilfredshed noteret os, at man ved strafudmaling ikke ensker at gere brug

af princippet om gentagelsesvirkning i forbindelse med overtrzdelse af reglerne for kontrolappara-
tet. Vi henviser for god ordens skyld til vores argumentation ovenfor vedrarende en sidestilling pa

omrédet for korsel med overles.

Generelt har vi ingen bemarkninger til de foresldede skerpelser om straf for overtredelser ved ef-
tersyn, kontrol og benyttelse af selve kontrolapparatet. Vi har heller ikke bemarkninger til en skzr-
pelse af sanktionemne for at fore et koretoj uden, at der er isat diagramark (kereskiver), samt bevise-
lige ”Anders And” skiver. '

Med hensyn til szrligt forerens héndtering af diagramark finder vi imidlertid skeerpelserne ude af
trit med virkeligheden: Man kan ikke med rimelighed forlange, at alle akterer i transporterhvervet
til enhver tid er ufejlbarlige med hensyn til h&ndtering af papirdokumentation. Derfor er en skzrpet




sanktion overfor handteringen af de eksisterende papirdiagramark (artikel 14 og 15 i 3821/85) ikke
proportionel med forseelsens karakter, nér man samtidig tzenker p4, at en stor del af disse overtred-
elser almindeligvis ikke kompromitterer trafiksikkerhed og konkurrencevilkér.

Som eksempel kan nzvnes et delvist uleseligt diagramark, som kan skyldes en chauffers lese- og
skriveferdigheder, da en del chaufforer rent faktisk har visse lese-/skrivehandicap. Ligeledes ber -
der tages hensyn til, at der kan ske forglemmelser omkring manglende bynavn, start- eller slutkilo-
meter eller en forkert optegnelse af dato, hvis de nedvendige informationer kan indhentes ved andre

kilder.

Det er oplagt, at skarpet sanktionering over for handtering af data af elektronisk art vil veere langt
lettere at hindtere med rimelighed end sanktioneringen i forhold til den nuverende papirdokumen-

tation.

Vi finder sammenfattende i relation til skerpede sanktioner med hensyn til handtering af diagra-
mark, at de forsldede skzrpelser forst ber indferes, nar det digitale kontrolapparat er monteret i alle
biler — eller inden for en passende overgangsperiode for anvendelse af det digitale kontrolapparat.

Frakendelse af forerretten
Vi har ikke bemarkning til de foresldede regler om betinget frakendelse af forerretten ved tre bega-

ede overtredelser inden for tre &r — bortset fra, at handtering af diagramark ikke ber vere omfattet
af frakendelsesreglerne, jf. ovenfor. Vi kan endvidere stette forslaget om hjemmel til ubetinget fra-
kendelse af forerretten, hvis der fores bevis for, at foreren selv har foretaget indgreb i kontrolappa-
ratet eller vidste eller burde vide, at en anden har foretaget et sddant indgreb.

Lovforslagets afsnit 3: Bedesanktion ved korsel med tunge keretgjer uden forerret.

DTL og ITD stetter forslaget om skerpelse af bedeniveauet, men for s vidt angér ejerens forhold,
ber skzrpelsen udelukkende gelde i de tilfzelde, hvor ejeren ansatter eller beskaeftiger chaufforer,
som ikke har erhvervet gyldigt kerekort til tunge koretgjer.

Vognmanden eller arbejdsgiveren har ingen mulighed for i praksis dagligt at kontrollere, om chauf-
foren fortsat har sin foererret. En kontrol af dette kan kun geres periodevist. Derfor ma der i strafud-
malingen for ejeren vare forskel pa den situation, hvor chaufferen aldrig har erhvervet forerretten
til tunge keretgjer, og den situation, hvor den pédgxldende chauffer pludselig mister forerretten un-
der ansattelsesforholdet. Forslaget om skerpelse for ejeren ber altsé sigte efter de tilfelde, hvor der
anvendes chaufferer, som aldrig har erhvervet forerretten til de pageldende keretgjstyper.

Lovforslagets afsnit 4: Indfersel af nyt kontrolapparat

Vi har ingen bemzrkninger til forslaget om indferelse af nyt digitalt kontrolapparat (digital tacho-
graf).

Lovforslagets afsnit 4: Kontrol af virksomheder

Forslaget om at give politiet adgang til ransagning i virksomheden uden retskendelse er efter orga-
nisationernes opfattelse helt ude af proportioner med karakteren og formélet med virksomhedskon-

trollerne p4 kere- og hviletidsomradet.




Som beskrevet af Rigspolitichefen og gengivet i lovforslaget, er der normalt tale om en administra-
tiv tilsynsopgave, hvor virksomheden anmodes om at indsende diagramark (kereskiver) til kontrol,
uden at der foreligger mistanke. Sanktionerne ved bortskaffelse af datamateriale vil med de foresla-
ede skerpede sanktioner utvivlisomt aftholde de fleste fra at destruere materiale, som myndighedeme
beder om at fa at se. Og manglende indsendelse af materiale vil formentlig ogsa vere tilstrekkelig
til, at der vil kunne opnés retskendelse for ransagning af virksomheden efter det pdgzldende mate-
riale. Behovet for "uanmeldte besgg” er derfor ikke til stede 1 samme omfang som de tilfzlde, hvor
der er tale om forhold i virksomheden, der kun kan konstateres ved selvsyn, og hvor gjemedet for-
spildes, hvis der skal afventes retskendelse — for eksempel tilsyn med hygiejneforhold eller ar-
bejdsmiljes m.v.

DTL og ITD er siledes af den opfattelse, at der ikke er tilstreekkeligt grundlag for at indfere mulig-
hed for kontrol af kere- og hviletidsreglernes overholdelse i virksomheden uden retskendelse.
Tvartimod vil en sddan mulighed — set 1 forhold til formalet med kere- og hviletidskontrollerne ~
blive betragtet som en unedig kriminalisering af det samlede transporterhverv.

Forslagets afsnit 5: Forhsjelse af hastighedsgransen pa motorveje for visse koretgjer
Vi er tilfredse med, at forsggsordningen geres permanent.

Forslagets afsnit 6: Motorleb mv.

Vi har ingen bemarkninger til forslaget

Forslagets afsnit 7: Cykler

Vi har ingen bemarkninger til forslaget som siédan men skal foresla, at der gennemfores en infor-
mationskampagne over for bade cyklister og gvrige trafikanter om @ndringen af reglerne.

Forslagets afsnit 8 - 10: Karekort, svelseskersel, parkeringskontrol, gebyr for bernepas.
Vi har ingen bemerkninger til forslagene.
Afsluttende bemarkninger.

Med det foreliggende forslag til skzrpelse af sanktionerne for overtradelse af kere- og hviletids-
reglerne er den samlede landevejstransport reelt set igen kommet pa den parlamentariske anklage-
bank. Dette forstiet p& den méde, at den praksis, der siledes inden for de seneste &r har udviklet sig
i Folketinget med hensyn til at regulere sanktionsniveauet i detaljer inden for strafferammerne, i
praksis er mere retningsgivende for domstolene i forste instans end tidligere afgerelser fra hojere
retsinstanser. Dette kan vi som organisationer leve med i udgangspunktet, nar hensynene bag ved er
en nedbringelse af draebte og tilskadekomne 1 trafikken.

Men dette indeberer efter vores opfattelse ogsa et szrligt ansvar for den lovgivende magt — nemlig
ansvaret for, at der er proportionalitet og reeson — gennemsigtighed og god begrundelse ~ bag ved
sanktionemne, som de legges frem. Vi stetter langt hen ad vejen op om skerpelserne, og vi forventer
som erhverv derfor ogsé, at vores konkrete indvendinger og forslag tages serigst og medes af for-




nuftige modargumentationer, hvis de métte blive kasseret. Stemninger og formodninger er sjzldent
det bedste grundlag for fornuftig lovgivning om sanktioner.

DTL og ITD stir naturligvis til ridighed for eventuelt uddybende bemzrkninger til det ovenstdende.

' ? x@hﬂsen
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DANSKE
CYKELHANDLERE

Middelfartvej 123

Postbox 770
: - DK-5200 Odense V
T - . e Qjmt‘ madﬁ" TU. +45 6592 3300
+ Justitsministeriet «; L i 0 MRS, 2005 Fax +45 6592 3500
" Civil- og Politiafdelinges - - |
- Fgrdsels-og vébenkontoret R info@danskecykelhandlere.dk
. Slotsholinsgade 10 v . www.danskecykelhandlere.dk
. 1216KobenhavnK =~ C.
At Michael Hojer
Odense, den 9. marts 2005

Vedr.: Sagsnr. 2005-801-003

Danske Cykelhandlere har modtaget Justitsministeriets heringsskrivelse af 24. februar 2005
med anmodning om udtalelse om forslag til lov om ndring af ferdselsloven og pasloven
(knallerter, kere-og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas m.v.).

Danske Cyk_elhand]cré har modtaget kopi af Danmarks Knallert Unions besvarelse til
Justitsministeriet af ovennzvnte heringsskrivelse, og vi kan i den anledning meddele, at vi
fuldt ud kan tilslutte os Danmarks Knallert Unions bemzrkninger til lovforslaget vedrgrende
knallerter. '

Med hensyn til punkt 7. Cykler kan vi meddele dem, at Danske Cykethandlere fuldt ud kan
tilslutte sig Justitsministeriets overvejelse i punkt 8.1.2. sidste afsnit om at give cyklister
tilladelse til at kere over fortov og gangsti.

Med venlig hilsen
Danske Cykelhandlere

/ %fﬂ/fﬁé‘a

/ Erik Oddershede skt 29/
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Justitsministeriet (22-50-79-15)

Slotsholmsgade 10

1216 Kobenhavn K

jm@jm.dk

2. marts 2005 Vedrerende forslag til lov om @2ndring af fzrdselsloven og pasloven
Justitsministeriets j.nr. 2005-801-0003

Datatilsynet

Borgergade 28, 5. Ved brev af 24. februar 2005 anmodede Justitsministeriet om bemarkninger

1300 Kebenhavn K til forslag til lov om =ndring af ferdselsloven og pasloven.

CVR-nr, 11-88-37-29 . . . . . .
Lovforslaget giver ikke Datatilsynet anledning til bemarkninger.
Telefon 3319 3200

Fax 3319 3218 Med venlig hilsen

E-post
di@datatilsynet.dk
www.datatilsynet.dk

Christian Wiese Svanberg

J.nr. 2005-111-0025
Sogsbehandler
Christian Wiese

Svanberg
Direkte 3319 3233
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DE DANSKE BILIMPORTHBRER

_ DBI 05:031
Justitsministeriet Jmt. modt.
Att.: Michael Hgjer -
Slotsholmsgade 10 PO LIS
1216 Kebenhavn K
14.marts 2005
BM/ejo

Vedr.: J.nr.: 2005-801-0003 — Lov om zndring af feerdselsloven og pasloven — heringssvar

Vi har med tak modtaget Justitsministeriets forslag til lov om &ndring af ferdselsloven og
pasloven til hering.

Vi har ingen bemarkninger til forslaget, udover at vi geme ser, at der snarest gennemfores

en harmonisering af de danske regler om anhengervaegte og kerekortsbestemmelser med
det gvrige EU

Med venlig hilsen

Akt nr. 6?)

Justitsministeriet

Feerdselskontoret 2007 NR -0 1-Co 6

Industriens Hus - H.C. Andersens Boulevard 18 - DK-1787 Kebenhsavn V.
TIF.: +45 3916 2323 - fax: +45 3916 2424 - dbi@bilimp.dk - www.bilimp.dk




En del af Dansk industri

bilaranchen

, Justitsministeriet Jm. modt.

! Feerdsels- og vabenkontoret 1 S 05
Slotsholmsgade 10 _ 11. marts 2005
1216 Kgbenhavn K

Deres sagsnr.:
2005-801-0003

Forslag til lov om andring af faerdselsloven og pasloven

Idet vi henviser til ministeriets hgringsbrev af 24. februar 2005 skal vi
meddele, at Bilbranchen ikke har bemzrkninger til det fremsendte.

Med venlig hilsen

o

Nils Subr Andersen

Akt nr. 55

Justitsministeriet ~- - . .
Faerdselskontoret 2005 NR- Bo( - o>

Den Danske Bilbranche
H. C. Andersens Boulevard 18 Telefon/Telephone Telefax E-meil Homepage
L L TL Sy f1.ATY 2277 23273 (+45) 3377 3030 bil@di.dk www.bilbranchen.dk




DEN DANSKE DOMMERFORENING
FORMANDEN

Retten i Korser

Kriminalretten

Kirkepladsen 14,
drrit, FRodE 4220 Korser
we ° Tif. 58 36 09 99
§5 1 e Fax 58 36 09 98
Justitsministeriet VR NI
Civil- og politiafdelingen
Slotsholmsgade 10
1216 Ksgbenhavn K.

14. marts 2005
J.or. 22/2004

Deres j.nr. 2005-801-0003

I et brev af 24. februar 2004 har Justitsministeriet anmodet Dommerfore-
ningen om en udtalelse vedrerende forslag til lov om @ndring af fardsels-
loven og pasloven (Knallerter, kere- og hviletid og nedsattelse af gebyret
for bgrnepas mv.).

Foreningen har ikke bemarkninger til forslaget.

Med venlig hilsen

Hennk (ﬁ

Akt nr. 5 |
Justitsministeriet

- Feerdselskontoret 20@5 NR- 20)( ~-OTDD




Fzrdsels- og vabenkontoret Kebenhavn den 11-03-2005
Justitsministeriet Jmit. modt. Jnr.: 13-058
Slotsholmsgade 10 Ane Esbensen

1216 Kobenhavn K ¢4 MRS 2D

Hsring over forslag til lov om 2ndring af feerdselsloven og pasloven (knaller-
ter, kore- og hviletid og nedsattelse af gebyret for bgrnepas mv.)

Det Centrale Handicaprad har med tak modtaget ovenstdende udkast i hering.

Bortset fra den del af formalet som handler om at forebygge trafikulykker, er det
iser forslagets bestemmelser om registrering af knallerter, herunder mulighed for
at undtage invalidekeretejer, der har relevans i forhold til handicappede.

Det Centrale Handicaprad paskenner, at denne mulighed for at undtage invalide-

keretajer bevares. Derudover har radet ingen bemearkninger tl {forsiaget.

Med venlig hilsen

(R L perrsnn

" Ane Esbensen

Akt nr. 5g

Justitsministeriet
Fasrdselskontoret 2005 NR -SO( - 0o 3

Telefon: +45/3311 1044 Bredgade 25. Skt. Annz Passage, opg. F. 4. sal Hjemmeside: www.dch.dk
Telefax: +45/3311 1082 . DK-1260 Kebenhavn K E-mail: dch@dch.dk
Tabertelafnn- £A45/2311 1081

CVR-nr. 24 1975 65




Dommerfuldmaegtigforeningen
Bestyrelsesmediem Henrik Gjgrup

Justitsministeriet c/o Fogedretten i Arhus
Civil- og Politiafdelingen , _ Kannikegade 16
Slotsholmsgade 10 $mt. modt, 8000 Arhus C

TIf. 86 1220 77

Fax 86 1291 00

Dir. tif. 861259 11-7019
hg@dommerfm.dk

1216 Kobenhavn K T & MRS, 205

J.nr. 5/05

Den 11. marts 2005
J.nr. 2005-801-0003 - hering

Ved brev af 24. februar 2005 har Justitsministeriet anmodet om en udtalelse
om forslag til lov om &ndring af ferdselsloven og pasloven (Knallerter, ke-
re- og hviletid og neds=zttelse af gebyret for bernepas m.v.).

I den anledning skal jeg meddele, at Dommerfuldmagtigforeningen ikke har
fundet anledning til at fremkomme med en udtalelse om forslaget.

Med venlig hilsen

Hc@rﬁé}imp

Akt nr. L{o
Justitsministeriet |
Ferdselskontoret 2005 NR -S0| -00c2




- Domstolsstyrelsen

Justitsministeriet Administrationskontoret
PDF-£1 til i - .dk St Kongensgade 1-3, 4.sal
| Mailes med PDF jm@jm 1264 Kgbenhavn K
I Tif. 701033 22
I Fax 70 10 44 55
|

post@domstolsstyrelsen.dk
CVR nr. 21-65-95-09
EAN-nr. 5798000161184
Jeres j.or. 2005-801-0003.

|
i MBR11032/Sagsbeh. MBR
| J.nr. 4101-2005-7.4

14. marts 2005

Andring af ferdselsloven og pasloven

Justitsministeriet har i brev af 24. februar 2005 bedt Domstolsstyrelsen om
en udtalelse til forslag til lov om ndring af ferdselsloven og pasloven
(Knallerter, kere- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.).

Vi har ikke bemarkninger til forslaget.

Med venlig hilsen

|
|
|
| Martin Broms
|
|

Akt nr.L{(_ |

Justltsmlnlstenet

Feerdselskontoret 2005 NR S (- OCCS -




Jesper Andersen (951jan)

Fra: Justitsministeriet

Sendt: 8. marts 2005 12:14

Til: _ £JOURFzerdsels- og vabenkontoret (951s07)
Emne: VS: Forbrugerradets heringssvar, att. Michael Hgjer

----- Oprindelig meddelelse-~---

Fra: Pia Hendriksen [mailto:PHefbr.dk]

Sendt: 8. marts 2005 11:39

Til: Justitsministeriet

Emne: Forbrugerradets heringssvar, att. Michael Hsjer

Justitsminsteriet har den 24. februar 2005, sagsnr. 2005-801-0003,
lov om e&ndring af ferdselsloven og pasloven (knallerter, kere- og hviletid og

nedsattelse af gebyret for bernepas mv.) i hering.

sendt forslag til

Forbrugerriddet har af ressourcemessige arsager ikke mulighed for at forholde os til
forslaget. Forbrugerriddet kan saledes ikke tages til indtegt for at stette forslaget

eller for at gere det modsatte.

Med venlig hilsen

Vvilly Dyhr

Chef for Politisk Afdeling
Forbrugerradet

TI1f. 77 41 77 20

Mo,

s 208501 0]
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Justitsministeriet
Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10 Bt il

it Bt

1216 Kagbenhavn K

Att.: Michael Hgjer

Vedr.: Sagsnummer 2005-801-0003

FORCE

Brendby, 09-03-2005

Under henvisning til Deres brev af den 24. februar 2005, meddeler vi Dem hermed, at vi ingen forslag eller
kommentarer har til nogen af punkterne i det fremsendte brev.

Med venlig hilsen

FORCE Technology

Michael Svan
Afdelingschef

Kalibrering og Maleteknik

ADYANCED
TECWMDLDEY GROUF

Ll

e /- 0023

FORCE Technology Norway AS
Claude Monets alié 5

1338 Sandvika, Norge

Tel. +47 64 00 35 00

Fax +47 64003501

e-mall info@forcetechnology.no
www.forcetechnology.no

FORCE Technology Sweden AB
Talimatargatan 7

721 34 Vasterds, Sverige

Tel +46 (0)21 490 3000

Fax +46 (0)21 490 3001
e-mall info@forcetechnology.se
www_forcetechnology.se

FORCE Technology, Hovedkontor
Park Alié 345

2605 Brendby, Danmark
Tel. 445 43 26 70 00
Fax +45 43 26 70 11

e-mall force@force.dk
www force.dk




Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K.

Att: Michael Hgjer

Jmt. moat.

Loms e

F§ET3 i3

Direkte tif. 45 27 07 21
Direkte fax 45 27 09 88
E-mail: hbr@fdm.dk
10. marts 2005

Ref: HBR/kf

Sagsnr. 2005-801-0003 - Forslag til lov om &ndring af feerdselsloven og
pasloven

Ved skrivelse af 24. februar 2005 har Justitsministeriet anmodet om en udtaleise
vedr. ovennavnte forslag, der indebasrer en reekke andringer af faerdselsloven og
af pasloven.

FDM kan som udgangspunkt tilslutte sig de foreslaede &ndringer, idet disse pa en
raekke omrader vil have en gunstig indflydelse pa faerdselssikkerheden.

FDM hilser det seerligt velkommen, at forspgsordningen med hgjere hastigheds-
greenser pa motorveje for visse keretgjer nu ggres permanent, da man som for-
ventet ikke har konstateret negative effekter af forhgjelsen af hastigheden, men
tvaertimod konstateret, at trafikken nu afvikles mere glidende og uden de forskel-
le | middelhastighed, der medfgrer en gget risiko for uheld.

Hvad angar forslaget om at udvide hjemmelen til at paleegge parkeringsafgifter
for overtreedelse af standsnings- og parkeringsforbud ved standsning i 2. position,
samt zendringen af bekendtgprelse vedr. kommunal parkeringskontrol til ogsa at
omfatte parkering, der hindrer ind- og udkegrsel til og fra ejendom, finder FDM, at
der med denne udvidede bemyndigeise kan ske en mere effektiv kontrol af over-
holdelsen af de parkerings- og standsningsforbud, hvor overtradelse reelt er til
stor gene for andre trafikanter.

FDM er tillige positiv overfor forslaget om en fremtidig registreringsordning for de
knallerter, der fremover er benzvnet “lille knallert”, altsd de knallerter, der i dag
ikke er registreringspligtige.

FDM bemeerker i den forbindelse, at registreringspligten i henhold til lovforslaget
vil treede i kraft 1. juli 2006 og alene have virkning for fabriksnye knallerter med
en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa 30 km i timen, som leveres den 1.
juli 2006 eller senere.

@ MEMBER OF ALLIANCE INTERNATIONALE DE TOURISME

FORENEDE DANSKE MOTOREJERE
FIRSKOVVE} 32 - POSTBOKS 500 - DX-2B00 KGS. LYNGBY
TELEFON 45 27 07 07 - TELEFAX 45 27 09 93 - GIRO 402-2270
CVR nr. 10 37 67 18 - E-MAIL: fdm@&fdm.dk - www.fdm.dk
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! Foreningen skal papege, at der i praksis kan opstd vanskeligheder med at afggre,
! om et kgretgj, der ikke tidligere har veaeret underlagt registreringspligt, rent fak-
! tisk er fabriksnyt pa det tidspunkt, det bliver solgt, med henblik pa benyttelse til
| kersel pa almindelig vej.

_' Det foresldr derfor, at man overvejer, hvilke kontrolforanstaltninger, der kan
iveerksaettes, for at sikre at et ikke ubetydeligt antal knallerter omkring ikrafttrae-
delsestidspunktet szlges som vaerende brugte med den konsekvens, at de ikke

underlzegges registreringspligten.

Med venlig hilsen
FDM Juridisk afdeh

Helle Brasch
Fuldmeaegtig, cand. jur -

@ MEMBER OF ALLIANCE INTERNATIONALE DE TOURISME
FORENEDE DANSKE MOTOREJERE
FIRSKOVVEJ 32 - POSTBOKS 500 - DK-2800 KGS. LYNGBY
TELEFON 45 27 07 07 - TELEFAX 45 27 09 93 - GIRO 402-2270
CVR nr. 10 37 67 18 - E-MAIL: fdm@fdm.dk - www.fdm.dk
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Foreningen af DANSKE VOGNFABRIKKER

Postbox 49 - 6230 Redekro
Telefon: 74 66 26 00
Telefax: 74 69 40 45
Justitsministeriet . .
Civil- og politiafdeling Jmt. modt.
Slotsholmsgade 10 1 HRS, 2005
1216 Kgbenhavn K.
Att. Diana See Sandell

Deres ref. Vor ref. AKU Dato 28.02.2005.

Vedr. Deres Sagsnr. 2005-801-0003

Som foelge af at fremsendte materiale vedrgrer emner som ikke hgrer under vort
arbejdsomrade, vil vi tillade os at afsta fra at fremkomme med bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Foreningen af
DANSKE VOGNFABRIKKER




FORENINGEN AF POLITIMESTRE Kirkegade 76, 6700 Esbjerg
1 TIf. 76 11 14 48

DANMARK " Fax7611140!
E-mail:politimesterforeningen@mail.dk

o Jmt. modt.
Justitsministeriet _ - Dato :11. marts 2005
Ferdsels- og vibenkontoret 11 MRS, 2005 Jr.nr. : 163.1.05

Ref. :OF

Ved brev af 24. februar 2005 (2005-801-0003) har Justitsministeriet anmodet Politimesterfor-
eningen om en udtalelse om et forslag til lov om @ndring af feerdselsloven og pasloven (knal-

lerter, kore- og hviletid og nedsattelse af gebyret for bernepas m.v.).

Det er i bemazrkningeme til forslaget nzvnt, at der méa forudses et vist, om end mindre res-
sourceforbrug hos politiet til inddragelse af de nye ﬁummerplader. Foreningen henleder i den
forbindelse opmarksomheden pd, at der ogsé — 1 perioden fra regelszttets ikrafitredelse til
opgavevaretagelsens overgang til kommunerne - mé forudses et vist, om end formentlig min-
dre ressourceforbrug i forbindelse med motorkontorernes h&ndtering af registrering og afmel-

ding m.v.

Foreningen har ikke i gvrigt bemarkninger til forslaget.

Med venlig hilsen
Ole Friis
Akt nr. 5O

Justitsministeriet
Fasrdselskontoret 2005NR - 80| - )~y




Liv rafik

Justitsministeriet

Slotsholmsgade 10 bt et

1216 Kebenhavn K wIit. moat,
" FEs w3

15. marts 2005

Udtalelse vedrerende Justitsministeriets 1. Udkast til Forslag til ’Lov om zndring af
ferdselsloven og pasloven (knallerter, kere- og hviletid og neds=ttelse af gebyret for
bernepas mv.)’

Sagsnr. 2005-801-0003

Dok.: DSS40001

Foreningen Liv og Trafik hilser ethvert tiltag til forbedring af trafiksikkerheden pé de danske
og europziske veje velkomment. Vi kan derfor tilslutte os Justitsministeriets overvejelser,
begrundelser og forslag til ndringer af gzldende bestemmelser i Fardselsloven pé de i
rapporten omtale omrader, i serdeleshed de der har direkte indflydelse pa trafiksikkerheden,
dvs. kere-hviletidsbestemmelseme og kersel med keretgjer som foreren ikke har kerekort til.
De foresiaede &ndringer forekoirumer bade imelige og hensigismassige.

1 flere af begrundelserne for skezrpet sanktionering i forhold til overtreedelser af
bestemmelserne for kore-hviletid henvises til at der kan ligge en betydelig fortjeneste 1 ikke at
overholde bestemmelserne. Det fremgar ogsd af presseomtalen i forbindelse med nogle
transportchaufferers modstand mod sanktionering at en overholdelse af kere- og
hviletidsbestemmelseme vil medfere en vesentlig lennedgang for chauffererne i forhold til de
nuvzrende (ulovlige) ’tilstande’. Man ma derfor formode at fortjenester ved overtredelser
kan vere endnu sterre for vognmendene. Foreningen Liv og Trafik er alene optaget af den
forventede forbedring af trafiksikkerheden som folge af de af Justitsministeriet foresldede
lovandringer, herunder den preventive effekt der ma formodes at ligge i bedre politimassig
kontrol og skarpede sanktioner. Og vi foreslar at ikke kun chauffererne, men ogsé
vognmzndene, dvs. arbejdsgiverne, skal kunne straffes ikke blot med bede for overtredelser,
men ogsd med frademmelse af retten til bus- eller godskersel for en periode. Der kunne
indfores et gradueret sanktionssystem begyndende med bede (som foreslaet 1
Justitsministeriets forslag) ledsaget af advarsel om inddragelse af vognmandens tilladelse til
bus- eller godskersel i gentagelsestilfelde.

Som det fremgér af Rigsadvokatens indstilling, herer bus- og godskerselsloven under
Trafikministeriets ressort, og vi opfordrer til at Trafikministeriet harmoniserer bus- og
godskerselsloven med Justitsministeriets forslag til @ndringer af sanktionsniveauet for
overtredelse af kere- og hviletidsbestemmelserne.

FORENINGEN LTV OG TRAFIK
BOJDENVE] 30 | 5772 KVERNDRUP
TLF. 65 41 18 05 | TLF. 66 11 00 69

WWW.LIVOGTRAFIK.DK

R R




Vi er enige 1 forslaget til skzerpet sanktionering ved kersel med keretgj som foreren ikke har
retmassigt kerekort til. En s&dan ulovlig kersel mé anses for at udgere en alvorlig trussel mod
trafiksikkerheden. Men vi finder i modsztning til Justitsministeriet at overtrazdelse ber
medfere omgaende, midlertidig inddragelse af retten til ’stort’ kerekort — uanset at der p.t.
mangler *nzrmere oplysninger om omfanget af overtreedelser af denne karakter’ (s. 92).

Foreningen har ingen kommentarer til @ndringerne vedrerende registrering af nye 30-
knallerter bortset fra at vi anser 45-knallerter for at udgere en storre trafiksikkerhedsrisiko end
30-knallerter, og vi haber derfor at en lov om registreringspligt for sidstnzvnte ikke medferer
et forgget salg af ferstnzvnte.

I forbindelse med udvidet kontrol af ’dobbeltparkering’ eller —standsning, som typisk finder
sted ved skoler, pengeautomater m.v., anmoder vi om at politiet lobende evaluerer hvorvidt
skerpede sanktioner pé dette omride som utilsigtet konsekvens medforer at hyppigheden af
parkering halvt eller helt inde pd cykelstier og fortove stiger, s& trafiksikkerheden for

cyklende og giende forringes.

Venlig hilsen
p.b.v.
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Justitsministeriet -7L
Civil- og Politiafdelingen

Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

Vores ref. JPT/bni Journalnr. 1.3.3.1-002 Deres ref. 2005-801-0003 Daio 04.03.2005

Forslag til lov om &ndring af feerdselsloven og pasloven

Med breve af 24. februar 2005 har Justitsministeriet bedt Forsikring & Pension (F&P) samt
Dansk Forening for International Motorkeretajsforsikring (DFIM) om en udtalelse over for-

slag til lov om ®ndring af ferdselsloven og pasloven (knallerter, kere- og hviletid og ncdsaet-
telse af gebyret for bemepas mv.)

I denne anledning skal det oplyses, at hverken F&P eller DFIM har bemarkninger il lovfors-
laget.

DFIM skal bemzrke, at man gér ud fra, at forsikringsselskaberne far mindst 12 méneder til at
implementere en forsikringsbevisordning og til at etablere de nedvendige it-lgsninger til un-
derstettelse af udvekslingen af forsikringsoplysninger med Centralregisteret for Motorkereta-
jer, jf. det pé side 44 i rapport om en model for registrering af 30-knallerter anferte.

Med venlig hllscn

%ter Tra.nberg

Erhvervsorganisation Forsikringens Hus
Jor forsikringsselskaber Amaliegade 10 TIf. 3343 5500 fp@ForsikringensHus.dk
og pensionskasser 1256 Kabenhavn K Fax 3343 5501 www ForsikringensHus.dk
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Bringes
Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotshomsgade 10 Jmt. motit.

1216 Kgbenhavn K 45 MRS_ 2005

Dato: 14. marts 2005

Deres ref.: 2005-801-0003

Vores ref.: Trp. 16510105

Lov om =ndring af ferdselsloven og pasloven

HTS har modtaget justitsministerets brev af 24. februar 2005 vedrgrende ovennavn-
te.

HTS kan stegtte intentionerne i lovforsiaget.

Vi er i gvrigt bekendt med at flere af HTS' medlemsorganisationer, herunder DTL/ITD
har besvaret heringen.

Med venlig hilsen

Akt nr. 6@

Justitsministeriet
Feerdselskontoret 2005 NR - &Ky -00C32

e
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Interesseorganisationen

HTS - Handel, Transport
og Serviceerhvervene
Barsen

1217 Kebenhavn K
Telefon 70 1312 00
Telefax 701312 02
hts@hts.dk

www_hts.dk




UKLASSIFICERET
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HARENS LOGISTIKSKOLE
—

TEK 660/FAR-0175

2:005-03-08
(Bedes anfert ved henvendelser)

Til !

Justitsministeriet ¥

Civil- og Politiafdelingen

Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K o Z,O
Att.: Hr. Michael Hgjer T

| “ R *,..:E_ _

Eft.: o o208 Qol 200
Forsvarsministeriet

Heerens Operative Kommando

Emne:
Hering vedrerende lov om a&ndring af faardselsloven og pasloven.

Ref.:
Justitsministeriets skr. Sagsnr.: 2005-801-0003, Dok.: DSS40001 af 24. februar 2005.

1. Heerens Logistikskole (HLS) har ved ref. modtaget Justitsministeriets (JM) skrivelse
vedrgrende udtalelse om forslag til lov om eendring af feerdselsloven og pasloven (knal-
lerter, kere- og hviletid mv.).

2. HLS har ikke umiddelbart bemaerkninger til de i ref. beskrevne andringer. HLS har no-
teret sig at man er opmasrksom pa, at Forsvaret ikke er omfattet af direktivet om kere- og
hviletid mv. (bemaerkningerne til lovforslaget punkt. 3.1.1.1.).

3. HLS sagsbehandler er SSG Gunnar Jensen, iif. 88 19 77 01.

E.b.

A S
E. EHMSEN
major
Fg. Afdelingschef

Postadresse Telefax Telefon: 98 19 70 00 lntemef
Postboks 1 98170019 98 19 77 01 his@mil.dk
9400 Nerresundby hitp://is.hok.dk

UKLASSIFICERET




LB\ INSTITUT FOR

I, M\ MENNESKERETTIGHEDER
i &/ 1)
\" STRANDGADE 56 - 1401 KOBENHAVN K
' TLF. 32 69 88 88
e e e FAX 32 69 88 0D
J u.st'ﬂsmmlst?r.let i . CENTER@HUMANRIGHTS.DK
Civil- og Politiafdelingen Jmit. modt. WWW.MENNESKERET.DK
Slotsholmsgade 10 . WWW.HUMANRIGHTS.DK
1216 Kebenhavn K 3 U!- (& b

oo 8. marts 2005
w 540.30/7961

Forslag til lov om zndring af frdsselsloven og pasloven (Knallerter, kere- og hviletid og ned-
sxttelse af gebyret for bernepas mv.)

Institut for Menneskerettigheder har modtaget Justitsministeriets anmodning om eventuelle
bemarkninger til ovennzvnte den 28. februar 2004.

Jeg mé med beklagelse meddele, at Instituttet ikke ser sig i stand til at afsztte ressourcer til udarbej-
delse af bemearkninger til forslaget.

Med venlig hilsen

Akt nr, ﬂp

Justitsministerizt

~eerdeelskonioret 2 "05 NF 8 V/ 000}

INSTITUT FOR MENNESKERETTIGHEDER ER OPRETTET VED LOV AF 6.62002 OM ETABLERING AF DANSK CENTER FOR INTERNATIONALE STUDIER OG
MENNESKERETTIGHEDER. INSTITUTTET ER ETABLERET SOM NATIONAL MENNESKERETTIGHEDSINSTITUTION 1| HENHOLD TiL FN'S PARIS PRINCIPPER.
INSTITUTTET VIDEREF@RER DE AKTIVITETER, DER SIDEN 1987 BLEV VARETAGET AF DET DANSKE CENTER FOR MENNESKERETTIGHEDER.
INSTITUTTET VARETAGER FORSKNING, INFORMATION, UNDERVISNING, DOKUMENTATION OG INTERNATIONALE PROGRAMMER.




H Advokataktieselskab E-mail mdp@ dk.mags.L:

Motorcykel Importer Foreningen CVR . 15 32 73 83 o T
v/ Advokat Michael D. Prince

Pilestraade 58, 4 Telefon 33 12 45 22

1112 Kebenhavn K Telefax 33 93 60 23

Jmt, modt.
Justitsmimsteriet % “EF MEQ. jﬁf})[. Kobenhavn, den 11. marts zOUS
Civil- og Politiafdelingen ' Deres j.nr.
Fazrdsels- og vdbenkontoret :T Jnr 111078-017
ekr. Dortire Rosenive
ade 1

Slotsholmsgade 10 TIf dir. 77461117

1216 Kebenhavn K.

Att. Michaz] Herer

Vedi.: Sagsur. 2065-501-0043.

Motorcykel Importer Foreningen har modtaget Justitsministeriets skrivelse af 24/2 2005 med
anmodning om udtalelse om forslag til lov om &ndring af ferdselsloven og pasloven (knal-
lerter, kore- og hviletid og neds=ttelse af gebyret for barnepas m.v.).

Motorcvkel Importar Fereningen har modtaget kopi af Danmarks Knallert Unions besvareise
til Justitsminisieriel ai cvennavnte skrivelse, og vi kan 1 den anledning meddele Justitsmivi-
steriet, at vi fuldt ud kan tilslutte os Danmarks Knallert Unions bemarkringer til loviorzla-
get.

Med venh en
Motor€y porter Foreningen

/

l‘échael Prince

E-mail: michael.prince@dk.maqs.com

Akt nr. L/;Z

Justitsministeriet - -- .

Fa=rdselskontoret ZOQ? NR-Ed(-Coo3
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Motorcykelbranchens Landsforbund
. L. . Postboks 26 - 2610 Redovre
Justitsministeriet TH. 3616 6566 - Fax 3616 0566

Civil- og Politiafdelingen
Siotsholmsgade 10 Jmt. modt.
1216 Kbhvn. K.

Deres ref.: 2005-801-0003 Vor ref. Dato: 05.03.10

Med henvisning til Justitsministeriets haringsbrev af 24. februar 2005 vedr. eendring
af feerdselsloven og pasloven skal det hermed meddeles, at forbundet for sa vidt
angar omradet for indfgrelse af nummerpladeordning for ikke registreringspligtige
knallerter kan tilslutte sig de af Danmarks Knallert Union udarbejdede bemaerkninger
til lovforslaget.

Med hensyn til de @vrige emner har forbundet ingen bemeerkninger.

Med venlig hilsen O

otorcykelbranchens Lﬁbrbund
I@&g AU

Motorcykelbranchens Landsforbund
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Justitsministeriet ‘3, ) m‘jﬁﬁ, |
att. Feerdselskontoret < Mg _

N i
att. Diana See Sandell ‘7’7‘}7 ‘ﬂ Friends of the Earth Denmark
Slotsholmsgade 10
1216 Kebenhavn K Nerrebrogade 3¢ Tif: 3536 1212 E-mail: noah@noah.dk

2200 Kebenhawn N Fax: 35361217 Hjemmeside: www.noah.d!

5. marts 2005
- Sagsnr. 2005-801-0003

Vedr. forslag til lov om 2ndring af faardselsioven mv.

De problemer, der omtales i lovforslaget burde for leengst vaere bragt ud af verden. NOAH-trafik
finder det derfor positivt, at der omsider indferes nummerplader til knallerter, og at der sker en
skaerpelse af sanktioneme pa lastbilomradet.

Trafi kulykkernes antal er uacceptabelt haijt, og der ma gribes til skrappe midler for at fa tallet ned.
Det gar alt for langsomt med at reducere antallet af draebte og kvaestede. Det haenger til dels
sammen med at den mélszetning, der er opstillet pa omradet - en 40% reduktion inden 2012 matt
i forhold til 1998-niveauet ~ ikke er ambitizs nok.

NOAH-trafik mener, at der skal opstilles malsastninger hvor arsager og virkninger anskues ud fra
en helhedsbetragtning, og ikke som her, brudstykker, der gennemferes klatvis. Fraveeret af et
helhedssyn i dansk trafikpolitik, ger at man ma forhoide sig til den fragmentariske tilgang til emnet.
Desuden appelierer vi til at den fomedne politiske handlekraft mobiliseres — ogsa selv om det ikke
er lige populeert i alle trafikantgrupper.

Indfersel af registreringspligt for knallerter
NOAHR-trafik stetter at politiet far bedre muligheder for at identificere knallertkarere, der ikke over-
holder faerdselsloven, eller pa anden made udvise hensynsles adfeerd i forhold til medtrafikanter.

/Andringeme ber omfatte alle knallerter, gamle savel som nye. Nok forsvinder de gamie gradvist,
men det er ikke rimeligt at 85.000 knallerter i 5-10 ar skal kunne unddrage sig identifikation, i fald
dette bliver nedvendigt - med henvisning til at de er anskaffet inden skeeringsdatoen. Ligeledes
finder vi det urimeligt, at hensynet til knallertkarerens bekvemmelighed og skonomi skal veje
tungere, end hensynet til trafiksikkerheden og politiets mulighed for en effektiv identifikation af
knallertemne, og til strafforfelgelse af de knallertkerere, der métte have begaet noget ulovligt.

Vi opfordrer til, at den kommende nummerplade anbringes foran og bagpa knallerten; det vil lette
identifikationen. Desuden bgr nummerpladen designes sa den ikke kan f]emes/pamonteres
efter knallertkererens forgodtbefindende.

Politiet skal have mulighed for at klippe nummerpladen pa afle knallerter, uanset alder. Det ikke
alene skaber uklarhed i befolkningen, det forvrider ogsa retsopfattelsen, at de, der kerer pa

gamle knallerter, i givet fald, kan klare frisag, mens de, der karer pa nye knallerter mé& undgaeide.
Ogsa her ma der herske lighed for loven!

Til trods for at arbejdsgruppen erkender "at det i en periode (dvs. 5-10 ar!) vil vaere vanskeligt for
politiet at konstatere om en knallert er registreringspligtig, samt at forbedringen af politiets mulig-
heder for at strafforfelge ferere af disse knallerter, der begar lovovertreedelser — ja, sa frarader
samme arbejdsgruppe alligevel en registrering af gamle knallerter.

Sammen med disse tiltag, ber der indferes et medvirkenansvar saledes at knallertens ejer er
ansvarlig for hvem der laner knallerten, og at sikre sig at vedkommende skennes egnet til at fere
en knallert pa forsvarlig vis.

Knallerter er et yndet fransportmiddel hos unge og eldre med sma indtzegter. Det er derfor vigtigt,
at de takster og gebyr, der opkraeves til savel registrering, nummerplade, forsﬂmng mv., svarer til
brugerens gkonomiske formaen. - Z [




Skarpelse af sanktionemne for overtrazdelse af kere-hviletidsreglerne
Lastbiler forarsager, relativt set, flere trafikdrab end personbiler, og rammer modparten hardere,
end nar en personbil er involveret . Hvor hvert 16. uheld med personbil resulterer i trafikdrab, er det

tilsvarende tal for lastbiluheld 6. Og selvom der er sket et fald i lastbiluheldene pa de danske veje
(et fald pa 11% i 2002 sammenlignet med 2001), sa er 85 drasbte stadig alt for hajt.

Set i lyset heraf, er det noget usikkert om de forslag til skarpelser, som lovforslaget indeholder,

vil kunne medbvirke til at der sker et markant fald i ulykkestailet. For selv om mange ulykker med
lastbiler enten skyldes hgj fart, overlaes, overtreedelse af kere-/hviletidsregleme eller en kombination
af disse faktorer, sa vil ulykkestallet fortsat ligge hajt, sa laenge der ikke geres noget ved de '
bagvedliggende arsager: den alt for billige vejtransport, just-in-time-systemet, og chaufferemes
arbejdsmiljs. Begreenses indsatsen udelukkende til de elementer, som lovforslaget indeholder, sa

vil svelsen mest have karakter af symptombehandling, mens man afstar fra at ga i lag med de reelle
arsager til at trafikulykkeme sker.

Men lidt jo ogsa haf ret, og da NOAH-trafik stetter selv den mindste trafikale forbedring, hilser vi
lovforslaget velkomment.

Hvem skal veere omfattet af kere-/ hviletidsbestemmelserne?
Det er vor opfattelse, at kere- hviletidsregleme ikke kun skal geelde for lastbiler; de skal ogsa
omfatte mindre varevogne, taxaer, militeere koretegjer mv.

Pa grund af taxachaufferernes lave lenninger, er mange nedt til at kere mere end de tilladte
13 timer i traek om natten, udtaler formanden for chauffererne j Storkebenhavn til Jyllands-
Posten. Han bakkes op af Radet for Sterre Fzerdselssikkerhed, der peger pa at undersggelser
bekrzefter, at bilister bliver treette og dermed langsommere, nar de har kert over 12 timer.

Hvor leenge er det forsvarligt at kere?

NOAH-trafik finder det kun ret og rimeligt, at der findes regler for hvor mange timer, det er for-
svarligt at have en chauffer bag rattet. Vi er saledes ikke enige med de chaufferer (og vogn-
meend), der nylig aktionerede for retten til selv at bestemme hvor mange timer man mener, det
er forsvarligt at kere.

P& den anden side, ma vi tage afstand fra det EU-direktiv, der dbner op for muligheden for at
chaufferer kan kere op til 65 timer om ugen, blot de samiet set ikke kommer over 48 timer om
ugen i Iebet af et ar. Det vil give arbejdsgiverne mulighed for at lade folk kere i hejsasonen —
og sa sende dem hjem, nar der ikke er brug for dem.

Chaufferermes argument for at ville kere leengere end de 37,5 timer, som den ugentlige arbejdstid
udger, er, at det vil ramme dem gkonomisk. Det er jo ingen hemmelighed, at chauffererne er
darligt Isnnet. Lesningen er derfor at give folk en ordentlig Ian — til gavn for savel den enkelte
chauffer, som for trafiksikkerheden.

Vel falder chaufferemes lenforhold uden for rammeme af neervaerende lovforslag, men det gor
hensynet til trafiksikkerheden ikke, sa derfor skal der anlzegges en helhedsbetragtning, nar der
trafikulykkermnes antal skal begreenses.

Vi er vidende om, at der i den enkelte vognmandsvirksomhed hyppigt kan opsta situationer, hvor
en chauffer ikke kan udfere sine opgaver indenfor den daglige keretid pa 10 timer inkl. pauser.
Vi kan derfor acceptere

1) at den samiede arbejdstid udmales over en periode pa to hinanden felgende uger;

2) at keretid uden pauser ikke overstiger 4% time;

3) at pausen bar vaere min. 45 min, og ikke tre gange 45 min, som det le2gges op til i forsalget.

Derimod kan vi ikke acceptere, at den ugentlige arbejdstid mod kompensation (lgn eller frihed?)
afkortes til hhv. 36 timer eller 24 timer.




P

3
S4 preecise fortolkninger af kere- /hviletidsbestemmelserne, som vi foreslar, kraever naturligvis
at vognmaendene planlagger pa en helt anden made, end det sker i dag. Vi ser geme at vogn-
mandene i hojere grad end det allerede er tilfeeldet, udarbejder trafiksikkerhedsplaner, der
tilretteleegger arbejdsopgaveme med respekt for arbejdstidens laengde, trafiksikkerheden,
energiforbruget, forurening, muligheder for kombi-transport mv.

Kontrol og sanktioner

De mange overtreedelser af bestemmelseme om kere-/hviletid, overiees, for hgj fart mv. ger

det ngdvendigt, at iveerkseette foranstaltninger, der har til hensigt at forebygge snyd samt hgjne
trafiksikkerheden. Det er beklageligt, at det til trods for en mairettet indsats fra myndighedemes
side i flere artier, ikke har vaeret muligt, at komme uvzesenet til livs. Vognmandsbranchen har
derfor kun sig selv at takke for at der atter ma gribes til en skzerpelse af de sanktionsmuligheder,
myndighedeme har til radighed. Trods regelmasssige stramninger af de relevante bestemmelser,
sa fortsaetter dele af vognmandsbranchen med at overtresde de regler, der ellers ikke skulle veere
til at misforsta.

Det kraever ikke profetiske evner at kunne forudse, at efter denne skaarpelse af sanktioneme, vil
virke en rum tid. Nar s branchens brodne kar har vannet sig til de nye forhold, vil snyderiet og
overtraedelseme starte forfra.

For at sikre at regler, love og bestemmelser overholdes, er det nedvendigt at bedeme er sa store,
at de virker afskreekkende og ikke biot medregnes som en driftsomkostning. | fald de hejere beder,
som primeaert skal ramme vognmanden og transportkeberen og i mindre grad chaufferen, ikke
virker efter hensigten, skal keretsjet i gentagelsestilfeelde, kunne tilbageholdes. Om nsdvendigt
skal kerselstilladelsen kunne inddrages.

Vores talmodighed med vognmandsbranchens "pirater” er for laengst opbrugt, og det ma — bl.a.
af hensyn til den del af vognmandsbranchen, der overholder regler og bestemmelser — ske en
sanering af de brodne kar.

Vi skal beklage, at forholdene i dag er af en sa@dan karakter, at det er nedvendigt at instaliere
fartskrivere i lastbilerne. NOAH-trafik finder, at det smager for meget af overvagningssamfund.
Pa den anden side erkender vi, at der pt. ikke findes altemativer — ndr nu myndighedernes ikke
vil gribe ind overfor de strukturefle og kommercielle interesser, der er de egentlige ansvarlige for
vognmandsbranchens overtradelser af kere-/hviletidsreglerne.

De nuveerende fartskrivere giver gode muligheder for at snyde med skiverne. Under de givne
forhold er det et fremskridt, at der introduceres nye fartskrivere - i fald disse er bedre sikret mod
snyd og samtidig giver politiet bedre kontrolmuligheder.

NOAH-trafik vil opfordre til at de nye fartskrivere installeres i alle lastbiler, varevogne og busser,
og ikke kun i nye. Det er ikke rimeligt, at ejeren/chaufferen af lastbiler, varevogne og busser, der
er indregistret for den relevante skeeringsdato, skal kunne kere i arevis og fortsat kunne udnytte
muligheden for snyd. Hvis gnsket er at forenkle eksisterende regler og tilvejebringe feelles regler
for kere- /hviletid og som fortolkes ensartet i hele EU, da er det svzert at se hvilke objektive
grunde, der taler imod at nye fartskrivere installeres i lastbiler, varevogne og busser af zldre
dato. Ogsa her ma fastholdes princippet om lighed for loven.

Indsatsen for at reducere ulykker med lastbiler og busser, begranser sig dog ikke til blot at

idemme hejere bader resp. inddragelse af keretojet eller karselstilladelsen. Der skal ogsa ses

neermere pé

o de fragtaftaler, der ofte forlanger at vognmanden skal igse transporfopgaveme pa en made,
der ikke er sikkerhedsmeessig forsvarlig;

s de EU-reguleringer, der skal bane vejen for den "frie og lige konkurrence", er ofte ikke til at
gennemskue, sveere at forsta og "af indvikletheden er med il at svaekke reglemes befydning
og dermed respekien for dem” (citat: Danske Vognmeend, 1998)

» uddannelse af chaufferer, vognmandsfirmaemes trafikdisponenter mv.




Sove- og langtursbusser

De senere ars mange tragiske hasndelser med sovebusser gor det berettiget at se nzzrmere pa
denne transportform. Det ma konstateres, at her er et omrade hvor markedskraefterne har for let
spil, og hvor griskheden hos nogle vognmaend er sterre end hensynet til passagereme. Selvdisciplin
er der kun lidt af, og selv om bade vognmaend, rejsebureauer lover "at nu skal det nok blive bedre”,

sa sker det intet.

Ogsa her rammes de lovlydige vognmeaend af de overtreedelser som mindretallet begar. Vi foreslar
derfor, at der szettes ind med kontrol af de kontrakter rejsebureauerne indgar med vognmaendene,
ligesom der sker en skamelse af regleme med bussemes indretning og med chaufferemes
arbejdstider.

Atter beder den lovlydige del af branchen myndighedeme om at gribe ind. Til Berlingske Tidende
d. 26.11.04 udtaler direkter i Danske Busvognmeend, Steen Bundgard: "En grundig oprydning vil
vaere pa sin plads. Myndighedeme bear lave koordinerede aktioner, hvor Told & Skat, Faerdsels-
styrelsen og politiet gar sammen for at afslere de selskaber hvor aflenningen af chauffereme sker
sort, eller hvor der er massive overtreedelser af kgre- og hviletidsregleme. Altsa de selskaber, der
har sat lovoverireedelseme i system. Og de findes. Det er i branchens egen interesse”.

Altemativet til langtursbusseme er — naturligvis - jembanetransport med fx liggevogn (naesten)
lige til deren til de fleste feriesteder: hurtigt, bekvemt, energi- og miljgvenligt. Det er kun de alt for
lave priser pa vejtransport, og de uforholdsmaessigt dyre jembanetakster, der har gjort det muligt
for langtursbusseme at erobre sa store markedsandele, som tilfeeldet er.

Ogsa nar det geelder turist- og langtursbusser, stetter NOAH-trafik at der indferes skesrpede
bedestraffe resp. at keretejet konfiskeres eller at vognmanden ved gentagelsestilfaelde mister

kerselstilladelsen.

Medvirkenansvar (gaelder ogsa for lastbiler)

| Trafikministeriets "Rapport vedr. evt. indferelse af et seerligt medvirkenansvar i bustransport”
hedder det bl.a.: "For sa vidf angar spgrgsmalet om etablering af supplerende regler for med-
virkenansvar, er det arbejdsgruppens konklusion, at der i den nugseldende straffelovgivning er
den forngdne hjiemmel til ogsa at kunne gere transportkebere ansvariige for overtraedelse af
buslovgivningens og faerdselslovgivningens bestemmelser om tilladte hastigheder mv. samt
overtreedelse af bestemmelseme om kgre- og hviletid. Det er saledes arbejdsgruppens opfattelse,
at det reelle problem i vid udstraekning er, at busvognmanden af kommercielle grunde ofte ikke
gnsker at gore et medvirkenansvar geeldende i forhold til en transportkeber.

Arbejdsgruppen finder, at lesningen pé branchens problemer ma veere, af branchen selv serger
for at fa busvognmaendene til ferst og fremmest at undlade at udfgre en transport, som kun kan
udferes uloviigt. Hvis der alligevel udfgres en uloviig transport, ma busvognmaendene veere
politiet behjaelpelig med sagens opklaring.

Der er indhentet oplysninger fra Rigsadvokaten om erfaringerne med straffesager, hvor der
overfor rejsearrange@rer mv. er rejst tiltale for medvirken til overtraedelse af buslovgivningen og
feerdselsloven samt EU-bestemmelser om k@re- og hviletid. Ifelge det oplyste, er der kun i
enkelte tilfeelde rejst tilfale eller udfeerdiget bedeforlaeg over for rejsearrangorer mv. i sager, hvor
der er opstaet spsrgsmal om medvirken.

Arbejdsgruppen har ogsa inddraget udenlandske erfaringer med medvirkenansvar...Disse
oplysninger viser, at spgrgsmalet om medvirkenansvar som hovedregel er reguleret pd samme
made som den danske straffelovgivnings bestemmelser om medvirkenansvar.

Endelig har problemstillingerne vaeret dreftet med rejsebureaubranchen, som tilkendegav, at der
ikke er behov for supplerende lovgivning i forhold til den nugeeldende lovgivnings besternmelser

om medvirkenansvar. Derimod papegede branchen, at der kan veere behov for en informations-

indsats for at ggre branchen opmaerksom pa dets ansvar for overholdelse af buslovgivningens

og faerdselslovgivningens bestemmelser om tilladte hastigheder mv., besternmelseme om kere-
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og hviletid m.v. | den forbindelse blev endvidere papeget vigtigheden af af inddrage savel
transporterer, rejsebureauver, chaufferer som kunder/ passagerer, idet alle spiller en rolle i forhold
til udferslen af kerselsopgaven.

P4 baggrund heraf blev det foreslaet, at der udarbejdes en folder (I!!) hvori er beskrevet de
veesentligste lovgivningsmaessige bestemmelser for kerslen, og at passagerermne/kundeme geres
bekendt med denne folder. Danske Busvognmaend har efterfaigende skiiftligt udtrykt tvivi om
effekten af en sadan folder.

Endvidere blev det foreslet, at Faerdselsstyrelsen tager kontakt til Forbrugerstyrelsen med
henblik pa at foresla, at der pa Forbrugerstyrelsens hjemmeside pa Internettet etableres et link til
Faerdselsstyrelsens hjemmeside, séledes at det bliver nemmere for forbrugeme at fa relevante
oplysninger om diverse regler mv. med relation hertil”. (Mine understregninger).

Det omtalte link pa Forbrugerstyrelsens hjemmeside er ikke bievet oprettet. Ganske vist er der
otte links til flembusser, men de syv er til Eurolines, der forteeller hvor store rabatter man kan fa
hos firmaet. Kun den ottende giver noget der figner forbrugerinformation.

Det skal navnes, at rapporten er fra 2000, og at det eneste der siden da er sket pa2 omradet, er
at de tyske myndigheder har skeerpet bestemmelseme for sovebusser.

Trafikministerens holdning til problemet har lasnge veeret praeget af hans glaede ved at branchen
selv klarer det ved hjeelp af frivillige aftaler, og at konkurrencen virker. Imens bliver folk siaet ihje!
i sovebusseme pa de europeeiske landeveje!

Forst i december 2004 reagerede trafikministeren, men da var EU-Kommissionen gaet i gang, og
sa slap ministeren jo for at gere noget "Def vil tage tid fer en EU-regulering er pa plads. Der er jo
25 medlemslande. Men det er nu engang vilkarene. | mellemtiden er det busselskabernes ansvar
selv at sgrge for, at nér man kerer med sovebus, skal den vaere udstyret med det korrekte
sikkerhedsudstyr og overholde fartbegraensningeme”.

Og sa skal det jo blive derefter!

Forhsojelse af hastighedsgransen pa motorveje for visse koretejer

Om end NOAH-trafik er imod hgjere hastigheder, sa er det et tungtvejende argument, at ensartede
hastigheder giver lavere ulykkesfrekvens. Hertil kommer de miljg- og energimaessige fordele ved
&ndringen. Vores primaere bekymring er at forhsjelsen af farten fra 70 til 80 km/t, vil have en
afsmittende effekt opad.

Motorieb mv.

NOAH-trafik mener, at enhver form for motorleb ma ikke kunne finde sted pa landeveje og/eller
i bygader, men skal henvises til lukkede baner. Der er sa store problemer med at fa bilisteme til
at overholde fartgreenseme, sa enhver brug af vej- og gadenettet kan af letantaendelige sjele
nemt blive opfattet som carte blanche til at fortseette med at kere sit eget private race, nar det
arrangerede motorigb er forbi.

Motorieb pa det alm. vej- og gadenet harmonerer ikke alene darligt med ensket om at stimulere
borgeme til mere hensynsfuld adfeerd i bytrafikken, det er ogsa til stor gene for den alm. trafik.
Saledes var det 3benbart "nedvendigt” for at afholde racerigbet d. 8. september 1998 i Keben-
havns centrum, at hele gadenettet omkring Slotsholmen skulle afspeerres for trafik fra fredag
aften til mandag morgen. De forsinkelser, som racerisbet derved paferte trafikanterne, bredte sig
som ringe ud over hele byen, og masser af mennesker blev pafart forsinkelser.

Motorlgb prioriteres langt hejere end forbedring af bymiljget. Politiet er nemlig den drivende kraft
nar det geelder om at forhindre at der afholdes miljgtrafikuge med ledsagende afspeerring af dele
af den indre by i Kebenhavn.




Der er en generel tendens til at politiet modseetter sig initiativer, der kan medvirke til at gere
byens trafik mere miljevenlig. Det gaelder bl.a. modstand mod fredeliggerelse af byomrader,
lavere hastigheder, nedlaeggelse af parkeringspladser, mere cykel- og fodgaengervenlig signal-
regulering, busbaner, bussluser m.v.

Og endelig vil vi bringe i erindring, at Justitsministeriet har brugt over halvandet ar pa at bremse
Kebenhavns kommunes gnske om at etablere en miljezone i nogle af byens hardest belastede
kvarter. Men motorigb i byens gader...

Cykler _

Lovforslaget vil gare det muligt for cyklister at kere over fortov og gangsti, hvor det i dag skal
treekkes fra udkersler, der ikke er sideveje. Justitsministeriet la2gger vaegt pa at den aim. vigepligt
er galdende, og at cyklister vil holde tilbage for fodgasngere.

Med den adfzerd, som mange cyklister lzzgger for dagen, vil det ikke veere tilradeligt, at gennem-
fere forslaget. Uanset at vi i NOAH-trafik ger alt for at fremme cyklismens sag ~ og uanset at vi
er inkamerede cyklister - sa mener vi ikke det er forsvarligt, at fravige reglen om at cyklister skal
treekke over fortovet til kerebanen. Lempelsen vil give anledning til mange gener for de gaende,
og at der vil opsta konflikter de to trafikantgrupper imellem. Kampen om asfalten ma ikke udarte
sig til at de lette trafikanter splittes bl.a. pa grund af en sa banal ting som dette forslag. Kan ikke

anbefales.

Udvidelse af den kommunale parkeringskontrol

NOAH-trafik stetter enhver bestreebelse, der gar ud pa at reducere det gadeareal hvorpa der kan
parkeres. Derfor er det kun logisk for os at stette at parkeringsvagteme far mulighed for at udskrive
p-afgifter til bilister, der holder i 2. position. Som trafikant i byen, er biler, parkeret i 2. postion, til stor
gene, nu og da endda til fare for medtrafikanterne idet de ger der vanskeligt, at orientere sig.

Hvor prisveerdigt det end at der nu skal szettes ind mod biler, der parkeres i 2. position, sa ber der
fortsat ske en begrasnsning af bilisternes muligheder for at kunne parkere nassten hvor som helst.
Her skal blot na@vnes de mere kendte: parkering neearmere end 10 meter til et gadekryds, parkering
(helt eller delvis) pa fortov, gang- eller cykelsti, parkering foran udkersler mv.

s

Me%w nlig hils%:’ -

Ame Lund
Langebjergvej 260A
3050 Humiebeak
tifffax; 49 16 22 50
e-mail: arlu@ofir.dk
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KOBENHAVNS POLITI

Politidirekteren

. .. . Politigarden
Justitsministeriet 1567 Kebenhavn V
Civil- og Politiafdelingen TIf. 33 14 14 48

Fax. 3343 0058

Dato {5 MRS, 2005

Jmit. modt.
. Journal.nr.:
15 MRS, 2005 0100-10160-00038-05
AD

Ved brev af 24. februar 2005 (sagsnr. 2005-801-0003) har Justitsministeriet anmodet om en udtalel-
se om et forslag til ndring af feerdselsloven og pasloven (Knallerter, kere- og hviletid og nedszt-

telse af gebyret for barnepas mv.).
I den anledning kan jeg oplyse, at Kebenhavns Politi ikke har bemarkninger til lovforslaget, idet
der dog henvises til Kebenhavns Politis horingssvar af 11. maj 2004 vedrarende sporgsmaélet om en

@ndring af ferdselslovens forbud mod at cykle over fortov og gangsti (sagsnr. 2003-1590-0035).

Med venlig hilsen

anne Bech Hmsenﬂ(/‘\

JM hering om zndring af feerdselsloven og pasloven

.




Kebenhavns Byret

Justitsministeriet Jmit. modt.
Civil- og Politiafdelingen = e
Slotsholmsgade 10 Pl i)

1216 Kgbenhavn K

Ved skrivelse af 24. februar 2005 har Justitsministeriet anmodet om
eventuelle bemarkninger til forslag til lov om &ndring af fzrdselsloven og

pasloven .

Jeg skal i den anledning oplyse, at forslaget ikke giver Kebenhavns Byret

anledning til bemarkninger.

Der henvises til J.nr. 2005-801-0003 .

Med venlig hilsen

Hans( Isen

Akt nr. L/8

Justitsministeriet

Preesidenten
Domhuset, Nytorv
1450 Kgbenhavn K.
TIf. 33 44 80 00
Fax 334484 88
CVR 21659509

EIH13658/Sagsbeh. EIH
J.or. 09.2005-7.2
Deres j.nor.

14. marts 2005

Faardselskontoret 2005NR-S0 [ - OO0 3




Retten i Odense

Jmt. modt. _
Justitsministeriet o Preesidenten
Civil- og Politiafdelingen P4 MRS, 2085 g\(')%%nggde 28C
ense
Slotsholmsgade 10 T 66 11 47 12
1216 Kebenhavn K Fax 66 12 97 12

MMIJ13863/Sagsbeh. MMJ
J.or. 09.2005-5.2
Deres j.or.

11. marts 2005

Ved skrivelse af 24. februar 2005 (j.nr.2005-801-0003) har ministeriet an-
modet om en udtalelse om forslag til lov om @ndring af fardselsloven og
pasloven.

T den anleduning skal jeg p4 egne vegne og pA vegne prasidenterne for ret-
terne i Athus, Aalborg og Roskilde oplyse, at vi ikke har bemarkninger til
udkastet.

Med venlig hilsen




Vestre Landsret

Praesidenten )
Jrak. Moot

e N N
Tt o .
Chleatie f

i Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

J.or. 40A-VL-5-05
Den 08/03-2005

I et brev af 24. februar 2005 (Sagsnummer 2005-801-0003) har Justitsministeriet anmodet om
! en udtalelse om et forslag til lov om aandring af feerdselsloven og pasloven (Knallerter, kore-
| og hviletid og neds=ttelse af gebyret for bermepas mv.).

I den anledning skal jeg meddele, at forslaget ikke giver landsretten anledning til at
fremkomme med bemerkninger.

Med venlig hilsen

W

Bjarne Christensen

o s/ P Xe cJ

Grabredre Kirkestreede 3, 8800 Viborg TH. 86 62 62 00 (Telefax 86 62 63 65) www.vestrelandsret.dk




' PRESIDENTEN ror OSTRE LANDSRET

pen ~ ¢ MRS 2005

. Jar. 40A-QL-8-05
Justitsministeriet ST -
Civil- og Politiafdelingen me
Slotsholmsgade 10 S d ewed
1216 Kebenhavn K

Ved skrivelse af 24. februar 2005 (sagsnr. 2005-801-0003) har Justitsministeriet anmodet om
inden den 14. marts 2005 at modtage en udtalelse om forslag til lov om @ndring af ferdselsloven
og pasloven (knallerter, kore- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.)

Landsretten har som bekendt ingen mulighed for inden for en sadan kort frist at undergive et
lovforslag en egentlig sagsbehandling, endsige drefte forslaget pa et plenarmede for landsrettens

dommere.

Under henvisning hertil skal jeg udtale, at lovforslaget ikke giver landsretten anledning til be-
merkninger.

Domstolsstyrelsen modtager genpart af denne skrivelse.

Med venlig hilsen

Ziegler 2 ()\/

Bredgade 59, 1260 Kobenhavn K. THf. 33970200 (Fax 33 145822) Hjermnmeside: www.oestrelandsret.dk
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RIGSADVOKATEN
| Justitsministeriet .Jm& Moy
| Ferdsels- og vibenkontore TS e
| iHa z}gg DATO
| _
| - S MRS. 2005
I JOURNAL NR.

RA-2005-700-0008

BEDES ANFDRT VED SYARSKRIVELEER

SAGSBEHANDLER: LYS

RIGSADVOKATEN

FREDERIKSHOLMS KANAL 16
1220 KGBENHAVN K

TELEFON 33 12 72 00
FAX 33 43 67 10

; Ved skrivelse af 24. februar 2005 (j.or. 2005-801-0003) har Justitsministeriet anmodet
i om en udtalelse om et udkast til forslag til lov om &ndring af feerdselsloven og paslo-
ven (Knallerter, kere- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.).

I den anledning skal jeg udtale folgende:

Forslagets bestemmelser om &ndring af sanktionerne for overtradelse af kere- og hvi-
letidsreglerne er udarbejdet pa grundlag af forslagene i min redegerelse fra december
2004 (lovforslagets bilag 2) og giver mig derfor ikke anledning til bemzerkninger.

Jeg kan tilslutte mig forslaget om indforelse af en registreringsordning for knallerter,
| der ikke i dag er registreringspligtige.

Udkastet til lovforslag giver mig ikke i svrigt anledning til bemzrkninger.

oo




Orvit ot

RIGSPOLITIET

16 MRS. 200
15 MAR 2005
N Tor.: 2005-9020-98 / EBI 120
Feerdsels- og vabenkontoret ar.: 2005-
Slotsholmsgade 10 Sagsbehandler. EBI
1216 Kobenhavn K

Justitsministeriet har ved brev af 24. februar 2005 anmodet Rigspolitiet om en
udtalelse om forslag til lov om &ndring af ferdselsloven og pasloven (Knallerter,
kore- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.).

Rigspolitiet har felgende bemarkninger til lovforslaget:
Ad § 3, stk. 2 - ikrafttraedelse af bestemmelsen i punkt 38, § 124 h

Det fremgér af lovforslagets punkt 38, at bestemmelsen i § 124 h om betaling for
udstedelse af internationalt kerecertifikat &ndres saledes, at der tillige er hjemmel
til at opkreve betaling for udstedelse af en tidsbegrznset registreringsattest. Efter
lovforslagets § 3, stk. 2, treeder bestemmelsen i kraft 1. juli 2005.

Bestemmelsen er - som anfert i bemarkningerne til lovforslaget - knyttet til
gennemforelse af Radets direktiv 1999/37/EF om registreringsdokumenter for
motorkeretgjer. Rigspolitiet skal henlede opmarksomheden pa, at gennemferelsen
af direktivet forventes at finde sted i lebet af 2. halvar 2005. Det er séledes ikke
muligt allerede fra 1. juli 2005 at udstede tidsbegreensede registreringsattester.

Ad § 3, stk. 3 — ikrafttredelse af bestemmelsen i punkt 24, § 72, stk. 1

Det fremgér af lovforslagets § 3, stk. 3, at bestemmelsen i § 72 om
registreringspligt for lille knallert trder i kraft den 1. juli 2006. ZAndringen har
virkning for fabriksnye knallerter med en konstruktiv bestemt maksimal hastighed
pé hejst 30 km i timen, som Jeveres den 1. juli 2006 eller senere.

Det er umiddelbart Rigspolitiets opfattelse, at bestemmelsen kan give anledning
til tvivl ved fastleggelse af, om registreringspligt er indtrddt for et bestemt
keretgj. Rigspolitiet legger herved vegt pa, at det ikke fremgér af bestemmelsen,
om det er levering fra importer til forhandler eller fra forhandler til kunde
(borger), der er afggrende for registreringspligtens indtreden.

Det er vazsentligt for den praktiske opfelgning pa registreringspligten, at

betingelserne  for registreringspligtens indtreeden entydigt fremgar af
bestemmelsen eller af bemerkningerne til lovforslaget. Det er ligeledes

F:\Fzrdselsafdelingen\EBI 120.doc

POLITI

FARDSELSAFDELINGEN

Sekretariatet
Eliebjergvej 52
2450 Kgbenhavn SV

Telefon: 3314 85888
Lokal: 7475
Telefax 3343 00047

E-mail: rpchi@politi.dk
Web:  www. politi.dk
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veesentligt, at det kan afgzres om de angivne betingelser for registreﬁngspligtens
indtreden er til stede i en konkret situation, eksempelvis ved dolmmentatlon i

form af en kebsaftale eller kvittering for betaling af kebesummen.

Rigspolitiet skal pd den baggrund foresla, at det i bestemmelsen fastsettes, at
registreringspligten indtreeder for knallerter, som erhverves den 1. juli 2006.
Rigspolitiet skal endvidere foresld, at det i bemzrkningeme til lovforslaget
preciseres, at der herved forstas, at en kunde ved at indgé kobsaftale og betale
kebesummen erhverver keretgjet med henblik pa at tage keretajet 1 brug.

Rigspolitiet har ikke i gvrigt bemerkninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Foile H

Torsten Hesselbjerg
rigspolitichef

Side 2
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RADET FOR STORRE FEARDSELSSIKKERHED

The Danish Road Safety Council
14. marts 2005
Jmt kact, j.nr. 0169-0501/LL
Justitsministeriet .
Civil- og Politiafdelingen VRS L
Slotsholmsgade 10
1216 Kebenhavn K

Forslag til lov om xndring af ferdselsloven og pasloven (knallerter, kere- og hviletid og
nedsz=ttelse af gebyret for bernepas mv.)

RAdet for Sterre Ferdselssikkerhed har modtaget brev af 24.februar 2005, hvori Justitsministeriet
anmoder om en udtalelse i forbindelse med forslag til lov om @ndring af faerdselsloven og pasloven
(knallerter, kere- og hviletid og nedszttelse af gebyret for bernepas mv.).

Rédet for Sterre Ferdselssikkerhed har felgende bemarkninger til forslaget:

Knallerter

Lovforslaget indeholder forslag om, at knallerter i fremtiden inddeles i to kategorier: "lille knallert”
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hejst 30 km i timen og “stor knallert” med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over 30 km i timen. Alle nye knallerter vil fra 1.juli
2006 vere indregistreringspligtige og skal forsynes med nummerplade.

RAdet for Sterre Fardselssikkerhed kan tilslutte sig forslaget om indregistreringspligt for sma
knallerter (knallert 30) som pa lengere sigt vil lette politiets mulighed for at kontrollere og
identificere knallertkerere, som overtreeder faerdselsloven. Dette vil have en stzerk forebyggende
effekt pa ikke mindst de unge knallertkereres adfzrd.

Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed har forstielse for, at et krav om registrering af de 85.000
allerede ibrugtagne knallert 30 vil kreeve et meget stort administrationsarbejde, ligesom ejerne af
knallerterne vil skulle fremskaffe en reekke oplysninger til brug for indregistreringen, som det kan
vare svert fremskaffe. Men af hensyn til trafiksikkerheden og opnéelse af den preventive effekt pa
adferden er det Radets opfattelse, at pligten til indregistrering af knallert 30 ogsa ber gelde for
allerede ibrugtagne knallerter og ikke kun for fabriksnye knallerter, der leveres den 1. juli 2006 eller
senere.

Med en anslaet levetid for en knallert pa 5 ar vil der ga mange 4r, for hele knallertbestanden er
forsynet med nummerplader, hvorfor den forventede effekt af politiets nye muligheder
sandsynligvis ikke vil kun ses pa ulykkesstatistikkerne for om en rum tid.

Med hensyn til feerdselsreglerne for knallertkerere vil Radet opfordre til, at Justitsministeriet i
forbindelse med lovandringen overvejer at indsztte en precisering af knallerters anvendelse af
venstre blinklys. Nye knallerter er forsynet med stop- og blinklys, som benyttes til tegngivning,
men knallerterne skal felge regleme for cykler, der som bekendt ikke er forsynet med blinklys til
tegngivning. Radet for Sterre Fardselssikkerhed har oplevet en del usikkerhed bl.a. hos
underviserne pa ungdomsskolerne, hvor de unge tager knallertbevis, om anvendelsen af venstre
blinklys pa knallerten. Ifglge faerdselsloven skal knallerterne i vid udstrekning falge
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feerdselsreglerne for cykler, men hvis en knallert skal foretage et venstresving skal den holde ind til

kantstenen, sikre at der er fri bane og derefter kere lige over til sidevejen. Hvis venstre blinklys
anvendes kan bagfra kommende biler tro, at knallerten vil foretage et sving tvaers over kerebanen til
venstre. P4 samme méde er der tvivl om anvendelsen af venstre blinklys ved venstresving i kryds,
der ifalge reglerne skal passeres som to kersler lige ud. Det virker pad mange ulogisk, at knallerter er

forsynet med et venstre blinklys, som kun skal benyttes i meget {3 tilfaelde.

Cykler

Rédet for Starre Ferdselssikkerhed finder den foreslaede @ndring af § 49, stk. 5, hvor cyklister
tillades at kere over fortov og gangsti, fornuftig. Idet cyklisterne stadig vil veere omfattet af de
almindelige regler om vigepligt, sidestilles cyklisterne herved med andre kerende.

Forheielse af hastishedsgransen pd motorveje for visse koretajer

Réadet for Sterre Feerdselssikkerhed finder ikke pa baggrund af Vejdirektoratets evaluering af
forseget med hgjere hastigheder pd motorvejsnettet kombineret med overhalingsforbud visse steder,

at der er trafiksikkerhedsmzssige grunde til, at de hgjere hastighedsgranser ikke skal geres
permanente. Radet kan derfor tilslutte sig forslaget.

Skerpelse af sanktionerne for overtredelse af kere- og hviletidsreglerne. kersel uden den fornedne
forerret, overles mv.

Radet for Sterre Feerdselssikkerhed kan tilslutte sig de foreslaede skzrpelser af sanktionerne for
overtreedelse af reglerne for korsel med tunge keretajer bdde overfor vognmendene og overfor
chauffprerne. De skzrpede sanktioner mi efter Ridets mening antages at have en praventiv effekt
og forhindre overtredelse af kere- og hviletidsbestemmelserne, og ikke mindst forhindre, at
busselskaberne benytter chaufferer, som ikke har kerekort til bus.

Indferelse af et nyt kontrolapparat (digital fartskriver)

Radet for Sterre Faerdselssikkerhed finder, at indferelse af nye digitale fartskrivere og Rigspolitiets
muligheder for uanmeldt at kontrollere disse kan vere medvirkende til forbedring af

trafiksikkerheden.

Med venlig hilsen

GO~

Karsten Kolding
Underdirekter
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08-03 2005.

Sagsnr. 2005-801-0003

Vedr. Forslag om registreringspliqt mv. for knallerter.

Tak for det fremsendte materiale if. Lovforslaget.

Vi kan vi meddele at, som forslaget om registreringspligt pt. er udformet - kun gzldende
for nye knallerter, og med ikrafttrasdelse 1. juli 2006 - pa ingen made konflikter med vore
interesser.

Andring af begrebeme til "stor og lille knallert™ far heller ikke praktisk betydning for os idet

en af vore 25 ar eller =idre knallerter blot fremover vil blive "ikke registreringspliatig fille -
knallert”.

Venlig hilsen

Henning Christensen
Veteranknallertklubben Aktiv

Egemvej 18
6900 Skj/ern —
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Pa vegne af.

Dansk Veteranknallert Klub
Senderjyllands Veteranknallert Klub
Veteranknallertklubben Stemplet

Fyns Veteranknallert kiub

Sjesfiands Veteranknallert Klub Akt nr., Lfé
Midtjysk Veteranknallert Kiub
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