FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag nr. L 4

FOLKETINGET

Folketinget 2017-18

Fremsat den 3. oktober 2017 af skatteministeren (Karsten Lauritzen)

Forslag

Lov om a&ndring af registreringsafgiftsloven og braendstofforbrugsafgiftsloven®

(Zndring af registreringsafgiften, eendring af fradrag for sikkerhedsudstyr, forhgjelse af teerskelveerdi og tilleeg for
energieffektivitet, stramning af regler om leasing m.v. af karetgjer, forhgjelse af reparationsgraensen og forhgjelse og gget
differentiering af braendstofforbrugsafgift m.v.)

§1

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1062
af 7. september 2017, som &ndret ved § 1 i lov nr. 687 af 8.
juni 2017, foretages fglgende &ndringer:

1.18 3, stk. 2, 1. pkt., endres »200 kr.« til: »1.000 kr.«
2.1 83, stk. 4, &ndres »8 10, stk. 3« til: »§ 10, stk. 2«.

3.1 8 3 a, stk. 8, @ndres »forfalder resten af afgiften, med-
mindre afgiften af karetgjet i stedet berigtiges efter reglerne
i 88 4-5 d« til: »berigtiges afgiften af karetgjet efter reglerne
i 88 4-5 d«.

4. 8 3 a, stk. 8, affattes saledes:

»Stk. 8. Overgar et motorkeretgj, der hidtil har veret af-
giftsfrit, jf. § 1, stk. 4, til en person eller virksomhed, der ik-
ke er omfattet af § 1, stk. 4, ved salg eller anden overdragel-
se, berigtiges afgiften af karetgjet efter reglerne i 88 4-5 e.«

5.183Db, stk. 1, indsattes efter 1. pkt.:

»Der kan ikke meddeles tilladelse efter 1. pkt., hvis der i
leasingaftalen eller i en aftale i forbindelse hermed indgar
vilkdr om overskudsdeling mellem leasinggiver og leasing-
tager eller om, at leasingtager hafter for hele eller dele af
leasinggivers gkonomiske risiko ved leasingforholdet.«

6. 183D, stk. 6, 1. pkt., indsattes efter »@ndres«: », og dette
ikke er en fglge af kravet om genberegning af afgiftsgrund-
laget efter 8 9 a,«.

7.1 8 3 b indsattes efter stk. 8 som nyt stykke:

»Stk. 9. Told- og skatteforvaltningen offentligger stan-
dardformularer til indgaelse af leasingaftaler. For virksom-
heder, som er hjemmehgrende her i landet, er opnéelse af til-
ladelse efter stk. 1 betinget af, at disse standardformularer
anvendes ved indgaelse af leasingaftaler.«

Stk. 9-12 bliver herefter stk. 10-13.

8. 18 3 b, stk. 9, 1. pkt., der bliver stk. 10, 1. pkt., &ndres
»Leasingaftalen« til: »Leasingaftaler, som indgas af virk-
somheder, som ikke er hjemmehgrende her i landet, og som
ikke anvender de standardformularer, der er naevnt i stk. 9,«.

9. 183D, stk. 9, 2. pkt., der bliver stk. 10, 2. pkt., &ndres
»Leasingaftalen« til: »Leasingaftaler omfattet af stk. 1«.

10. 1 8 3 b, stk. 9, nr. 8, der bliver stk. 10, nr. 8, indsattes
efter »Oplysninger om«: »vilkér ved leasingaftalens udlgb,
herunder«.

11. 183 b, stk. 9, nr. 9, der bliver stk. 10, nr. 9, &ndres »op-
sigelse af leasingaftalen« til: »fartidigt ophar af leasingafta-
len, herunder vilkar ved misligholdelse og vilkar.

12.1 § 3 b, stk. 10, der bliver stk. 11, sndres »forfalder res-
ten af afgiften, medmindre afgiften af karetgjet i stedet be-
rigtiges efter reglerne i 88 4-5 d« til: »berigtiges afgiften af
karetgjet efter reglerne i 8§ 4-5 d«.

13. 8 3 b, stk. 10, der bliver stk. 11, affattes saledes:

»Stk. 11. Overgar et motorkaretgj til varig anvendelse her
i landet ved salg eller anden overdragelse, berigtiges afgif-
ten af karetgjet efter reglerne i 88 4-5 e.«

1) Loven har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure
med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).
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14.1 8 3 ¢, stk. 4, &ndres »forfalder resten af afgiften, med-
mindre afgiften af motorkeretgjet i stedet berigtiges« til:
»berigtiges afgiften af keretgjet«.

15. 1 8 4, stk. 1, nr. 1, &ndres »105 pct.« til: »85 pct.«, og
»31.400 kr.« &ndres til: »54.500 kr.«

16. 1 8 4, stk. 1, nr. 2, &ndres »105 pct.« til: »85 pct.«, og
»99.600 kr.« andres til: »172.900 kr.«

17.1 8 4, stk. 2, 2. pkt., endres »16 km pr. liter« til: »20 km
pr. liter«, og i 3. pkt. &ndres »18 km pr. liter« til: »22 km pr.
liter«.

18. 1 8 4, stk. 3, 2. pkt., endres »1.000 kr.« til: »6.000 Kkr.«,
og »16 km pr. liter« endres til: »20 km pr. liter«.

19. 1 § 4, stk. 3, 3. pkt., &ndres »1.000 kr.« til: »6.000 kr.«,
0g »18 km pr. liter« &ndres til: »22 km pr. liter«.

20. | 8 4 indseettes som stk. 12:

»Stk. 12. For benzindrevne og dieseldrevne biler, som er
omfattet af 8 10, stk. 3, gives fradrag eller tilleeg i registre-
ringsafgiften efter de regler i § 4, stk. 2-4, som var gaeldende
den 2. oktober 2017, jf. registreringsafgiftsloven som affat-
tet ved lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7. september 2017.«

21. 185, stk. 1, aendres »16.900 kr.« til: »54.200 kr.«
22. 185, stk. 2, 1. pkt., &ndres »34.100 kr.« til: »38.200 kr.«

23.1 85, stk. 4, 2. pkt., @ndres »16 km pr. liter« til: »20 km
pr. liter«, og i 3. pkt. &ndres »18 km pr. liter« til: »22 km pr.
liter«.

24.1 8 5, stk. 5, 2. pkt., &ndres »1.000 Kkr.« til: »6.000 kr.«,
og »16 km pr. liter« endres til: »20 km pr. liter«.

25. 1 8§ 5, stk. 5, 3. pkt., @ndres »1.000 kr.« til: »6.000 kr.«,
0g »18 km pr. liter« &ndres til: »22 km pr. liter«.

26. 1 § 5, stk. 12, 2. pkt., @ndres »16.900 kr.« til: »54.200
kr.«, og i 3. pkt. @ndres »34.100 kr.« andres til: »38.200
kr.«

27.1 8 5 indseettes som stk. 14:

»Stk. 14. For benzindrevne og dieseldrevne varebiler, som
er omfattet af § 10, stk. 3, gives fradrag eller tilleg i regi-
streringsafgiften efter de regler i 8 5, stk. 4-6, som var gel-
dende den 2. oktober 2017, jf. registreringsafgiftsloven som
affattet ved lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september
2017 .«

28. 185 a, stk. 2, 3. pkt., &ndres »60 pct.« til: »45 pct.«

29.1 85 a, stk. 4, 2. pkt., indsattes efter »12.100 kr.«: »for
karetgjer omfattet af stk. 1, og med 45 pct. af den del af kg-
retgjets afgiftspligtige veerdi, der overstiger 12.100 kr. for
karetgjer omfattet af stk. 2.«

30. 187, stk. 1, 1. pkt., @ndres »§ 10, stk. 4« til: »§ 10, stk.
3«, 0g »65 pct.« gendres til: »75 pct.«

31. 187, stk. 5, endres »65 pct.« til: »75 pct.«, og »55 pct.«
endres to steder til: »65 pct.«

32. 187, stk. 7, @ndres »2014 og 2015 forhgjes« til: »2017
0g 2018 nedsattes«, og »fra 65 pct. til 75 pct.« andres til:
»fra 75 pct. til 65 pct., og i 2019 nedsattes den fastsatte
graense fra 75 pct. til 70 pct.«

33. 1 8 7, stk. 8, endres »2014 og 2015« til: »2017 og
2018«, og »65 pct. og indtil 75 pct.« endres til: »55 pct. og
indtil 65 pct. af den handelsvardi, der er fastsat efter stk. 2,
og i 2019 omfatter reglen i stk. 5 disse motorkgretajer, hvor
udgiften til genopbygning af motorkaretgjet er opgjort til
mere end 60 pct. og indtil 70 pct.«

34. 187 a, stk. 3, 5. pkt., endres »§ 10, stk. 4« til: »§ 10,
stk. 3«.

35.187Dh, stk. 1, ®ndres »88 4-5 d« til: »88 4-5 e«.

36. To steder i § 7 b, stk. 2, nr. 5, &ndres »88 5 b-5 d« til:
»88 5 b-5 e«.

37.187c, stk. 1, 1. pkt., @endres »§ 10, stk. 3« til: »§ 10,
stk. 2«.

38. 8 8, stk. 7, 2 pkt., ophaves.

39. 18 8, stk. 7, 3. pkt., der bliver stk. 7, 2. pkt., udgar », og
for nye biler, der er udstyret med elektronisk stabiliserings-
system (ESC), der kan bremse bilens hjul individuelt med
henblik pa at stabilisere bilen, nedszttes den afgiftspligtige
veerdi med 2.500 kr«.

40. 1 § 8, stk. 7, 4. pkt., der bliver stk. 7, 3. pkt., &ndres:
»2.000 Kr.« til: »8.000 kr.«

41. Efter 8 9 indseettes som § 9 a:

»8 9 a. For nye karetgjer, som er eller efter deres anven-
delse kunne vaere omfattet af § 3 b, som er omfattet af § 8,
stk. 9, eller som anvendes til erhvervsmassig udlejning eller
erhvervsmassigt udlan, skal den afgiftspligtige verdi angi-
ves som et brugt keretgj efter § 10, nér ejerskabet til karete-
jet ved salg eller anden overdragelse overgar fra den farste
registrerede ejer til en tredjepart, dog senest 4 maneder efter
tidspunktet for farste registrering. Udlan af en virksomheds
karetgjer til virksomhedens egne ansatte i forbindelse med
arbejdets udfarelse anses ikke for erhvervsmassigt udlan,
medmindre disse koretgjer anskaffes eller anvendes med
henblik pa videresalg.

Stk. 2. Overstiger den efter stk. 1 angivne afgiftspligtige
veerdi den afgiftspligtige veerdi fastsat ved forste registre-
ring, fastsattes karetgjets afgiftspligtige veerdi til den angiv-
ne afgiftspligtige veerdi efter stk. 1. Denne verdi anses her-
efter for karetgjets oprindelige afgiftspligtige vaerdi. Karete-
jet afgiftsberigtiges pa ny efter de almindelige regler for det



pageldende keretgj pa det tidspunkt, hvor den afgiftspligti-
ge verdi fastsattes pa ny efter 1. pkt., dog fradrages den op-
rindeligt betalte afgift. For leasingkaretgjer, for hvilke der
betales afgift efter § 3 b, stk. 2 og 3, efteropkraeves der ikke
afgift for den del af den kontraktfastsatte afgiftsperiode, som
ligger forud for det tidspunkt, hvor den fornyede afgiftsbe-
rigtigelse skal foretages.

Stk. 3. Fastseettes karetgjets afgiftspligtige veerdi efter stk.
2, kan der for leasingkaretgjer samtidig hermed og efter an-
modning foretages en opggrelse af afgiftsdifference i med-
for af 8§ 3 b, stk. 7, med udgangspunkt i karetgjets afgifts-
pligtige veerdi fastsat ved farste registrering og uanset at lea-
singforholdet ikke ophgrer pa dette tidspunkt. Foretages en
sddan opgerelse af afgiftsdifference, medtages perioden,
som opggrelsen vedrgrer, ikke ved senere opggrelser af af-
giftsdifference for det samme karetgj.

Stk. 4. Ejere af karetgjer omfattet af stk. 1 har pligt til af
egen drift at angive den afgiftspligtige veerdi efter stk. 1 og
til at fastsette den afgiftspligtige veerdi og afgiftsberigtige
karetgjet efter stk. 2.

Stk. 5. Dokumentation for angivelse og fastseettelse af den
afgiftspligtige veerdi skal opbevares i 3 ar og stilles til radig-
hed for told- og skatteforvaltningen efter anmodning.

Stk. 6. Undlader en ejer af et kgretgj omfattet af stk. 1 at
angive eller fastsette den afgiftspligtige veerdi eller at af-
giftsberigtige karetgjet i overensstemmelse med stk. 1 og 2,
kan told- og skatteforvaltningen fastsatte den afgiftspligtige
veerdi efter § 10 og beregne og opkraeve eventuel yderligere
afgift pa dette grundlag, jf. stk. 2. Told- og skatteforvaltnin-
gen kan i grove eller gentagne tilfelde afmelde koretgjet fra
Karetgjsregisteret og anmode politiet om at inddrage num-
merpladerne.«

42. 8 10, stk. 2, ophaeves.
Stk. 3-5 bliver herefter stk. 2-4.

43.18 10, stk. 5, der bliver stk. 4, @ndres »stk. 1-4« til: »stk.
1-3«.

» A, Benzindrevne biler m.v.

44.1 8 10 a, stk. 2, nr. 2, indseettes efter »afgiftsgrundlag«:
», den beregnede afgift, den betalte afgift og det anvendte
hjemmelsgrundlag ved afgiftsberegningen«.

45. 1 § 15, stk. 1, nr. 5, &ndres »200.000 kr.« til: »500.000
kr.«

46. | § 15 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen kan stille krav om
hgjere sikkerhedsstillelse efter stk. 1, nr. 5, som falge af
virksomhedens arlige eller forventede arlige afgiftstilsvar ef-
ter denne lov, forretningsomfang, betalingshistorik og gvri-
ge risikofaktorer. Told- og skatteforvaltningen kan med en
maneds varsel til den farste i en maned @ndre kravet om
sikkerhedsstillelse, hvis virksomhedens forhold har &ndret
sig vaesentligt i forhold til tidspunktet for sikkerhedsstillel-
sen eller den seneste regulering heraf, eller hvis told- og
skatteforvaltningens fastsattelse af sikkerhedens starrelse
har veeret baseret pA mangelfulde eller ukorrekte oplysnin-
ger.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

47. 1816, stk. 1, ®ndres »§ 15, stk. 4« til: »§ 15, stk. 5«.

48. 18 27, stk. 1, nr. 2, indseettes efter »§ 9, stk. 1 og 2,«: »§
9 a, stk. 3,«.

49.1 8§ 27, stk. 1, nr. 4, aendres »88 5 b-5 d« til: »88 5 b-5
e«,

§2

I breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
1031 af 23. august 2017, som &ndret ved 8§ 2 i lov nr. 687 af
8. juni 2017, foretages fglgende &ndring:

1. 8 3, stk. 1, litra A og B, affattes saledes:

Breaendstofforbrug
(Kilometer pr. liter)

Forbrugsafgift pr. halvar (kr.)

Varebiler Personbiler m.v.
Mindst 50,0 310 310
Under 50,0 men ikke under 44,4 310 350
Under 44,4 men ikke under 40,0 310 365
Under 40,0 men ikke under 36,4 310 380
Under 36,4 men ikke under 33,3 310 400
Under 33,3 men ikke under 28,6 310 430
Under 28,6 men ikke under 25,0 310 470
Under 25,0 men ikke under 22,2 310 510
Under 22,2 men ikke under 20,0 310 545
Under 20,0 men ikke under 18,2 600 840




Under 18,2 men ikke under 16,7
Under 16,7 men ikke under 15,4
Under 15,4 men ikke under 14,3
Under 14,3 men ikke under 13,3
Under 13,3 men ikke under 12,5
Under 12,5 men ikke under 11,8
Under 11,8 men ikke under 11,1
Under 11,1 men ikke under 10,5
Under 10,5 men ikke under 10,0
Under 10,0 men ikke under 9,1
Under 9,1 men ikke under 8,3
Under 8,3 men ikke under 7,7
Under 7,7 men ikke under 7,1
Under 7,1 men ikke under 6,7
Under 6,7 men ikke under 6,3
Under 6,3 men ikke under 5,9
Under 5,9 men ikke under 5,6
Under 5,6 men ikke under 5,3
Under 5,3 men ikke under 5,0
Under 5,0 men ikke under 4,8
Under 4,8 men ikke under 4,5
Under 4,5

890
1.190
1.480
1.770
2.060
2.350
2.640
2.930
3.230
3.800
4.400
4.980
5.560
6.140
6.730
7.310
7.890
8.500
9.080
9.650

10.230
10.830

1.120
1.430
1.720
2.005
2.300
2.580
2.880
3.170
3.460
4.030
4.640
5.220
5.800
6.370
6.970
7.550
8.130
8.730
9.310
9.890
10.470
11.070

B. Dieseldrevne biler m.v.

Brandstofforbrug Forbrugsafgift pr. halvar (kr.) Udligningsafgift pr. halvar (kr.)
(Kilometer pr. liter)
Varebiler Personbiler m.v.
Mindst 56,3 - 310 120
Under 56,3 men ikke under 50,0 - 350 120
Under 50,0 men ikke under 45,0 - 365 120
Under 45,0 men ikke under 41,0 - 380 120
Under 41,0 men ikke under 37,6 - 400 120
Under 37,6 men ikke under 32,1 - 430 120
Under 32,1 men ikke under 28,1 - 470 580
Under 28,1 men ikke under 25,0 - 510 1.040
Under 25,0 men ikke under 22,5 310 545 1.130
Under 22,5 men ikke under 20,5 600 840 1.240
Under 20,5 men ikke under 18,8 890 1.120 1.340
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.190 1.430 1.450
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.480 1.720 1.550
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.770 2.005 1.670
Under 15,0 men ikke under 14,1 2.060 2.300 1.790
Under 14,1 men ikke under 13,2 2.350 2.580 1.910
Under 13,2 men ikke under 12,5 2.640 2.880 2.030




Under 12,5 men ikke under 11,9 2.930
Under 11,9 men ikke under 11,3 3.230
Under 11,3 men ikke under 10,2 3.800
Under 10,2 men ikke under 9,4 4.400
Under 9,4 men ikke under 8,7 4.980
Under 8,7 men ikke under 8,1 5.560
Under 8,1 men ikke under 7,5 6.140
Under 7,5 men ikke under 7,0 6.730
Under 7,0 men ikke under 6,6 7.310
Under 6,6 men ikke under 6,2 7.890
Under 6,2 men ikke under 5,9 8.500
Under 5,9 men ikke under 5,6 9.080
Under 5,6 men ikke under 5,4 9.650
Under 5,4 men ikke under 5,1 10.230
Under 5,1 10.830

3.170 2.130
3.460 2.230
4.030 2.470
4.640 2.680
5.220 2.890
5.800 3.140
6.370 3.320
6.970 3.530
7.550 3.790
8.130 3.990
8.730 4.200
9.310 4.450
9.890 4.670
10.470 4.960
11.070 5.190

<
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Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 1, nr. 4, 13, 35, 36 og 49, treeder i kraft den 1.
januar 2018.

Stk. 3. § 2 treeder i kraft den 1. juli 2018 og har virkning
for karetajer, som er registreret farste gang i Danmark den
3. oktober 2017 eller senere.

Stk. 4. 8 1, nr. 1-3, 5-12, 14-34 og 37-48, har virkning fra
og med den 3. oktober 2017, jf. dog stk. 5 og 6. § 1, nr. 1-3,
5-12, 14-34 og 37-48, har dog ikke virkning for keretgjer,
for hvilke der er underskrevet en bindende kabsaftale mel-
lem en forhandler og en slutbruger senest den 2. oktober
2017, og som i perioden fra og med den 3. oktober 2017 til
og med den 1. april 2018 anmeldes til registrering, og hvor
der i forbindelse med registreringen anmodes om afgiftsbe-
rigtigelse efter de hidtil geldende regler. For disse karetajer
geelder de hidtil geeldende regler. Anmeldelse til registrering
kan alene ske ved henvendelse til told- og skatteforvaltnin-
gen. Dokumentation for, at der er underskrevet en bindende
kabsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 2. ok-
tober 2017, skal indsendes til told- og skatteforvaltningen
senest i forbindelse med anmeldelse til registrering. 8 1, nr.
26 og 29, har ikke virkning for karetajer, som er registreret
fgrste gang i Danmark senest den 2. oktober 2017. For disse
karetajer gelder de hidtil geeldende regler.

Stk. 5. For karetgjer, for hvilke der den 2. oktober 2017
betales forholdsmeessig registreringsafgift efter en af ordnin-
gerne i registreringsafgiftslovens 88 3 a-3 c, har § 1, nr. 4,
13, 35, 36 og 49, farst virkning for det pagaldende karetgj
fra og med den farste afgiftsperiode, som pabegyndes den 3.
oktober 2017 eller senere.

Stk. 6. Told- og skatteforvaltningen offentligger senest
den 1. april 2018 standardformularer til anvendelse ved an-
sggning om tilladelse efter registreringsafgiftslovens § 3 b,

stk. 1. Told- og skatteforvaltningen meddeler samtidig med
offentliggarelsen af disse standardformularer det tidspunkt,
hvorefter opnaelse af nye tilladelser efter § 3 b, stk. 1 er be-
tinget af anvendelse af standardformularerne. Dette tids-
punkt kan tidligst fastsettes til én kalenderméned efter of-
fentliggarelsestidspunktet og kan senest fastsettes til den 1.
maj 2018. Indtil dette tidspunkt geelder for virksomheder
hjemmehgrende i Danmark de samme krav til ansggningen
om tilladelse efter registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1,
som for virksomheder, som ikke er hjemmehgrende i Dan-
mark, jf. registreringsafgiftslovens 8 3 b, stk. 10. Tilladelser,
der eksisterer pa det tidspunkt, standardformularer skal an-
vendes for at opna tilladelse efter § 3 b, stk. 1, bortfalder ik-
ke automatisk som falge heraf.

Stk. 7. Den, der skal svare afgift efter registreringsafgifts-
lovens almindelige regler, har krav pa tiloagebetaling af el-
ler pligt til at efterbetale det forskelshelgh, der matte opsta
for karetajer, som i perioden fra og med den 3. oktober 2017
til og med dagen far lovens ikrafttreeden, jf. stk. 1, er afgifts-
berigtiget efter de hidtil galdende regler i registreringsaf-
giftslovens 88 4, 5 eller 5 a, stk. 2, men som efter lovens
ikrafttreeden skal afgiftsberigtiges efter de satser og med de
fradrag og tilleeg, som folger af § 1. Efter lovens ikrafttree-
den opkraver eller tilbagebetaler told- og skatteforvaltnin-
gen forskelsbelgbet hos eller til den, der skal svare afgift ef-
ter registreringsafgiftslovens almindelige regler. Krav om
tilbagebetaling af registreringsafgift kan af en keber af et
keretgj, som ikke selv har forestaet registreringen af koretg-
jet, alene rettes imod den, der skal svare afgift efter registre-
ringsafgiftslovens almindelige regler. Den, der skal svare af-
gift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler, kan
tilsvarende alene rette et eventuelt krav om efterbetaling af
registreringsafgift mod kaberen eller leasingtageren m.v. af
karetgjet.

Stk. 8. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens 8§ 4, 5 eller 5 a, stk. 2, og for hvilke
der i perioden fra og med den 3. oktober 2017 til og med



dagen far lovens ikrafttreeden, jf. stk. 1, er fremsat anmod-
ning om eksportgodtggrelse efter registreringsafgiftslovens
88 7 b-7 d, opkraever eller tilbagebetaler told- og skattefor-
valtningen efter lovens ikrafttreeden hos den godtgarelsesbe-
rettigede det forskelsbelgb, der opstar for keretgijer, for hvil-
ke der er beregnet godtgarelse efter de hidtil geldende reg-
ler, men hvor der efter lovens ikrafttreeden skal beregnes
godtgarelse efter de satser og med de fradrag og tilleeg, som
falger af § 1.

Stk. 9. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget efter regi-
streringsafgiftslovens 88 4, 5 eller 5 a, stk. 2, og for hvilke
der i perioden fra og med den 3. oktober 2017 til og med
dagen far lovens ikrafttreeden, jf. stk. 1, er fremsat anmod-
ning om beregning af afgiftsdifferencer efter registreringsaf-
giftslovens § 3 a, stk. 7, og § 3 b, stk. 7, opkreaever eller tilba-

gebetaler told- og skatteforvaltningen efter lovens ikrafttree-
den hos eller til den, der skal svare afgift efter registrerings-
afgiftslovens almindelige regler, det forskelsbelgb, der op-
stéar for karetgjer, for hvilke der er beregnet afgiftsdifference
efter de hidtil geldende regler, men hvor der efter lovens
ikrafttreeden skal beregnes afgiftsdifference efter de satser
og med de fradrag og tilleeg, som falger af § 1.

Stk. 10. Efter- og tilbagebetalingskrav som fglge af stk.
7-9 forfalder den 1. maj 2018 og forrentes fra forfaldsdagen
efter reglerne i rentelovens § 5, stk. 1.

Stk. 11. Regler fastsat i medfer af § 3 b, stk. 12, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 1062 af 7. september 2017, forbliver i kraft,
indtil de ophaves eller aflgses af forskrifter udstedt i medfer
af § 3 b, stk. 13.
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. Indledning

Lovforslaget har til formal at gennemfare de elementer i
aftalen om Omlagning af bilafgifterne af 21. september
2017, som vedrgrer bilafgifter.

Det foreslas, at registreringsafgiften seettes ned for de fle-
ste personbiler m.v. og motorcykler. Formalet er at sikre, at
danskerne og iser familierne far bedre muligheder for at ke-
be sikrere og mere energieffektive biler, som i hgjere grad
afspejler deres behov.

Det foreslés ogsd, at de nuverende fradrag for sikkerheds-
udstyr endres, sa der ikke lzengere gives fradrag for ABS og
ESC, som i dag er lovpligtigt udstyr, og i stedet forhgjes fra-
drag for selealarmer og 5 stjerner pa basis af Euro NCAP,
som aktivt tilskynder til at veelge biler med gode sikkerheds-
egenskaber.

Endvidere foreslas, at fradrag og tilleeg i registreringsaf-
giften for energieffektivitet opdateres, sa bade granserne og
satserne for god eller darlig breendstofgkonomi er mere tids-
svarende. Z£ndringen har til formal at tilskynde til, at dan-
skerne veelger mere energieffektive biler.

Det foreslas, at veteranbiler friholdes fra de foreslaede
e&ndringer vedrgrende energieffektivitet. Veteranbiler har
ofte en meget lav energieffektivitet sammenlignet med mo-
derne biler. Det er ikke hensigten, at registreringsafgiften
skal stige for disse biler som falge af omleegningen.

Der foreslas en rekke stramninger for leasingkeretajer
m.v., som har til formdl at gere op med, at leasingbiler i
nogle tilfeelde i praksis kan kere rundt pa de danske veje
med meget lidt eller endog ingen betalt afgift i en leengere
periode.

Det foreslas samtidig, at der for leasingkgretgjer indfares
en ordning med standardformularer, som skal erstatte den
geeldende ordning med forhandsgodkendelse af kontrakter,
som er administrativt tung bade for virksomhederne og for
SKAT.

Herudover foreslas en gradvis forhgjelse af reparations-
greensen. Formalet er at imgdega vardispild og sikre, at det
ikke er afgiftsreglerne, som hindrer, at biler, som det sam-
fundsgkonomisk kan betale sig at reparere, faktisk ogsa bli-
ver repareret i stedet for at blive skrottet.



Endelig foreslas, at brendstofforbrugsafgiften (gren ejer-
afgift) forhgjes for nye personbiler, og der indfares nye trin
for mere energieffektive personbiler. Formalet er at sikre, at
den grenne ejerafgift er tidssvarende og fortsat tilskynder til
at veelge mere energieffektive personbiler. Det foreslas i for-
leengelse heraf, at forhgjelsen af breendstofforbrugsafgiften
ikke skal geelde for varebiler, hvilket skal sikre, at den sam-
lede gennemsnitlige afgiftsbelastning for varebiler ikke sti-
ger som falge af de foreslaede omlaegninger.

Lovforslaget indeholder ikke forslag, for sa vidt angar de
elementer i aftalen, som afventer nermere afklaring. Det
drejer sig om vejafgift, automatisk regulering af kilometer-
graenserne for tilleeg og fradrag for breendstofgkonomi og in-
deksering af de lgbende afgifter fra 2021 og frem. Disse ele-
menter vil blive adresseret pa et senere tidspunkt.

1.1. Lovforslagets formal og baggrund

Regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservati-
ve Folkeparti) og Dansk Folkeparti har den 21. september
2017 indgaet en aftale om Omlagning af bilafgifterne. Lov-
forslaget har til formal at gennemfare de aftalte @ndringer,
som vedrgrer bilafgifter, dog ikke den aftalte vejafgift og in-
deksering af de lgbende afgifter.

Et dynamisk samfund bygger p4, at borgerne let og sikkert
kan beveege sig fra sted til sted. Mobilitet er et samfundsgo-
de. Derfor skal det vere billigere at bevage sig for familier
med et stort transportbehov. Afgiftssystemet rammer i dag
familiebiler uforholdsmaessigt hardt.

De hgje afgifter pd nye biler hindrer ogsa en omstilling til
sikrere biler, som samtidig anvender den nyeste miljgvenli-
ge og energieffektive teknologi.

| dag er bilerne i Danmark sardeles dyre pga. registre-
ringsafgiften, som trods dens meget hgje niveau kun i be-
graenset omfang afspejler den enkelte bils miljgbelastning.

Afgifterne pa biler bidrager til finansiering af den offentli-
ge velferd. Men i stigende grad opleves, at leasingbiler kan
kgre rundt i Danmark til en meget lav eller slet ingen afgift.

Lovforslaget har til formal at adressere disse udfordringer.
2. Lovforslagets indhold

2.1. Nedsattelse af registreringsafgift, @ndring af
sikkerhedsfradrag m.v.

2.1.1. Geldende ret

Far nye biler mé tages i brug pa ferdselslovens omréde,
skal de registreres i Kgretgjsregisteret (DMR), jf. karetgjsre-
gistreringslovens 8§ 2. | forbindelse med registreringen skal
der som udgangspunkt betales registreringsafgift af bilen, jf.
registreringsafgiftslovens 8 1. Registreringsafgiften bereg-
nes ud fra bilens afgiftspligtige veerdi. For nye personbiler
udger den afgiftspligtige veerdi som udgangspunkt bilens al-
mindelige pris ved salg til bruger her i landet, inklusive
moms, men eksklusive registreringsafgift, jf. registreringsaf-
giftslovens § 8, stk. 1.

Afgiften udger for keretgjer, undtagen motorcykler, 105
pct. af den afgiftspligtige veerdi til og med 106.600 kr. (2017
niveau) og 150 pct. af resten.

Der gives fradrag i den afgiftspligtige verdi pa 3.750 kr.
for blokeringsfri bremser (ABS), 2.500 kr. for elektronisk
stabiliseringssystem (ESC), 1.280 for den 3. til den 6. sik-
kerhedspude (airbag) og 2.000 kr. for mindst 5 stjerner pa
basis af Euro NCAP.

For biler, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder forhg-
jes den afgiftspligtige veerdi med 7.450 kr., og med 3.725
kr., hvis bilen er forsynet med én sikkerhedspude.

Der gives fradrag i afgiften pa 200 kr. pr. selealarm op til
maksimalt 3 selealarmer. Der gives desuden fradrag i afgif-
ten pa 4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbagelaeegger
ud over 16 km pr. liter braendstof for benzindrevne biler og
ud over 18 km pr. liter braendstof for dieseldrevne biler. Der
gives tilleeg pa 1.000 kr. i registreringsafgiften for hver kilo-
meter, bilen tilbageleegger mindre end de navnte graenser
for hhv. benzin- og dieseldrevne biler.

Registreringsafgiften skal efter fradrag, bortset fra fradrag
for selealarmer, mindst udggre 20.000 kr.

For brugte karetajer er hovedreglen efter registreringsaf-
giftslovens § 10, stk. 1, at den afgiftspligtige veerdi fastseet-
tes til karetgjets almindelige pris inklusive moms, men eks-
klusive registreringsafgift, ved salg til en bruger her i landet.
Den afgiftspligtige vaerdi kan desuden ikke overstige keretg-
jets oprindelige pris som nyt.

Fradrag eller tilleeg i den afgiftspligtige veerdi for sikker-
hedspuder, blokeringsfri bremser (ABS), elektronisk stabili-
seringssystem (ESC), 5 stjerner pa basis af Euro NCAP, fra-
drag i afgiften for selealarmer og fradrag eller tilleeg i afgif-
ten for braendstofgkonomi nedseettes med samme procent-
del, som karetgjets veerdi inklusive afgift er &ndret i forhold
til et tilsvarende keretgj, der er afgiftsberigtiget som nyt.
Det vil sige, at veerdien af fradragene nedskrives forholds-
maessigt i forhold til keretgjets veerdi sammenholdt med et
tilsvarende nyt karetgj.

Registreringsafgiften pa motorcykler udger 0 kr. af den
afgiftspligtige veerdi under 9.600 kr., 105 pct. af veerdien fra
og med 9.600 kr. til og med 33.600 kr. og 150 pct. af vardi-
en over 33.600 kr. (2017-niveau).

Der gives et fradrag for blokeringsfri bremser (ABS) pa
4.165 kr. i den afgiftspligtige veerdi, men ellers gives der ik-
ke fradrag eller tilleeg.

For varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 t
(sma varebiler) udger registreringsafgiften 0 kr. af de farste
16.900 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af resten, jf. § 5, stk. 1.

For varebiler med tilladt totalvaegt over 2,5 t (store varebi-
ler), som er enten abne eller uden sideruder bag farersedet i
bilens venstre side, herunder uden udskaring til sideruder
bag ferersaedet i bilens venstre side, udger afgiften dog 0 kr.
af de farste 34.100 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 30 pct.
af resten, jf. 8 5, stk. 2. For sddanne varebiler med en tilladt
totalvaegt over 3 t kan afgiften hgjest udggre 56.800 kr.



Hvis en varebil omregistreres til personbil eller nedvejes,
skal bilen som udgangspunkt afgiftsberigtiges med fuld af-
gift efter de almindelige regler for personbiler i § 4. For va-
rebiler omfattet af § 5, stk. 1, nedsattes afgiften dog efter
reglerne for brugte varebiler med 50 pct. af den del af vare-
bilens afgiftspligtige veerdi fgr andringen, der overstiger
16.900 (2010-niveau). For varebiler omfattet af § 5, stk. 2,
nedseettes afgiften efter reglerne for brugte varebiler med 30
pct. af den del af bilens afgiftspligtige veerdi fgr andringen,
der overstiger 34.100 kr. For varebiler, som er berigtiget
med halv afgift efter tidligere lovgivning, nedsettes afgiften
med 40 pct. Nedsettelserne kan ikke overstige den oprinde-
ligt betalte afgift.

For campingbiler er hovedreglen efter registreringsafgifts-
lovens § 5 a, stk. 2, at der for karetgjer, der er konstrueret og
indrettet til ophold og beboelse (campingbiler), beregnes
samme registreringsafgift som for almindelige personbiler.
For campingbiler med en tilladt totalveegt p& mindst 2 t, der
er indrettet med adgang til opredning af egentlige soveplad-
ser for mindst 4 personer, kan der dog ved afgiftsberigtigel-
sen ses bort fra udgiften til beboelsesindretningen samt for-
tjeneste og moms heraf.

Det betyder, at den afgiftspligtige veerdi for disse cam-
pingbiler ikke omfatter udgiften til beboelsesindretningen.
Afgiften efter fradrag i den afgiftspligtige veerdi for beboel-
sesindretningen skal dog mindst udggre O kr. af de farste
12.100 kr. og 60 pct. af resten af karetgjets samlede veerdi
eksklusive afgift.

Egentlige campingbiler er ofte opbygget pa lastbilchassi-
ser, der typisk har en tilladt totalveegt pa 3,5 t svarende til
graensen for et "lille” karekort. Priserne for disse lastbilchas-
siser er typisk sa lave i forhold til prisen for den ferdigbyg-
gede campingbil, at registreringsafgiften af chassiset ofte vil
veere lavere end den galdende minimumssats pa 60 pct. af
hele campingbilens veerdi eksklusive afgift.

For eldrevne karetgjer, pluginhybridbiler og braendselscel-
ledrevne karetgjer beregnes en reduceret registreringsafgift
efter reglerne i registreringsafgiftslovens §§ 5 b-5 d. For dis-
se karetgjer geelder, at den fulde registreringsafgift gradvist
indfases frem mod 2022, dog 2025 for braendselscelledrevne
karetgjer.

2.1.2. Lovforslaget

Det foreslas, at der gennemfares en nedszttelse af regi-
streringsafgiften, omleaegning af fradrag for sikkerhedsudstyr
og -egenskaber og forhgjelse af bade taersklen og satsen for
darlig breendstofakonomi. De foresldede andringer kan for
allerede i dag meget billige biler, som har lav energieffekti-
vitet, og for hvilke der i dag betales en lav registreringsaf-
gift, samlet set fare til en forhgjelse af registreringsafgiften.

Det foreslas, at registreringsafgiften for motorcykler ned-
sattes, sa den lave sats a@ndres fra 105 pct. til 85 pct., og at
skalaknaekket forhgjes med 24.800 kr. til 58.400 kr. (2017-
niveau).

Det foreslas desuden, at registreringsafgiften for biler ned-
saettes, sd den lave sats andres fra 105 pct. til 85 pct., og at
skalaknakket forhgjes med 78.400 kr. til 185.000 kr. (2017-
niveau).

For varebiler foreslas det, af registreringsafgiften nedseet-
tes, sd skalaknakket for varebiler omfattet af § 5, stk. 1,
(smé varebiler) forhgjes med 39.900 kr. til 58.000 kr. (2017-
niveau). For varebiler omfattet af § 5, stk. 2, (store varebi-
ler) foreslas skalaknaekket forhgjet med 4.100 kr. til 38.200
kr.

For campingbiler foresl3s, at den geldende minimumsaf-
gift pa 60 pct. af karetgjets afgiftspligtige veerdi nedsattes
til 45 pct.

Herudover foreslas, at fradragene for ABS og ESC ophz-
ves for biler, at satsen for fradrag for selealarmer forhgjes
fra 200 kr. til 1.000 kr. og at fradrag for at have opnaet 5
stjerner pé basis af Euro NCAP forhgjes fra 2.000 kr. til
8.000 kr. For motorcykler bibeholdes fradraget for ABS.

Endelig foreslas, at teersklen for fradrag eller tilleg i regi-
streringsafgiften for energieffektivitet forhgjes fra 16 km/l
til 20 km/I for benzindrevne personbiler og varebiler og fra
18 km/I til 22 km/I for dieseldrevne personbiler og varebiler.
Samtidig forslas satsen for tilleeg i registreringsafgiften for
hver kilometer pr. liter, bilen tilbageleegger mindre end de
naevnte grenser, forhgjet fra 1.000 kr. til 6.000 kr.

Eksempel A, del 1. Benzindreven personbil med en afgiftspligtig veerdi pa 225.000 kr. inkl. moms, men eksklusive af-
gift, og et breendstofforbrug pa 22 km/l, der er indregistreret i maj 2017

Beregning Kr.

1. Forhandlers udsalgspris ekskl. moms 180.000

2. Moms 25 pct. * (1) 45.000

3. Bilens pris inkl. moms 1.+2 225.000
Fradrag i beskattet veerdi

4. Airbag (3.-6. airbag, dvs. 4 stk.) 4 * (-1.280) -5.120

5. ABS -3.750
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6. ESC (anti-spin) -2.500
7. 5 NCAP-stjerner -2.000
8. Beskattet veerdi 3.+4.+5.+6.+7. 211.630
Veerdiafgift v. skalaknak pa 106.600 kr.
9. Registreringsafgift under progressionsknak pé 105 pct. * 106.600 111.930
106.600 kr.
10. Registreringsafgift over progressionsknaek pa 150 pct. * ((8.) — 106.600) 157.545
106.600 kr.
11. Registreringsafgift for fradrag i afgiften 9. +10. 269.475
Fradrag i afgiften
12. Nedslag for energieffektivitet -4.000 * (22-16) -24.000
13. Nedslag for selealarmer (3 stk.) -600
14. Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. 11.+12. +13. 244.875
fratrukket nedslag for selealarmer
15. Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved 3. +14. 469.875
geldende regler
Eksempel A, del 2. Samme bil indregistreres efter de foreslaede aendringer er tradt i kraft
Beregning Kr.
Fradrag i beskattet vaerdi ved lovforslag
16. Airbag (3.-6. airbag, dvs. 4 stk.) 4 * (-1.280) -5.120
17. ABS 0
18. ESC (anti-spin) 0
19. 5 NCAP-stjerner -8.000
20. Beskattet veerdi 3.+16.+17. +18. + 19. 211.880
Veerdiafgift v. skalaknaek pa 185.000 kr.
21. Registreringsafgift under progressionsknak pa 85 pct. * 185.000 157.250
185.000 kr.
22. Registreringsafgift over progressionsknak pa 150 pct. * ((20.) —185.000) 40.320
185.000 kr.
23. Registreringsafgift for fradrag i afgiften 21. + 22. 197.570
Fradrag i afgiften efter lovforslag
24. Nedslag for energieffektivitet -4.000 * (22-20) -8.000
25. Nedslag for selealarmer (3 stk.) -3.000
26. Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. 23.+24. + 25, 186.570
fratrukket nedslag for selealarmer
27. Bilens pris inkl. moms og registreringsafgift ved 3.+ 26. 411.570
de foreslaede andringer
28. AEndring i samlet pris 27.-15. -58.305
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De foresldede andringer vil ogsd medfare andringer for
eldrevne karetgjer, pluginhybridbiler og braendselscelledrev-
ne karetgjer. For disse karetgjer beregnes afgiften som en
nermere fastsat andel af den fulde afgift efter de almindeli-
ge regler for tilsvarende benzin- eller dieseldrevne karetgjer.
Nar niveauet for den fulde registreringsafgift eendres, vil af-
giften, som skal betales for eldrevne karetgjer, pluginhy-
bridbiler og braendselscelledrevne karetgjer, ogsa andres
forholdsmaessigt.

Formalet med de foreslaede andringer er bade at nedsatte
det generelle niveau for registreringsafgiften og i hgjere
grad at tilskynde til, at der valges sikrere og mere energief-
fektive biler. De foreslaede &ndringer vil iser gare energief-
fektive og sikre familiebiler billigere at anskaffe.

For sma varebiler skgnnes den foreslédede forhgjelse af
skalaknakket i gennemsnit at svare til den forhgjelse af af-
giften, som vil opstd som fglge af en forhgjelse af bade
teersklen og satsen for tilleeg i registreringsafgiften baseret
pa keretgjets energieffektivitet og omlegningen af fradrag
for sikkerhedsudstyr.

For de store varebiler skannes den foreslaede forhgjelse af
skalaknakket i gennemsnit at svare til den forhgjelse af af-
giften, som vil opstd som falge af omlaegningen af fradrag
for sikkerhedsudstyr.

For den enkelte varebil ma der samlet set forventes at bli-
ve tale om enten en stigning eller et fald i registreringsafgif-
ten afhzngigt af sikkerhedsudstyr og for de sma varebiler
iseer afhaengigt af energieffektiviteten for den konkrete mo-
del.

Den galdende sats for minimumsafgift pa 60 pct. for cam-
pingbiler er oprindeligt fastsat som en tredjedel af den da-
geeldende hgje sats for personbiler pa 180 pct. Ved senere
nedsattelser af registreringsafgiften er minimumsafgiften
for campingbiler ikke blevet a&ndret tilsvarende. Den fore-
sldede @ndring har derfor til formal at sikre, at afgiftsni-
veauet for campingbiler bedre afspejler det foreslaede ni-
veau for registreringsafgiften pa biler.

ABS og ESC er i dag lovpligtigt i nye biler og findes i
langt sterstedelen af bilerne i Danmark. Fradragene har der-
for mistet deres oprindelige adfardsregulerende virkning og
foreslas derfor afskaffet. Samtidig forhgjes fradrag for selea-
larmer og 5 stjerner pa baggrund af Euro NCAP, som i hgje-
re grad forventes at have den gnskede adferdsvirkning og
medvirke til, at der velges sikrere biler. Reduktionen af
veerdiafgiften betyder samtidig, at det for de personbiler,
som ligger under det nye skalaknak, bliver billigere at til-
veelge ekstra sikkerhedsudstyr.

2.2. £ndring af vilkar for leasingkaretgjer m.v.

2.2.1. Geeldende ret

Udenlandske firmakaretgjer, jf. registreringsafgiftslovens
§ 3 a, jf. § 1, stk. 4, leasingkaretgijer, jf. 8 3 b, og karetgjer,
der tilhgrer en udleending, og som benyttes her i landet i for-
bindelse med et tidsbegraenset ophold, jf. § 3 ¢, kan anmel-
des til registrering under en ordning med betaling af for-

holdsmaessig registreringsafgift. Ordningerne udger en und-
tagelse til hovedreglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af
fuld registreringsafgift.

Reglerne om betaling af forholdsmaessig registreringsaf-
gift skal sikre, at opkravningen af registreringsafgift for lea-
singkaretgjer m.v., der registreres med henblik pa tidshe-
graenset anvendelse her i landet, er proportional med den pe-
riode, hvor keretgjet benyttes her i landet.

Det er en grundleggende betingelse for at opna en tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift i lea-
singforhold efter 8 3 b, at der er tale om en reel leasingaftale
mellem en leasingvirksomhed og en leasingtager. Der stilles
saledes en rekke indholdsmassige og formelle minimums-
krav til leasingaftalen, der har til formal at sikre, at SKAT i
forbindelse med ansggningsprocessen far de forngdne oplys-
ninger til at kunne behandle ansggningen og vurdere realite-
ten i leasingforholdet.

Oplysningskravene har desuden til formal at sikre, at lea-
singaftalen indeholder oplysninger, som er ngdvendige for
SKATSs efterfalgende kontrol. Lovens oplysningskrav sup-
pleres af yderligere oplysningskrav i SKATs administrative
retningslinjer. De herved kraevede oplysninger skal imidler-
tid ikke indarbejdes i leasingaftalen.

Hvis den af SKAT godkendte leasingaftale andres eller
afbrydes fgr leasingperiodens udlgb, eller hvis det leasede
keretgj skifter afgiftsmaessig identitet, anses tilladelsen til
betaling af forholdsmeessig registreringsafgift som udgangs-
punkt for at veere bortfaldet. Ved endringer i aftalen er ud-
gangspunktet, at tilladelsen bortfalder fra det tidspunkt, hvor
&ndringen foretages.

Det er dog muligt at foretage de endringer i aftalen, som
er defineret i registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 6, uden at
tilladelsen bortfalder, uden at disse @ndringer som udgangs-
punkt forinden skal godkendes af SKAT. Det omfatter ek-
sempelvis skift af leasingtager eller leasinggiver eller &n-
dring af det maksimale antal karte kilometer. Det er en for-
udseetning, at @ndringerne ikke medfgrer genberegning af
den betalte afgift, og at leasingaftalen i sin helhed fortsat op-
fylder betingelserne for at anvende ordningen med forholds-
maessig registreringsafgift.

Som konsekvens af, at tilladelsen bortfalder ved andre end
de eksplicit tilladte e&ndringer i leasingaftalen, skal nummer-
pladerne indleveres til SKAT eller til en nummerpladeope-
ratar, og keretgjet skal afmeldes fra Karetgjsregisteret. Hvis
ikke der sker rettidig indlevering af nummerpladerne m.v.,
og hvis der er tale om en forseetlig eller groft uagtsom over-
treedelse, kan dette medfare badestraf. Hvis karetgjet bruges
her i landet, efter at tilladelsen er bortfaldet, og der ikke er
opnaet en ny tilladelse, vil der desuden som udgangspunkt
veere pligt til betaling af fuld registreringsafgift efter regi-
streringsafgiftslovens almindelige regler herom, jf. lovens §
1, stk. 1.

Ved leasingperiodens ordinzre udlgb skal nummerplader-
ne ligeledes indleveres rettidigt til SKAT eller til en num-
merpladeoperatgr, og karetgjet skal afmeldes rettidigt fra
Karetgjsregisteret. Hvis ikke der sker rettidig indlevering af
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nummerpladerne m.v., og hvis der er tale om en forseetlig el-
ler groft uagtsom overtraedelse, kan der ogsa i dette tilflde
paleegges bedestraf.

Leasingvirksomheder kan registreres hos SKAT med den
virkning, at virksomheden under narmere betingelser far
mulighed for selv at angive forholdsmassig registreringsaf-
gift for leasingkaretgjer uden en forudgdende godkendelse
af den enkelte leasingaftale hos SKAT. Denne selvanmel-
derordning omfatter dog alene afgiftsangivelser for leasing-
karetgjer, der er omfattet af en leasingaftale, hvis vilkar er
identiske med en standardaftale, som er forhandsgodkendt af
SKAT.

Anvendelsen af selvanmelder-ordningen forudsatter desu-
den, at leasingvirksomheden opfylder de administrative krav
hertil, herunder indsendelse af manedsregnskaber til SKAT.
Disse administrative krav har til formal at sikre et forngdent
grundlag for at fore tilstreekkelig kontrol med anvendelsen
af ordningen.

Den forholdsmaessige registreringsafgift fastsattes som en
andel af den fulde registreringsafgift, der skulle have veeret
betalt, hvis bilen var indregistreret pd almindelige vilkar
med fuld forudbetaling af afgiften for hele bilens levetid.
Denne andel fastsaettes ud fra bilens alder, regnet fra farste
registrerings- eller ibrugtagningstidspunkt, som en gennem-
snitshetragtning om det forventede veerditab.

Saledes beregnes der 2 pct. af den fulde registreringsafgift
pr. pdbegyndt maned i de farste 3 maneder, 1 pct. pr. pabe-
gyndt méned i de efterfalgende 33 maneder og en halv pct. i
efterfalgende maneder. Afgiften for hele leasingperioden
betales forud. Herudover forrentes den resterende ubetalte
afgift af bilen.

Nar en leasingaftale ophgrer ved ordinart udlgb eller af-
brydes fartidigt, er der intet afgiftsindhold i bilen, idet den
forudbetalte afgift er forbrugt i den periode, som leasingaf-
talen har varet. Hvis leasingaftalen afbrydes fartidigt, kan
leasinggiver fa refunderet den afgift og rente, der er forud-
betalt for den resterende, uudnyttede del af den aftalte lea-
singperiode.

Leasinggiver har herefter mulighed for at eksportere eller i
gvrigt selge bilen uden afgift, hvorefter bilen kan afgiftshe-
rigtiges pa normale vilkér for brugte biler enten i Danmark
eller i udlandet.

Leasinggiver har ogsd mulighed for at afgiftsberigtige bi-
len i Danmark ved betaling af restafgift, som udger resten af
den oprindeligt beregnede afgift, som ikke indgar i den for-
udbetalte andel vedrgrende leasingperioden.

Endelig har leasinggiver mulighed for at anmode SKAT
om at foretage en sakaldt veerditabsberegning, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 3 b, stk. 7. Anmodningen skal ske
samtidig med eller senest den fgrste arbejdsdag efter lea-
singperiodens ophgr. Den oprindelige beregning af forholds-
massig registreringsafgift foretages ud fra bilens forventede
veerditab. Hvis bilens faktiske veerditab i leasingperioden har
veeret lavere end det forudsatte ved fastsettelsen af den for-
holdsmaessige registreringsafgift, kan leasinggiver fa refun-
deret afgift svarende til forskellen mellem det oprindeligt

forudsatte og det faktisk realiserede veerditab. Er vaerditabet
starre end forudsat, efteropkraeves tilsvarende afgift. ldet
ordningen er frivillig, anmoder leasinggivere dog i praksis
ikke om verditabsberegning i de tilfeelde, hvor det ville fare
til en efterbetaling af afgift.

Det forventede verditab beregnes pa baggrund af bilens
afgiftspligtige vaerdi ved leasingperiodens start, som ogsa
danner grundlag for den forudbetalte forholdsmassige regi-
streringsafgift, typisk leasingvirksomhedens rabatterede ind-
kagbspris. Det realiserede verditab udgares af forskellen
mellem bilens afgiftspligtige veerdi ved leasingperiodens
start og bilens almindelige pris (markedsveerdi eksklusive
afgift) pa det tidspunkt, hvor bilen udgér af leasingordnin-
gen.

Da leasingselskaber i nogle tilfelde kan opnd meget lave
indkabspriser grundet rabatter, og da bilens almindelige pris
ved leasingaftalens ophgr afhenger af brugtmarkedet, kan
det realiserede veerditab i nogle tilfelde veere meget begraen-
set eller endog i nogle tilfelde lig nul. Da der kun betales af-
gift af bilens realiserede vaerditab, medfgrer veerditabsbereg-
ningen i disse tilfeelde, at der kun betales en meget lav eller
ingen afgift. Den for meget betalte afgift refunderes i forbin-
delse med verditabsberegningen til leasinggiver.

For et brugt karetgj, som skal afgiftsberigtiges, kan den
afgiftspligtige veerdi desuden ikke overstige karetgjets op-
rindelige pris som nyt, jf. registreringsafgiftslovens § 10,
stk. 2. Det medfarer, at biler, som har indgéet i en leasing-
ordning med en lav indkabspris, kan fa beregnet en tilsva-
rende lav registreringsafgift efter endt leasingperiode, selv
om bilens almindelige pris pa dette tidspunkt er hgjere end
bilens oprindelige pris som ny.

Afgiftsberigtigelse pa grundlag af meget lave indkebspri-
ser grundet rabatter vil ogsa kunne forekomme, nér der sker
udtagelse til eget brug eller salg til en virksomhed, der er-
hvervsmassigt handler med eller udlejer karetgjer, eller salg
til en sddan virksomheds nertstdende, jf. registreringsaf-
giftslovens § 8, stk. 9. Udtagelse af karetgjer til egen brug
m.v. efter denne bestemmelse omfatter f.eks. demobiler eller
veerkstedsbiler. Ogsa biludlejningsvirksomheder (korttidsud-
leje) vil kunne opna meget lave indkebspriser grundet rabat-
ter.

Der er for disse biler ikke mulighed for at anvende en ord-
ning med betaling af forholdsmaessig registreringsafgift.
Hvis disse biler, som kan veere afgiftsberigtiget pa grundlag
af en meget lav indkabspris, efterfglgende salges, sker der
ikke en ny afgiftsberegning, uanset om salgsprisen oversti-
ger den vardi, der er lagt til grund ved den oprindelige af-
giftsberigtigelse i forbindelse med karetgjets indregistrering.

2.2.2. Lovforslaget

Det foreslas, at der indfares et nyt krav om, at den afgifts-
pligtige veerdi for visse nye karetgjer, der erhvervsmaessigt
stilles til radighed for en bruger, skal opgares igen, nar ejer-
skabet til karetgjet ved salg eller anden overdragelse overgar
til en tredjepart, eller senest nar keretgjet er fire maneder
gammelt regnet fra farste registreringstidspunkt.
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Forslaget omfatter keretgjer, som indgar i en leasingord-
ning, uanset om der betales fuld eller forholdsmassig regi-
streringsafgift, udlejningskaretajer, veerkstedsbiler, demobi-
ler, og biler, der udlanes erhvervsmaessigt. Forslaget omfat-
ter dog ikke karetgjer, som ejes af en virksomhed, og som
stilles til radighed for virksomhedens egne medarbejdere i
forbindelse med arbejdets udfarelse, medmindre disse biler
samtidig er leasingbiler m.v.

Den foresldede ordning skal sikre, at karetgjers afgifts-
pligtige veerdi revurderes ved salg eller anden overdragelse
eller senest efter fire maneder, og at den afgiftspligtige veer-
di herefter svarer til niveauet for tilsvarende keretgjer pa
markedet, uanset den oprindelige indkabspris. Er den af-
giftspligtige veerdi ved revurderingen hgjere end den oprin-
deligt fastsatte veerdi, vil karetgjet skulle afgiftsberigtiges pa
ny ud fra den hgjere veerdi, dog sdledes at den oprindeligt
betalte afgift fradrages. Der betales saledes reelt afgift af en
eventuel difference mellem den oprindeligt fastsatte afgifts-
pligtige veerdi og den ved revurderingen fastsatte afgiftsplig-
tige veerdi.

Det foreslas, at der for karetgjer, hvoraf der betales for-
holdsmassig registreringsafgift, ikke foretages efteropkraev-
ning af afgift for den del af leasingperioden, som ligger for-
ud for det tidspunkt, hvor genberegning og eventuel fornyet
afgiftsberigtigelse skal foretages. En fornyet afgiftsberigti-
gelse far séledes kun virkning for disse keretgjer fremadret-
tet.

Det foreslas desuden, at muligheden for at betale restafgift
for karetgjer, af hvilke der beregnes forholdsmaessig regi-
streringsafgift, ophaves. Det skyldes, at ordningen med be-
taling af restafgift reelt giver mulighed for, at den i nogle til-
faelde meget lave oprindelige afgiftspligtige vaerdi, som nog-
le karetgjer har grundet eksempelvis fladerabatter, reelt kan
geres permanent ved anvendelse af denne ordning.

Ved betaling af restafgift opnar disse keretgjer en uhen-
sigtsmaessig permanent konkurrencefordel, som overstiger
den fordel, som alene f.eks. en fladerabat medferer. Det
skyldes, at registreringsafgiften beregnes pa baggrund af den
indkabspris, som f.eks. en leasingvirksomhed betaler for
motorkeretgjet, og ikke af keretgjets handelsveardi pa det
frie marked. Den lave indgangsveerdi resulterer derfor ogsa i
lavere afgift end for tilsvarende biler, som kgbes af private.

Det foreslas ogsa, at loftet over den afgiftspligtige veaerdi
for et brugt karetgj, som i dag ikke kan overstige karetgjets
afgiftspligtige veerdi fra nyt, ophaves. Det er en forudseet-
ning for, at revurderingen af et karetgjs afgiftspligtige vardi
som foreslet senest efter fire maneder kan overstige den
oprindeligt fastsatte afgiftspligtige veerdi, og at der sledes
betales afgift efter markedsverdien af et karetgj, uanset den
oprindelige indkgbspris.

Det foreslas, at der indfaeres en ordning, hvor SKAT udar-
bejder en raeekke standardformularer til anvendelse i forskel-
lige typer af leasingforhold. Anvendelse af disse standard-
formularer vil, fra det tidspunkt hvor de er offentliggjort,
blive obligatoriske for virksomheder hjemmehgrende i Dan-
mark, som gnsker at anvende reglerne om forholdsmaessig

registreringsafgift. Anvendelse af standardformularer ma
forventes at lette administrationen for bade virksomhederne
og for SKAT.

For udenlandske virksomheder foreslas, at ordningen med
standardformularer bliver valgfri, s& disse virksomheder en-
ten kan bruge de af SKAT udarbejdede standardformularer,
eller at de som hidtil selv kan udferdige en kontrakt, som
skal forhdndsgodkendes hos SKAT som i dag.

Det foreslds desuden, at de geeldende minimumskrav til
indholdet af leasingkontrakter preaciseres, s det fremgar, at
det eksplicit skal fremga af aftalen, hvilke vilkar der gzlder
ved leasingaftalens almindelige udlgb. Vilkar i forbindelse
med udlgb kan have betydning for SKATSs vurdering i for-
bindelse med godkendelse af en leasingaftale.

Det foreslas, at det ligeledes preeciseres, at oplysninger om
vilkar for fartidigt ophgr som fglge af misligholdelse skal
fremgd af den aftale, som gnskes forhdndsgodkendt af
SKAT. Vilkér i forbindelse med misligholdelse vil typisk
bestd af en beskrivelse af, hvornar leasingtager har mislig-
holdt aftalen, eksempelvis ved manglende betaling eller ube-
rettiget brug af karetgjet, samt en beskrivelse af, hvordan
leasinggiver i den situation har ret til at afslutte aftaleforhol-
det.

Endelig foreslds det, at det fastsattes, at leasingaftaler,
hvor der indgar vilkar om overskudsdeling mellem leasing-
giver og leasingtager, ikke kan godkendes til afregning af
forholdsmaessig registreringsafgift. Der er tale om en stram-
ning. Dette vil ogsa omfatte f.eks. udbetaling af en forsik-
ringssum eller enhver anden deling af en gkonomisk fordel,
som normalt ville tilfalde leasinggiver alene. Det foreslas
0gs4, at det samme gaelder for vilkdr om deling af den gko-
nomiske risiko ved leasingforholdet eller overflytning af den
gkonomiske risiko fra leasinggiver til leasingtager.

Hvis der i en leasingaftale indgar vilkdr om overskudsde-
ling ved eksempelvis et efterfglgende salg af karetgjet eller
ved udbetaling af en forsikringssum, anses det ikke for et
reelt leasingforhold, idet leasinggiver ikke udgver en ejers
radighed over keretgjet. En gkonomisk fornuftig ejer af et
karetgj vil ikke under normale omstaendigheder aftale at de-
le en fortjeneste ved salg med en uafheangig tredjepart. Ejer-
skabet anses derfor for reelt delt mellem leasinggiver og lea-
singtager, uanset at det er leasinggiver, der formelt ejer ke-
retgjet, og betingelserne for at anvende reglerne om for-
holdsmaessig registreringsafgift vil derfor ikke veere opfyldt.
Hvis der ved siden af leasingaftalen indgés en separat aftale
om overskudsdeling, anses en sadan aftale ogsa for en del af
leasingaftalen.

Formalet med den foresldede ordning med genberegning
af den afgiftspligtige veerdi ved salg m.v. eller senest efter
fire méneder er at sikre, at der for alle karetgjer pa de dan-
ske veje betales en registreringsafgift, som star mal med kg-
retgjets anvendelse og veerdi i gvrigt.

Den nuvarende ordning med forhandsgodkendelse af kon-
trakter hos SKAT er administrativt tung for bade virksomhe-
derne og for SKAT. Formalet med den foresladede ordning
med standardformularer er at imgdega dette til gavn for alle
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involverede parter. Det laegges til grund, at SKAT udarbej- typer af leasingforhold, og at formularerne udarbejdes i
der en rekke forskellige standardformularer til forskellige samarbejde med branchen, sa de afspejler de reelle behov.

Eksempel. Afgiftsbetaling for en personbil der leases i tre maneder og herefter selges i Danmark ved de geeldende lea-
singregler og de nye leasingregler (2018-niveau)

Beregning Geldende regler Nye regler

(kr.) (kr.)

1. Nypris inkl. registreringsafgift 350.000 350.000

Registreringsafgift som ny 150.999 150.999

Pris inkl. moms og ekskl. registreringsafgift 199.001 199.001
Leasingperiode pa tre maneder

. Forholdsmessig afgift 6 pct. af 2. 9.060 9.060

5. Restafgift 2.-4. 141.939 141.939

Verditabsberegning ved leasingperiodens udlgb efter tre maneder

. Brugtpris efter tre maneder 410.000 410.000
7. Registreringsafgift efter tre maneder* 150.999 186.162
8. Forskel mellem restafgift og registreringsafgift efter tre

maneder dog hgjest den indbetalte forholdsmessige afgift 5.-7. -9.060 -9.060
9. Tilbagebetaling af afgift 9.060 9.060
10. Betalt afgift i leasingperioden 0 0

Der er i de anfarte belgb under bade gzldende regler og nye regler i tabellen indregnet de andringer i registreringsafgift,
som fremgar af dette lovforslag. Eksemplet viser derfor alene forskellen i afgiftsberegningen efter henholdsvis de geeldende
og de foreslaede leasingregler.

* Ved geldende regler kan den afgiftspligtige vaerdi ikke overstige bilens oprindelige pris som nyt efter registreringsafgifts-
lovens § 10, stk. 2. Dette ophaves ved de nye regler.

Afgiftsbetalingen for leasingperioden er dermed den samme ved de geeldende og de nye leasingregler i eksemplet med en
leasingperiode pa tre maneder.

Selges bilen dog umiddelbart efter endt leasingperiode pa det danske marked, skal der ved salget betales en registreringsaf-
gift pd 186.162 kr. ved de nye leasingregler, svarende til en brugtpris pa 410.000 kr. Dette sker som konsekvens af, at regi-
streringsafgiftslovens § 10, stk. 2 ophaves ved de nye leasingregler.

Ved de gaeldende regler ville der saledes ved et salg efter leasingperioden, til gengald kun skulle betales en registreringsaf-
gift pa 150.999 kr., svarende til en nypris pa 350.000 kr. som fglge af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2.

| eksemplet er den betalte registreringsafgift for leasingperioden saledes uzndret ved de nye regler, men ophavelsen af regi-
streringsafgiftslovens § 10, stk. 2 vil betyde, at der vil komme et merprovenu pa 35.163 kr. (186.162 kr. - 150.999 kr.).

Eksempel. Afgiftsbetaling for en personbil der leases i 18 maneder ved de galdende leasingregler og de nye leasingreg-
ler (2018-niveau)

Beregning  Geldende regler Nye regler

(kr.) (kr.)
1. Nypris inkl. registreringsafgift 350.000 350.000
2. Registreringsafgift som ny 150.999 150.999

3. Pris inkl. moms og ekskl. registreringsafgift 199.001 199.001
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Leasingperiode 18 maneder

4, Forholdsmassig afgift 21 pct. af 2. 31.710 31.710
Genberegning af forholdsmaessig afgift for de farste fire maneder ved de nye leasingregler
5. Betalt forholdsmeessig afgift for de farste fire maneder 7. pct. af 150.999 - 10.570
6. Brugtpris efter fire maneder - 400.000
7. Genberegnet nypris efter fire maneder. Antaget afskriv-
ning pa syv pct. af nypris. 1/0,93 * 400.000 - 430.108
8. Residual registreringsafgift efter fire maneder - 184.351
Tilbagebetaling som falge af vaerditabsberegning for de
9. farste fire maneder - 10.570
10. Forholdsmaessig afgift for de sidste 14 méaneder 14 pct. af 184.351 - 25.809
11. Forholdsmassig afgift, i alt (nye regler) 5.-9.+10. - 25.809
12. Forholdsmassig afgift for leasingperioden, i alt 31.710 25.809
13. Opgjort restafgift (geeldende regler) 2.-12. 119.289 -
14, Opgjort restafgift efter genberegning af forholdsmaessig
afgift for de farste fire maneder (nye regler) 8.-12. - 158.542
Verditabsberegning ved leasingperiodens udlgb efter 18 maneder
15. Brugtpris efter 18 maneder 343.179 343.179
16. Registreringsafgift efter 18 méaneder (galdende regler 148.056 -
17. Registreringsafgift efter 18 maneder (nye regler)* - 158.163
Forskel mellem opgjort restafgift og registreringsafgift ef-
18. ter 18 maneder (geeldende regler) 13. - 15. -28.767 -
Forskel mellem opgjort restafgift og registreringsafgift ef-
19. ter 18 maneder (nye regler) 14. - 17. - 378
20. Tilbagebetaling af afgift 18. og 19. 28.767 -378
21, Betalt afgift i leasingperioden 12. - 20. 2.943 26.188

Der er i de anfarte belgb under béde geeldende regler og nye regler i tabellen indregnet de andringer i registreringsafgift,
som fremgar af dette lovforslag. Eksemplet viser derfor alene forskellen i afgiftsberegningen efter henholdsvis de geeldende
og de foreslaede leasingregler.

* Ved geeldende regler bliver den residuale registreringsafgift beregnet ved brug af nyprisen ved starten af leasingperioden,
mens den residuale registreringsafgift ved de nye regler beregnes ved brug af den genberegnede nypris efter fire maneder.

Eksempel. Afgiftsbetaling for en personbil der leases i 36 maneder ved de gaeldende leasingregler og de nye leasingreg-
ler (2018-niveau)

Beregning  Galdende regler Nye regler

(kr.) (kr.)

Nypris inkl. registreringsafgift 350.000 350.000

Registreringsafgift som ny 150.999 150.999

Pris inkl. moms og ekskl. registreringsafgift 199.001 199.001
Leasingperiode 36 maneder

4, Forholdsmassig afgift 39 pct. af 2. 58.890 58.890




Genberegning af forholdsmaessig afgift for de ferste fire maneder ved de nye leasingregler

Betalt forholdsmaessig afgift for de farste fire maneder 7. pct. af 150.999 - 10.570

Brugtpris efter fire maneder - 400.000

Genberegnet nypris efter fire maneder. Antaget afskriv-

ning pa syv pct. af nypris. 1/0,93 * 400.000 - 430.108
8. Residual registreringsafgift efter fire maneder - 184.351

Tilbagebetaling som falge af varditabsberegning for de
9. farste fire maneder - 10.570
10. Forholdsmaessig afgift for de sidste 32 maneder 32 pct. af 184.351 - 58.992
11. Forholdsmaessig afgift, i alt (nye regler) 5.-9.+10. - 58.992
12. Forholdsmessig afgift for leasingperioden, i alt 58.890 58.992
13. Opgjort restafgift (geeldende regler) 2.-12. 92.109 -
14. Opgjort restafgift efter genberegning af forholdsmaessig

afgift for de farste fire maneder (nye regler) 8.-12. - 125.358

Verditabsberegning ved leasingperiodens udlgb efter 36 maneder
15. Brugtpris efter 36 maneder 256.250 256.250
16. Registreringsafgift efter 36 maneder (galdende regler)* 110.553 -
17. Registreringsafgift efter 36 maneder (nye regler)* - 118.100
18. Forskel mellem opgjort restafgift og registreringsafgift ef-

ter 36 maneder (geeldende regler) 13. - 15. -18.443 -
19. Forskel mellem opgjort restafgift og registreringsafgift ef-

ter 36 maneder (nye regler) 14. - 17. - 7.259
20. Tilbagebetaling af afgift 18. og 19. 18.443 -7.259
21. Betalt afgift i leasingperioden 12. - 20. 40.446 66.251

Der er i de anfgrte belgb under bade galdende regler og nye regler i tabellen indregnet de andringer i registreringsafgift,

som fremgar af dette lovforslag. Eksemplet viser derfor alene forskellen i afgiftsberegningen efter henholdsvis de geeldende
og de foreslaede leasingregler.
* Ved gaeldende regler bliver den residuale registreringsafgift beregnet ved brug af nyprisen ved starten af leasingperioden,
mens den residuale registreringsafgift ved de nye regler beregnes ved brug af den genberegnede nypris efter fire maneder.

2.3. Forhgjelse og aget differentiering af
braendstofforbrugsafgift

2.3.1. Gaeldende ret

For personbiler indregistreret fra og med den 1. juli 1997
og for varebiler indregistreret fra og med den 18. marts 2009
betales der en periodisk braendstofforbrugsafgift (gren ejer-
afgift). Afgiften har til formal at medvirke til at begraense
bilers CO»-udledning ved at give incitamenter til at anskaffe
mere energieffektive biler. Afgiften beregnes pa baggrund af
bilens breendstofforbrug. For de mest energieffektive diesel-
drevne biler, som kerer mindst 25 km/l, er afgiften i dag 0
kr., mens den for de mest energieffektive benzindrevne bi-
ler, som karer mindst 20 km/I er 330 kr. halvarligt (2018-ni-
veau).

Bilens braendstofforbrug fastsattes efter Radets direktiv
80/1268/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes tilner-
melse af medlemsstaternes lovgivning om motordrevne kg-
retgjers brendstofforbrug eller Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegod-
kendelse af motorkgretgjer med hensyn til emissioner fra
lette personbiler og erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6),
om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om karetajer.

Braendstofforbruget omregnes til kilometer pr. liter og af-
rundes til én decimal. Afgiftens starrelse opgeres efter
breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, hvorefter afgiften er af-
hengig af bilens anmeldte braendstofforbrug udtrykt som
antal kilometer pr. liter. Afgiften pahviler den, i hvis navn
bilen ved afgiftsperiodens begyndelse er registreret.
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2.3.2. Lovforslaget

Det foreslas, at braendstofforbrugsafgiften (gran ejerafgift)
forhgjes for nye personbiler, og at der indfgres nye trin for
mere energieffektive personbiler.

Det foreslas saledes, at skalaen for breendstofeffektivitet
for benzindrevne personbiler udvides, sa afgiften fremover
differentieres op til et brendstofforbrug pa 50 km/l, mod i
dag 20 km/l. For dieseldrevne personbiler foreslds skalaen
tilsvarende udvidet op til et breendstofforbrug pa 56,3 km/l,
mod i dag 32,1 km/I.

Samtidig foreslas, at satserne for den halvarlige granne
ejerafgift som udgangspunkt forhgjes med 250 kr. for per-
sonbiler. For de foresldede nye trin samt for trin, hvor der
hidtil for meget energieffektive dieseldrevne personbiler har
vaeret beregnet en afgift pa 0 kr., foreslas en ny graduering
af satserne pa mellem 330 kr. og 540 kr. halvarligt (2018-
niveau). For disse dieselbiler, som hidtil har haft en afgifts-
sats pa 0 kr., vil forhgjelsen derfor veere pa mere end 250 kr.

Det foreslas, at eendringerne kun skal galde for nye per-
sonbiler. Det vil sige personbiler, som indregistreres farste
gang fra det tidspunkt, hvor loven far virkning den 3. okto-
ber 2017. For allerede indregistrerede personbiler foreslas
de galdende satser bibeholdt.

Desuden foreslas det, at &ndringerne ikke skal gealde for
varebiler. Dette skal ses i sammenhang med de foreslaede
@ndringer i registreringsafgiften, jf. afsnit 2.1, og at en stig-
ning i breendstofforbrugsafgiften for varebiler samlet set vil-
le gare det dyrere at have en varebil end i dag. Dette er ikke
hensigten.

Formalet er at sikre, at den granne ejerafgift er tidssvaren-
de og fortsat tilskynder til at velge mere energieffektive
personbiler. | praksis betales i dag - for en stor andel af bi-
lerne - afgift efter den laveste sats, da bilers energieffektivi-
tet er blevet forbedret markant, siden den geldende sats-
struktur blev indfgrt. 1 2016 udgjorde andelen af de nyregi-
strerede personbiler, som blev indplaceret pa det laveste trin
for gran ejerafgift, séledes ca. 73 pct. af de benzindrevne bi-
ler og ca. 57 pct. af de dieseldrevne biler.

2.4. Registreringsafgift for veterankaretgjer

2.4.1. Geeldende ret

Ved fastsattelsen af registreringsafgift for keretgjer, som
er mere end 35 ar gamle (veterankeretgjer), tages der ud-
gangspunkt i karetgjets brugsveerdi, jf. registreringsafgifts-
lovens § 10, stk. 4. Ved § 33 i bekendtgarelse nr. 879 af 1.
juli 2013 om registreringsafgift er det fastsat, at den afgifts-
pligtige veerdi for disse karetgjer fastsattes til 40 pct. af ka-
retgjets nypris, inklusive moms men eksklusive registre-
ringsafgift.

I nogle tilfeelde kan den afgiftspligtige veerdi af et karetgj
opgjort efter reglerne om veterankaretgjer, dvs. som 40 pct.
af karetgjets nypris, overstige den afgiftspligtige veerdi fast-
sat efter reglerne om andre brugte karetgjer.

For almindelige brugte biler, som skal indregistreres, dvs.
primart ved brugtbilsimport, foretages endvidere en ned-

skrivning af skalaknakket for betaling af veerdiafgiften pa
150 pct., ligesom der foretages en nedskrivning af de tekni-
ske elementer i registreringsafgiften eller afgiftsgrundlaget,
dvs. fradrag og tilleeg afhaengig af braendstofgkonomi, sik-
kerhedsudstyr m.v. Nedskrivningen foretages forholdsmaes-
sigt pa baggrund af en vurdering af bilens veerdi i forhold til
en tilsvarende ny bil. Denne nedskrivning foretages ikke for
veterankgretajer.

For veterankgaretgjer betales desuden en nedsat veegtafgift,
som er pa 25 pct. af den afgift, der betales for andre tilsva-
rende koretgjer.

2.4.2. Lovforslaget

Det foreslas, at veterankgretgjer undtages fra den foreslée-
de &ndring af reglerne om tilleeg og fradrag for energieffek-
tivitet, som er beskrevet ovenfor i afsnit 2.1.

Veteranbiler har typisk en lav energieffektivitet i forhold
til moderne biler. Derfor udger det foresldede i praksis en
lempelse af registreringsafgiften for veteranbiler i forhold til
den foresldede omlagning. Formalet er at sikre, at registre-
ringsafgiften for veteranbiler ikke stiger som falge af de
foresldede omlaegninger af afgiften.

Med udgangspunkt i de foresldede omlegninger af regi-
streringsafgiften, kan der opstilles fglgende eksempel. Der
tages udgangspunkt i benzindrevet veteranbil fra 1980 med
en nypris pd 100.000 kr., inklusive moms men eksklusive
registreringsafgift, og et breendstofforbrug pa 14 km/I. Den-
ne bil vil efter de geeldende regler have en afgiftspligtig veer-
di pa 40.000 kr., svarende til 40 pct. af nyprisen.

Forudsettes det, at bilen hverken har ABS, ESC, airbags,
5 stjerner pa basis af Euro NCAP eller selealarmer, vil der
efter geeldende regler skulle betales en registreringsafgift pa
44.000 kr. af bilen. Med de foresladede omlaegninger af regi-
streringsafgiften i dette lovforslag som helhed, men uden
friholdelsen fra det foresldede om andring er regler om til-
leeg og fradrag for energieffektivitet, ville der af denne bil
skulle betales 70.000 kr. i registreringsafgift.

Med den foresldede undtagelse fra de nye regler om tilleeg
og fradrag for braendstofforbrug, vil der som falge af den
foresléede omlaegning som helhed skulle betales 36.000 kr. i
registreringsafgift for denne bil. Forskellen mellem afgiften
efter de galdende regler og det foresldede skyldes, at det
foreslas, at satsen for registreringsafgift pa 105 pct. settes
ned til 85 pct.

2.5. Sikkerhedsstillelse for selvanmelder-virksomheder

2.5.1. Galdende ret

Det er muligt for en virksomhed under nermere betingel-
ser at blive registreret hos SKAT som sakaldt selvanmelder.
Selvanmeldere har mulighed for selv at foretage ekspeditio-
ner, som normalt ville skulle foretages af SKAT, herunder
angivelse af afgiften for et karetgj, angivelse af godtgarelse
af afgift ved eksport af karetgjet og periodevis betaling af
afgiften af karetgjer, som virksomheden har angivet afgiften
af.
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For at blive registreret som selvanmelder skal virksomhe-
den veere etableret i Danmark, et andet EU-land eller i et
E@S-land, med hvilket Danmark har en gensidig aftale om
bistand til inddrivelse, der svarer til reglerne inden for EU.
Herudover skal virksomheden erhvervsmaessigt handle med
motorkaretgjer, pahangsvogne eller sattevogne til motorkg-
retgjer eller erhvervsmaessigt udleje sadanne karetgjer. Virk-
somheden ma ikke have geld til staten eller vaere under re-
konstruktionsbehandling, konkurs eller likvidation. Endelig
skal virksomheden stille sikkerhed p& mindst 200.000 kr. for
betaling af afgifter m.v.

SKAT kan fastsatte krav om en hgjere sikkerhedsstillelse
ud fra en konkret vurdering af risici forbundet med en given
virksomheds driftsforhold m.v.

2.5.2. Lovforslaget

Det foreslas, at minimumskravet til sikkerhedsstillelse for
selvanmelder-virksomheder forhgjes fra 200.000 kr. til
500.000 kr.

Det fremgér af aftalen om Omlaegning af bilafgifterne, at
aftaleparterne er enige om at forhgje minimumssikkerheds-
stillelsen til 500.000 kr., og at der tilfgjes et variabelt ele-
ment, som vil afhaenge af selvanmelderens afgiftstilsvar.

Forslaget har til formal at sikre, at sikkerhedsstillelsen for
de enkelte virksomheder star mal med sterrelsen af det af-
giftstilsvar, som de hafter for. Der kan veere tale om stgrre
millionbelgb. Dele af leasingbranchen har desuden selv
foreslaet, at der stilles krav om en hgjere sikkerhedsstillelse.

2.6. Forhgjelse af reparationsgraensen

2.6.1. Geeldende ret

For karetgjer, som har varet genopbygget, efter at veere
beskadiget ved eksempelvis ferdselsuheld, brand, eller ek-
splosion, og som er omfattet af en skadesforsikring, skal der
betales afgift pa ny, hvis omkostningerne til udbedring af de
skete skader inklusive moms overstiger en bestemt procent-
del af karetgjets handelsvardi far skaden. Dette benavnes
normalt reparationsgraensen. Reglerne gaelder ogsa for kare-
tgjer, som tilhgrer virksomheder, der rader over mindst 10
karetajer, som ikke er omfattet af en kaskoforsikring.

Reparationsgraensen er for motorcykler 75 pct., for per-
sonbiler 65 pct., for varebiler afhangigt af type og veegt 80
eller 90 pct. og for busser og campingbiler 85 pct. Hvis ud-
giften til skadens udbedring er under 25.000 kr. inklusive
moms, beregnes dog ikke afgift uanset de angivne procentu-

Tabel 1. Provenumaessige konsekvenser ved lovforslaget

elle grenser. Desuden ses der ved opggrelse af omkostnin-
gerne til skadens udbedring bort fra et belgb pa 5.120 kr.,
hvis udbedringen indbefatter reetablering af sikkerhedspu-
der.

Reparationsgraensen nedsettes til 55 pct., hvis udgiften til
genopbygning af et karetaj er pa over 55 pct., men ikke over
65 pct., af karetgjets handelsvardi, og karetgjets ejer ikke
tilbydes kontant erstatning af forsikringsselskabet.

2.6.2. Lovforslaget

Det foreslas, at reparationsgraensen for personbiler trinvist
forhgjes til 75 pct., og at grensen for, hvornar reparations-
graensen nedseettes, hvis ikke der tilbydes kontant erstatning,
tilsvarende trinvist forhgjes til 65 pct.

Saledes foreslas, at reparationsgreensen med virkning for
2019 forhgjes med 5 procentpoint fra i dag 65 pct. til 70 pct.
Fra og med 2020 forhgjes graensen med yderligere 5 pro-
centpoint fra 70 pct. til 75 pct.

Det foreslas, at greensen for kontant erstatning forhgjes til-
svarende med 5 procentpoint i 2019 fra 55 pct. i dag til 60
pct. Fra og med 2020 forhgjes greensen med yderligere 5
procentpoint fra 60 pct. til 65 pct.

Det foreslaede vurderes at tilgodese autoverksteder, reser-
vedelsproducenter og -forhandlere m.fl.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

De foresldede @ndringer om nedszttelse af registrerings-
afgiften, modernisering og forhgjelse af ejerafgiften samt
endringen af vilkar for leasingkeretgjer m.v. skannes samlet
set og med betydelig usikkerhed at indebare et mindrepro-
venu efter tilbagelgb og adferd pa 0,6 mia. kr. i 2018 fal-
dende til et mindreprovenu pa 0,2 mia. kr. i 2025, jf. tabel 1.

Derudover skennes den gradvise forhgjelse af reparations-
graensen fra 2019 med stor usikkerhed at indebzre et min-
dreprovenu efter tilbagelgb og adfaerd pa ca. 0,05 mia. kr. i
2019 stigende til ca. 0,1 mia. kr. fra 2020. Nedsattelsen af
registreringsafgiften for autocampere skgnnes at indebare et
arligt mindreprovenu efter tiloagelgb og adferd pé ca. 0,01
mia. kr. fra 2018.

Omleagningen af registreringsafgiften for varebiler skgn-
nes isoleret set at vaere provenuneutral. Undtagelsen for ve-
teranbiler vedrgrende endringen af tilleg og fradrag for
breendstofgkonomi skennes endvidere at medfgre et ikke
naevneverdigt mindreprovenu.

Varig virk- 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Finanslovs-
Mia. kr. 2018-niveau ning virkning 2018
Umiddelbart provenu
Omlegning af bilafgifter (inkl.
leasingstramninger mv.) -0,4 -0,7 -1,4 -1,3 -1,2 -1,1 -1,0 -1,0 -0,9 -0,8 -1,4
Gradvis forhgjelse af reparati-
onsgraensen -0,1 0 0 -0,05 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 0
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Nedszttelse af registreringsaf-

gift for autocampere -0,02 0 -0,02 -0,02
Provenu efter tilbagelgb og

adfeerd

Omlagning af bilafgifter (inkl.

leasingstramninger) 0,1 -0,3 -0,6 -0,5
Gradvis forhgjelse af reparati-

onsgraensen -0,1 0 0 -0,05
Nedszttelse af registreringsaf-

gift for autocampere -0,01 0 -0,01 -0,01
Nettofinansiering efter tilba-

gelgb og adferd -0,01 -0,3 -0,6 -0,6

-0,02 -0,02 -0,02 -0,02 -0,02 -0,02 -0,02
-0,5 -0,4 -0,4 -0,3 -0,3 -0,2 -0,6
-0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 0

-0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01
-0,6 -0,5 -0,5 -0,4 -0,4 -0,3 -0,6

Der er ved beregningerne af mindreprovenuet ved omlaeg-
ning af bilafgifterne taget udgangspunkt i det strukturelle
salg af personbiler og motorcykler, svarende til at bestanden
af personbiler og motorcykler udskiftes pa henholdsvis 15
og 30 ar. Mindreprovenuet vedrgrer helt overvejende per-
sonbiler.

Adfaerdseffekterne bestdr i, at den lavere registreringsaf-
gift forventes at fare til, at der salges sterre og dyrere per-
sonbiler. Dette skannes pa kort sigt at reducere mindrepro-
venuet primeert i form af ggede indteaegter fra registreringsaf-
giften og fra moms pa salg af biler.

Der er endvidere et mindre tilbagelgb af moms og andre
afgifter, idet udgifterne til bil samlet set skennes at blive re-
duceret. Hermed forgges forbruget af andre varer, hvilket vil
gge statens indteegter fra moms og andre afgifter.

Endelig bestar adferdseffekterne i en positiv arbejdsud-
budseffekt, idet lavere afgift forventes at gge arbejdsudbud-
det.

Efterhanden som forhgjelsen af ejerafgiften slar igennem
pa bestanden, skennes mindreprovenuet at blive reduceret.
Saledes skannes det med betydelig usikkerhed, at den sam-
lede omleegning af registrerings- og ejerafgiften inkl. &n-
dring af vilkarene for leasingkeretgjer medfarer et varigt
merprovenu efter tilbageleb og adferd pa ca. 0,1 mia. kr.

Som det fremgar af aftalen om Omlagning af bilafgifterne
vil ekstraprovenuet efter 2025 som falger af, at forhgjelser-
ne af ejerafgiften gradvist far virkning for en starre og starre
andel af bilparken, blive tilbagefart til bilisterne via afgifts-
lempelser efter 2025. Jf. ogsa aftalen om Omlaegning af bi-
lafgifterne vil aftaleparterne aftale den konkrete model se-
nest i 2025.

De foreslaede stramninger af reglerne for leasing- udlej-
nings- og demobiler mv. skgnnes med betydelig usikkerhed
ved geeldende regler at indebere et umiddelbart merprovenu
pa omtrent 1,1 mia. kr. ved et antal nyregistrerede leasing-
udlejnings- og demobiler m.v. svarende til i 2016.

Nedsettelserne af registreringsafgiften forventes imidler-
tid at reducere merprovenuet ved stramningerne i forhold til
geeldende regler. Bilsalget i 2016 1& endvidere pa et meget
hgjt niveau, og nar der endvidere korrigeres i forhold til det
strukturelle bilsalg, som skgnnes at veere noget lavere end
salget i 2016, og hvor ogsé andelen af leasing-, udlejnings-
og demobiler skannes at vare lavere end i 2016, skgnnes det
umiddelbare merprovenu ved @ndringerne af leasingregler-

ne mv. at udggre ca. 0,6 mia. kr. arligt, mens merprovenuet
efter tilbagelgb og adfeerd skennes at udgere ca. 0,3 mia. kr.

3.1 Administrative konsekvenser

De administrative merudgifter skgnnes samlet set at udge-
re ca. 45 mio. kr. i perioden 2017-2025. Merudgifterne
skannes at udgere ca. 1,3 mio. kr. i 2017, ca. 11 mio. kr. i
2018 og ca. 5 mio. kr. arligt i 2019 og frem.

Der er aftalt en ordning, hvor afgiftsberigtigelse af vete-
ranbiler prioriteres, sa sagsbehandlingstiderne bliver kortere
end i dag. Omkostningerne hertil er indeholdt i ovenstaende.

Endvidere vil der vaere administrative merudgifter pa 5
mio. kr. arligt fra 2018 til gget kontrol med bilafgifterne,
herunder til leasingomradet.

3.2 Skatteudgifter

Forslaget skannes at medfgre en &ndring i skatteudgifter-
ne. Afskaffelsen af fradragene i den afgiftspligtige veerdi for
ABS og ESC for personbiler og varebiler reducerer skatte-
udgifterne, mens forhgjelsen af fradraget for mindst 5 stjer-
ner pa baggrund af Euro NCAP for personbiler og fradraget
for selealarmer gger skatteudgifterne. Nedsattelsen af den
lave registreringsafgiftssats og forhgjelsen af skalaknaekket
for betaling af den hgje registreringsafgiftssats reducerer
imidlertid veerdien af skatteudgiften ved fradraget efter gel-
dende regler pa 2.000 kr. for 5 stjerner pa baggrund af Euro
NCAP, der gives i den afgiftspligtige veerdi. Herved skannes
afskaffelsen af fradragene for ABS og ESC i forhold til geel-
dende regler at reducere skatteudgifterne med ca. 1,3 mia.
kr. i varig virkning, mens forhgjelsen af fradraget for mindst
5 stjerner pa baggrund af Euro NCAP og for selealarmer
skagnnes at gge skatteudgifterne med ca. 1,0 mia. kr. i varig
virkning.

Der er ikke skgnnet konkret over gvrige @ndringer af
skatteudgifterne forbundet med omlagningen, men andre
skatteudgifter vil indirekte blive pavirket. Blandt andet vil
nedsettelsen af den lave registreringsafgiftssats og forhgjel-
sen af skalaknakket for personbiler og motorcykler alt andet
lige reducere veerdien af de gvrige skatteudgifter, der er i re-
gistreringsafgiften for personbiler og motorcykler, og som
afhanger af veerdiafgiften. Det geaelder eksempelvis fradrag
for gvrigt sikkerhedsudstyr, der gives i den afgiftspligtige
veardi, ligesom det eksempelvis gelder skatteudgiften for-
bundet med indfasningen af elbiler i registreringsafgiften.
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4. @konomiske konsekvenser for

erhvervslivet m.v.

De foresldede @ndringer af registreringsafgiften for per-
sonbiler og motorcykler og forhgjelsen af ejerafgiften for
personbiler forventes farst og fremmest at bergre private.
Under forudsetning af, at 10 pct. af personbilerne benyttes
af erhvervene, skgnnes andringerne at medfagre en varig
umiddelbar lempelse for erhvervene pa ca. 0,1 mia. kr.

Brugtbilpriserne afhanger af priserne pa nye biler og for-
ventes derfor i gennemsnit at falde som falge af afgiftsned-
settelsen. For de erhverv, som ejer en personbil eller motor-
cykel af en vis verdi, vil reduktionen derfor som udgangs-
punkt medfare et kapitaltab, som dog vil veere afhengigt af
den konkrete personbil eller motorcykel, og der vil for per-
sonbiler ogsa kunne veere tale om en kapitalgevinst. Allere-
de indregistrerede personbiler omfattes ikke af forhgjelsen
af ejerafgiften, hvilket skannes at deempe prisfaldet pa brug-
te biler og dermed kapitaltabet. For varebiler og for iser de
mindste og billigste personbiler kan priserne enten stige el-
ler falde som fglge af den konkrete bilmodels sikkerheds-
egenskaber og energieffektivitet.

Kapitaltabet vil alene blive realiseret ved videresalg. For
leasingselskaber, som betaler forholdsmaessig registrerings-
afgift, forventes kapitaltabet endvidere som udgangspunkt
ikke at blive realiseret ved videresalg, da de nye afgiftsreg-
ler vil galde, ndr den resterende registreringsafgift skal be-
regnes ved videresalg i Danmark eller ved fornyet leasing.

For sa vidt angar varebiler skannes der i gennemsnit ikke
at veere tale om et kapitaltab, men for konkrete varebiler vil
der bade kunne vzre tale om kapitaltab og -gevinst.

Forslaget om stramning af reglerne for leasing,- udlej-
nings- og demobiler mv. skgnnes at reducere fortjenesten
hos leasingselskaber, udlejningsselskaber og forhandlere
svarende til det umiddelbare provenu pa ca. 0,6 mia. kr. ar-
ligt.

Lovforslaget er samtidig med fremsattelsen sendt i hgring
hos Erhvervsstyrelsens team Effektiv Regulering (TER).

og administrative

5. Administrative konsekvenser for borgerne

For dem, som via tredjemand fér indregistreret et keretgj
bergrt af @ndringerne af registreringsafgiften i perioden fra
lovforslagets fremsattelse til lovens ikrafttreden, og som
skal have enten tilbagebetalt registreringsafgift efterfalgen-
de eller efterbetale registreringsafgift, kan der vaere en be-
graenset administrativ belastning. Tilsvarende gar sig gel-
dende for dem, som eksporterer et karetgj bergrt af &ndrin-
gerne af registreringsafgiften i denne periode.

6. Miljemassige konsekvenser

Omlegningen af bilafgifterne forventes at bidrage til et
gget salg af starre personbiler og en begranset forskydning
mod en starre andel dieselbiler, mens det samlede personbil-
salg skgnnes at vaere omtrent ugendret. Salget af starre per-
sonbiler ma forventes at gge CO»-udledningen fra vejtrans-

porten.

CO»-udledningen fra vejtransporten skannes med betyde-
lig usikkerhed at blive forgget med i starrelsesordenen 0,001
mio. t CO, arligt, som falge af nye personbiler. Efterhdnden
som zndringen slar i gennem pa hele bilparken, sk@nnes
CO,-effekten af udgere i stgrrelsesordenen 0,013 mio. t ar-
ligt. | lyset af at den samlede CO,-udledning fra vejtrans-
porten i 2015 udgjorde skannet ca. 11,4 mio. t CO», skannes
forslaget ikke at have navneverdige effekter pa CO»-udled-
ningen.

Hertil kommer, at omlaegningen for varebiler tilskynder til
gget energieffektivisering, og ma derigennem forventes at
bidrage til en reduktion af CO»-udledningen.

Tilsvarende skannes forslaget ikke at have navneverdige
konsekvenser for udledningen af skadelige stoffer der bidra-
ger til den lokale luftforurening.

Forslaget skannes séledes samlet set ikke at have naevne-
vaerdige miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

EU-Domstolen har i relation til leasing af kgretgjer fast-
slaet, at det falger af forbuddet mod restriktioner i tjenestey-
delsernes frie beveaegelighed, at en medlemsstat ikke mé pa-
legge fuld registreringsafgift pa keretgjer, som leasingsel-
skaber i en anden medlemsstat i en tidsbegraenset periode
leaser til borgere i den fgrnaevnte medlemsstat.

Det skyldes, at de udenlandske leasingselskaber derved
reelt ville veere afskaret fra at udbyde deres ydelser over lan-
degraenser i tilfelde, hvor leasingkaretajerne ikke er bestemt
til varig anvendelse i den pagaldende anden medlemsstat.
Sadanne leasingkgretagjer ma derfor kun palegges en for-
holdsmaessig afgift, og afgiftshelgbet skal vare proportio-
nalt med varigheden af den midlertidige anvendelse.

Det er pa denne baggrund, at der i registreringsafgiftslo-
ven i 2003 blev indfgrt regler om betaling af forholdsmaes-
sig registreringsafgift for udenlandske leasingselskaber.

| 2006 indledte Europa-Kommissionen to traktatkraenkel-
sessager mod Danmark om reglerne for betaling af forholds-
massig registreringsafgift for henholdsvis firmabiler og lea-
singbiler. Europa-Kommissionen gjorde galdende, at den
danske ordning med betaling af forholdsmaessig registre-
ringsafgift for udenlandske leasingselskaber pa en raekke
punkter stred mod EU-retten. Blandt kritikpunkterne var, at
afgiften ikke var proportional med varigheden af den mid-
lertidige anvendelse af leasingkaretgjet i Danmark, fordi af-
giften blev beregnet pa grundlag af en forudsatning om, at
keretgjerne havde en gennemsnitlig levetid pa 8 ar.

Endvidere anfgrte Europa-Kommissionen, at den for-
holdsmaessige registreringsafgift i hvert enkelt tilfeelde skul-
le fastsattes sddan, at der ikke blev palagt udenlandske lea-
singselskaber en hgjere afgift end den, der i leasingperioden
blev pélagt biler anvendt af danske leasingselskaber. Derfor
var det ifglge Europa-Kommissionen i strid med EU-retten,
at udenlandske leasingselskaber ikke kunne fa beregnet regi-
streringsafgiften pa grundlag af det enkelte keretgjs faktiske
veerditab i leasingperioden.
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Pa den baggrund blev de danske regler om betaling af for-
holdsmessig registreringsafgift i 2008 &ndret saledes, at
den forholdsmassige registreringsafgift skulle beregnes pa
grundlag af en nedskrivning af den samlede veerdi af kareto-
jet over 12 ar. Herudover blev der indfart en mulighed for at
fa genberegnet den forholdsmassige registreringsafgift ba-
seret pa karetgjets faktiske veerditab i leasingperioden (veer-
ditabsberegning). Endelig blev der indfert mulighed for, at
danske leasingselskaber ogs& kunne anvende reglerne om
forholdsmaessig betaling af registreringsafgift.

Der foreslas en ordning, hvorefter der skal foretages gen-
beregning af den afgiftspligtige veerdi af leasingkaretajer
m.v. ved salg eller anden overdragelse eller senest efter fire
maneder. Denne regel anvendes for alle karetgjer, der an-
vendes til erhvervsmaessig udlejning eller erhvervsmassigt
udlan, dog ikke hvor virksomheder har foretaget indkeb af
karetgjer med henblik p4, at de anvendes af virksomhedens
egne ansatte i forbindelse med arbejdets udfarelse. Herved
sikres, at afgiftsberigtigelsen af de pagaldende koretgjer
fremadrettet foretages pa baggrund af en vurdering af kare-
tgjernes reelle handelsveerdi pa tidspunktet for genberegnin-
gen af den afgiftspligtige veerdi. Det ma forventes, at den af-
giftspligtige veerdi pa denne made i hgjere grad kommer til
at stemme overens med karetgjets faktiske veerdi, end det er
tilfeeldet i dag. Ordningen skal ses i lyset af, at det er konsta-
teret, at virksomheder, der erhvervsmaessigt udlejer eller ud-
laner karetgjer til almindelige brugere, i praksis har kunnet
opna sa store fldderabatter ved indkab af nye karetgjer, at de
selv lang tid efter farste indregistrering reelt ikke har vaeret
belagt med afgift.

Der er tale om en generel ordning, der anvendes for alle
leasingkaretajer m.v., og som ikke stiller udenlandske lea-
singvirksomheder anderledes end danske leasingvirksomhe-
der. Leasingvirksomhederne vil fortsat kunne fa genbereg-
net den forholdsmaessige registreringsafgift baseret pa kare-
tojets faktiske veerditab i leasingperioden, og denne verdi-
tabsberegning vil for perioden, indtil der foretages en genbe-
regning af den afgiftspligtige veerdi, blive foretaget pa
grundlag af den (rabatterede) indkgbspris, der er lagt til
grund ved fastsaettelsen af den afgiftspligtige veerdi pa tids-
punktet for fgrste indregistrering.

Det vurderes derfor, at det foresléede er i overensstem-
melse med EU-retten.

9. Sammenfattende skema

Lovforslagets gvrige elementer vurderes ikke at indeholde
EU-retlige problemstillinger.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Tidspunktet for indgaelse af den politiske aftale om Om-
leegning af bilafgifterne den 21. september 2017 og det for-
hold, at visse af lovforslagets elementer skal have virkning
fra og med fremseettelsestidspunktet den 3. oktober 2017, in-
debeerer en tidsmaessigt presset proces. Lovforslaget er
samtidig med fremseettelsen sendt i haring med frist den 10.
oktober 2017 hos fglgende myndigheder og organisationer
m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad,
AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Indu-
striforening i Danmark, AutoCamperRadet, borger- og rets-
sikkerhedschefen i SKAT, Business Danmark, Camping-
branchen, Campingradet, Centralforeningen af Taxiforenin-
ger i Danmark, CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danish Opera-
tors, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Motor Union,
Dansk Aktiongrforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk Au-
tomat Brancheforening, Dansk Automobil Sports Union,
Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Bilbranche-
rad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk
Energi, Dansk Erhverv, Dansk Lokalsyn, Dansk Taxi Rad,
Dansk Told- og Skatteforbund, Danske Advokater, Danske
Biludlejere, Danske Busvognmand, Danske Speditarer,
Danske Synsvirksomheder, DANVA, De Danske Bilimpor-
tarer, Den Danske Bilbranche, Den Lille Forening (CAR-
TA), DI, DI Transport, Eksportradet, ERFAgruppen-Bilsyn,
FDL, FDM, Finans Danmark, Finans og Leasing, Finansfor-
bundet, Foreningen af Danske Skatteankenaevn, Foreningen
Danske Revisorer, Forsikring og Pension, FSR - danske re-
visorer, Greenpeace Danmark, HORESTA, Handveerksra-
det, International Transport Danmark, KL, Kraka, Landsfor-
eningen Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Landsskatteret-
ten, Mineralolie Brancheforeningen, Motorcykel Forhandler
Foreningen, Motorcykel Importgr Foreningen, Motorhisto-
risk Samrad, Nationalt Center for Miljg og Energi, Partner-
skabet for brint og braendselsceller, Rejsearranggrer i Dan-
mark, Sammenslutningen af Karosseribyggere og Autoop-
rettere i Danmark, Skatteankestyrelsen, SRF Skattefaglig
Forening og VisitDenmark.

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/ mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

De foreslaede andringer skannes samlet
og med betydelig usikkerhed at indebee-
re et mindreprovenu efter tilbagelgb og
adferd pa 0,6 mia. kr. i 2018 faldende
til 0,2 mio. kr. i 2025. | varig virkning
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skagnnes forslaget at indebare et mindre-
provenu pa ca. 0,01 mia. kr. efter tilba-
gelgb og adfeerd.

Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Det skannes, at de administrative mer-
omkostninger samlet set udgar 45 mio.
kr. i perioden 2017-2025.

Endvidere vil der veere administrative
merudgifter pa 5 mio. kr. arligt fra 2018
til sget kontrol.

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Forslaget skannes at medfgre en varig
umiddelbar lempelse for erhvervene pa
0,1 mia. kr.

Erhvervene skannes i gennemsnit at fa
et kapitaltab pé eksisterende personbi-
ler, varebiler, campingbiler og motor-
cykler, som med betydelig usikkerhed
skannes at udgere i starrelsesordenen
0,7 mia. kr. Kapitaltabet realiseres alene
ved videresalg. For leasingselskaber,
som betaler forholdsmaessig registre-
ringsafgift, vil det dog som udgangs-
punkt ikke blive realiseret.

P& konkrete karetgjer bergrt af omlaeg-
ningerne kan der vere tale om béade ka-
pitaltab og -gevinster.

Forslaget om stramning af regler for
leasing-, udlejnings- og demobiler m.v.
skannes, at reducere fortjenesten hos
leasingselskaber, udlejningsselskaber og
forhandlere svarende til et umiddelbart
provenu pa ca. 0,6 mia. kr. arligt.

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget er samtidig med fremseettel-
sen sendt i hgring hos Erhvervsstyrelsens
team Effektiv Regulering (TER).

Lovforslaget er samtidig med fremszt-
telsen sendt i hgring hos Erhvervsstyrel-
sens team Effektiv Regulering (TER).

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Der kan veere en begranset administra-
tiv belastning for borgere, der indregi-
strerer eller eksporterer et karetgj bergrt
af @ndringerne af registreringsafgiften i
perioden fra lovforslagets fremsattelse
til lovens ikrafttraeden.

Miljgmassige konsekvenser

Ingen

Forslaget skannes ikke at have naevne-
veerdige miljgmaessige konsekvenser.

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at de foreslaede andringer er

i overensstemmelse med EU-retten.

Overimplementering af EU-retlige
minimumsforpligtelser (s&t X)

JA

NEJ

X
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

Efter den gaeldende bestemmelse i registreringsafgiftslo-
vens § 3, stk. 2, kan der for nye biler opnés fradrag i regi-
streringsafgiften pa 200 kr. pr. selealarm op til maksimalt 3
selealarmer.

Det foreslés, at satsen for fradraget for selealarmer pa 200
kr. forhgjes til 1.000 kr. per selealarm. Der vil fortsat kunne
opnas fradrag for maksimalt 3 selealarmer.

Den foreslaede @ndring skal ses i sammenhang med den
foreslaede nedsattelse af registreringsafgiften samt fjernelse
af fradrag for sikkerhedsudstyr, som i dag er lovpligtigt. Der
er saledes tale om en del af en samlet omlagning af de fra-
drag, der gives i registreringsafgiften eller i den afgiftspligti-
ge veerdi.

Til nr. 2

Af registreringsafgiftslovens § 3, stk. 4, fremgar, at for
brugte biler og motorcykler, der registreres farste gang her i
landet, jf. 8 10, stk. 3, nedsettes registreringsafgiften med
60 kr.

Det foreslas, henvisningen til § 10, stk. 3, der bliver stk. 2,
rettes, sa der ogsa efter den rykning, der vil ske som falge af
lovforslagets § 1, nr. 42, fortsat henvises til den samme be-
stemmelse som i dag. Der er tale om en konsekvensandring.

Til nr. 3

Registreringsafgiftslovens 8 3 a vedrgrer motorkaretgjer,
som midlertidigt anvendes i Danmark i forbindelse med
grenseoverskridende arbejde. For sddanne keretgjer kan der
ske kvartalsvis forudbetaling af forholdsmaessig registre-
ringsafgift.

Registreringsafgiftslovens § 3 a, stk. 8, vedrgrer afgiftsbe-
rigtigelse af karetgjer, som har veeret p& denne ordning med
kvartalsvis forudbetaling af registreringsafgift, ved keretg-
jets overgang til anden anvendelse. Ved overgang til anden
anvendelse forstads eksempelvis, at keretgjet selges og an-
vendes permanent i Danmark. Ved overgangen til anden an-
vendelse kan der enten betales restafgift, eller koretgjet kan
afgiftsberigtiges pa ny efter de almindelige regler i lovens
884-5d.

I nogle tilfeelde kan den oprindelige registreringsafgift vee-
re beregnet pa baggrund af en afgiftspligtig verdi, som ikke
afspejler handelsveerdien pa det pagaldende karetgj. Dette
medfarer en serligt lav registreringsafgift.

Det foreslas, at muligheden for at betale restafgift ophee-
ves, sa der fremover altid vil skulle ske afgiftsberigtigelse
efter de almindelige regler for det pagealdende keretgj. Dette
har til formal at sikre, at registreringsafgiften betales pa bag-
grund af karetgjets reelle handelsveerdi.

Tilnr. 4

Ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der i registreringsaf-
giftsloven indsat en ny § 5 e om indfasning af en ny bereg-
ningsmetode for afgiften af natur- og biogasdrevne biler.
Ved en fejl er henvisningen i lovens § 3 a, stk. 8, ikke
samtidig opdateret, s& den ogsad omfatter den nye bestem-
melse i §5e.

Det foreslas derfor, at henvisningen i lovens § 3 a, stk. 8,
@&ndres fra 8§ 4-5 d til 88 4-5 e. Dette sker af lovtekniske
grunde ved at genaffatte hele bestemmelsen. Der foreslas in-
gen indholdsmaessige a&ndringer ud over rettelsen af henvis-
ningen. Der er tale om en konsekvensrettelse.

Tilnr.5

Efter registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1, kan der for
leasingkaretajer, som skal anvendes tidsbegranset her i lan-
det, under naermere betingelser afregnes forholdsmaessig re-
gistreringsafgift. Ordningen udger en undtagelse til hoved-
reglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af fuld registrerings-
afgift.

Reglerne om betaling af forholdsmaessig registreringsaf-
gift skal sikre, at opkraevningen af registreringsafgift for lea-
singkaretgjer m.v. er proportional med den periode, hvor
karetgjet benyttes her i landet.

Det er en grundleggende betingelse for at opna en tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift i lea-
singforhold efter lovens § 3 b, at der er tale om en reel lea-
singaftale mellem en leasingvirksomhed og en leasingtager.
Der stilles saledes en reekke indholdsmaessige og formelle
minimumskrav til leasingaftalen, der har til formal at sikre,
at SKAT i forbindelse med ansggningsprocessen far de for-
ngdne oplysninger til at kunne behandle ansggningen og
vurdere realiteten i leasingforholdet.

Det er f.eks. i forbindelse med ordningen med betaling af
forholdsmaessig registreringsafgift ikke muligt at aftale vil-
kar om, at leasingtager har kaberet eller -pligt til det pageel-
dende kgretgj, da dette begraenser leasinggivers handlerum
ved aftalens udlgb og indikerer, at leasingforholdet giver
leasingtager en delvis retlig radighed over karetgjet. Dette er
ikke er foreneligt med grundbetingelsen om, at leasinggiver
skal veere den reelle ejer af karetgjet.

Det er tilsvarende ikke muligt at aftale vilkar om anvis-
ningsret eller -pligt, medmindre en sadan ret eller pligt er
begranset til kun at geelde anvisning til tredjemand, og der-
med ikke giver leasingtager hverken ret eller pligt til selv at
kabe karetgjet, ndr leasingforholdet opharer.

Det foreslas, at der som nyt § 3 b, stk. 1, 2. pkt., indsettes
en ny begransning, hvorefter der ikke kan meddeles tilladel-
se til afregning af forholdsmassig registreringsafgift, hvis
der i leasingaftalen eller en aftale indgaet i forbindelse her-
med indgar vilkar om overskudsdeling mellem leasinggiver
og leasingtager. Bestemmelsens 2. pkt. bliver herefter 3. pkt.
Det foreslds desuden, at der i leasingaftalen eller en aftale i
forbindelse hermed heller ikke kan indga vilkar om, at lea-
singtager hefter for hele eller dele af leasinggivers gkono-
miske risiko ved leasingforholdet.
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Ved overskudsdeling forstas ud over hel eller delvis de-
ling af en fortjeneste ved salg f.eks. ogsa hel eller delvis de-
ling af udbetaling af en forsikringssum eller enhver anden
deling af en gkonomisk fordel, som normalt ville tilfalde
leasinggiver alene.

Hvis der i en leasingaftale indgar vilkar om overskudsde-
ling ved eksempelvis et efterfglgende salg af karetgjet eller
ved udbetaling af en forsikringssum, anses leasingforholdet
ikke som vearende reelt, og leasinggiver anses ikke for at
veere reel ejer af karetgjet. Leasinggiver udaver ikke en ejers
normale radighed over karetgjet, da en gkonomisk fornuftig
ejer af et karetgj ikke under normale omsteendigheder vil af-
tale at dele en fortjeneste ved salg med en uafhangig tredje-
part. Ejerskabet for karetgjet anses derfor i realiteten delt
mellem leasinggiver og leasingtager, uanset at leasinggiver
formelt ejer koretgjet. Betingelserne for at anvende reglerne
om forholdsmaessig registreringsafgift er derfor ikke op-

fyldt.

Der vil heller ikke kunne meddeles tilladelse til betaling af
forholdsmaessig registreringsafgift, hvis der aftales over-
skudsdeling mellem leasinggiver og leasingtager ved en se-
parat aftale, som vedrgrer det leasede kgretgj, men som ikke
formelt er en del af leasingaftalen. Vilkar i sddanne aftaler
vil skulle sidestilles med vilkar i selve leasingaftalen. For
sadanne aftaler anses ogsa aftaler mellem leasinggiver eller
leasingtager og enten leasinggivers og leasingtagers neertsta-
ende eller interesseforbundne parter i denne sammenhzng,
som efter deres realitet vedrgrer leasingforholdet. Det vee-
sentlige er, at der ikke faktisk og som fglge af leasingforhol-
det overfores fortjeneste fra leasinggiver til leasingtager,
uanset hvordan dette formelt foretages.

Vilkar om, at leasingtager hafter for hele eller dele af lea-
singgivers gkonomiske risiko ved leasingforholdet kan f.eks.
veere i form af kontrakter, hvor leasingtager hafter for, at
karetgjet efter leasingforholdets opher kan selges for en be-
stemt sum. Opnas denne sum ikke ved et efterfalgende salg,
vil leasingtager vaere forpligtet til at betale restbelgbet til
leasinggiver.

Sadanne aftaler flytter den gkonomiske risiko ved leasing-
forholdet og derved det reelle ejerskab til karetgjet helt eller
delvist til leasingtager. Ejerskabet for karetgjet anses derfor
ogsa for i realiteten delt i dette tilfelde, uanset at leasinggi-
ver formelt ejer keretgjet. Sadanne vilkar er derfor ikke for-
enelige med grundvilkaret om, at leasinggiver skal vere den
reelle ejer af karetgjet, for at der kan opnas tilladelse til be-
taling af forholdsmaessig registreringsafgift.

Formalet med den foresldede @ndring er at sikre, at der
ved afregning af forholdsmaessig registreringsafgift er tale
om reelle leasingforhold, hvor leasinggiver har det fulde
ejerskab til det leasede karetgj. Det er vigtigt, at det fremgar
klart, i hvilke tilfeelde et leasingforhold méa anses for ikke at
vaere reelt og derfor ogsa er uforeneligt med reglerne om be-
taling af forholdsmaessig registreringsafgift i lovens § 3 b.

Tilnr. 6

Efter registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1, kan der for
leasingkaretajer, som skal anvendes tidsbegranset her i lan-
det, under naermere betingelser afregnes forholdsmaessig re-
gistreringsafgift. Ordningen udger en undtagelse til hoved-
reglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af fuld registrerings-
afgift.

Det er en grundleggende betingelse for at opna en tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift i lea-
singforhold efter lovens § 3 b, at der er tale om en reel lea-
singaftale mellem en leasingvirksomhed og en leasingtager.
Der stilles saledes en rekke indholdsmaessige og formelle
minimumskrav til leasingaftalen, der har til formal at sikre,
at SKAT i forbindelse med ansggningsprocessen far de for-
ngdne oplysninger til at kunne behandle ansggningen og
vurdere realiteten i leasingforholdet.

Det er i medfar af lovens § 3 b, stk. 6, et krav for leasing-
karetgjer, at nummerpladerne afleveres og karetgjet afmel-
des fra Karetgjsregisteret, hvis leasingaftalen @ndres eller
afbrydes, eller det leasede koretgj @ndrer afgiftsmaessig
identitet.

Det er dog muligt at foretage de &ndringer, som er define-
ret i registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 6, uden at tilladel-
sen bortfalder, uden at disse sndringer forinden skal god-
kendes af SKAT. Det omfatter eksempelvis skift af leasing-
tager eller leasinggiver eller &ndring af det maksimale antal
karte kilometer. Det er en forudseetning, at endringerne ikke
medfgrer genberegning af den betalte afgift, og at leasingaf-
talen i sin helhed fortsat opfylder betingelserne for at anven-
de ordningen med forholdsmassig registreringsafgift.

Efter forslaget til ny § 9 a vil der skulle ske genberegning
af registreringsafgiften ved salg eller senest efter fire mane-
der for leasingkaretgjer. Hvis registreringsafgiften skal gen-
beregnes, kan det medfare, at leasingaftalen ogsd ma andres
for at afspejle afgiftseendringen. Som udgangspunkt bar der
i kontrakten allerede forud for leasingaftalens indgaelse vae-
re taget hgjde for dette forhold, og vilkar herfor bar veere be-
skrevet.

Det foresls, at @ndringer af en leasingaftale som falge af
kravet om genberegning efter 8 9 a ikke vil skulle medfare,
at nummerpladerne skal afleveres, og at keretgjet skal af-
meldes fra Kgretajsregisteret.

Formalet er at sikre, at leasingaftaler ikke utilsigtet ma op-
hgre alene som falge af en @ndring af registreringsafgiften i
forbindelse den foresléaede ordning med genberegning af re-
gistreringsafgiften i medfer af § 9 a.

Til nr. 7-9

Leasingkaretgjer kan anmeldes til registrering under en
ordning med betaling af forholdsmassig registreringsafgift,
jf. registreringsafgiftslovens § 3 b. Ordningen udger en und-
tagelse til hovedreglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af
fuld registreringsafgift.

Reglerne om betaling af forholdsmaessig registreringsaf-
gift skal sikre, at opkravningen af registreringsafgift for lea-
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singkgretgjer m.v. er proportional med den periode, hvor
karetgjet benyttes her i landet.

Det er en grundleeggende betingelse for at opna en tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift i lea-
singforhold efter § 3 b, at der er tale om en reel leasingaftale
mellem en leasingvirksomhed og en leasingtager. Der stilles
saledes en raekke indholdsmaessige og formelle minimums-
krav til leasingaftalen, der har til formal at sikre, at SKAT i
forbindelse med ansggningsprocessen féar de forngdne oplys-
ninger til at kunne behandle ansggningen og vurdere realite-
ten i leasingforholdet.

Oplysningskravene har desuden til formal at sikre, at lea-
singaftalen indeholder oplysninger, som er ngdvendige for
SKATs efterfalgende kontrol. Lovens oplysningskrav sup-
pleres af yderligere oplysningskrav i SKATSs administrative
retningslinjer. De herved kreevede oplysninger skal imidler-
tid ikke indarbejdes i leasingaftalen.

Det er et krav, at SKAT kan forhandsgodkende en leasing-
aftale eller at der anvendes en leasingkontrakt, som er iden-
tisk med en standardkontrakt, som er forhandsgodkendt af
SKAT.

Leasingvirksomheder kan registreres hos SKAT med den
virkning, at virksomheden under narmere betingelser far
mulighed for selv at angive forholdsmassig registreringsaf-
gift for leasingkeretgjer uden en forudgaende godkendelse
af den enkelte leasingaftale hos SKAT. Denne selvanmel-
der-ordning omfatter dog alene afgiftsangivelser for leasing-
keretgjer, der er omfattet af en leasingaftale, hvis vilkar er
identiske med en standardaftale, som er forhandsgodkendt af
SKAT.

Hvis den af SKAT godkendte leasingaftale andres eller
afbrydes far leasingperiodens udlgb, eller hvis det leasede
karetaj skifter afgiftsmaessig identitet, anses tilladelsen til
betaling af forholdsmaessig registreringsafgift som udgangs-
punkt for at vaere bortfaldet. Ved @ndringer i aftalen er ud-
gangspunktet, at tilladelsen bortfalder fra det tidspunkt, hvor
&ndringen foretages.

Det foreslas i nr. 7, at der som nyt § 3 b, stk. 9, indfares
en ordning, hvor SKAT udarbejder en reekke standardformu-
larer til anvendelse i forskellige typer af leasingforhold. § 3
b, stk. 9-12, vil herefter blive § 3 b, stk. 10-13. Det forud-
seettes, at SKAT udarbejder standardformularerne i samar-
bejde med branchen, sa de afspejler behovene i typiske lea-
singforhold. Herunder afger SKAT, hvor mange forskellige
standardformularer, der er behov for. Det vil veere muligt at
udforme sédanne standardformularer med en raekke til- og
fravalg for parterne.

Anvendelse af disse standardformularer vil med en ma-
neds varsel fra det tidspunkt, hvor de er offentliggjort, veere
obligatorisk for virksomheder hjemmehgrende i Danmark,
som gnsker at anvende reglerne om forholdsmassig regi-
streringsafgift. Der vil dog blive fastsat en passende over-
gangsperiode. Leasingaftaler, som allerede er indgaet pa
dette tidspunkt, hvor de nye standardformularer offentligge-
res, vil ikke veere omfattet.

Det foreslas desuden i nr. 8, at lovens § 3 b, stk. 9, der bli-
ver stk. 10, &ndres, sa det fremgar, at virksomheder, som ik-
ke er hjemmehgrende i Danmark, fortsat kan anvende egne
kontrakter. Disse kontrakter vil fortsat skulle forhandsgod-
kendes af SKAT. Det vil dog ogsa vaere muligt for uden-
landske virksomheder at anvende de af SKAT udarbejdede
standardkontrakter pa frivillig basis.

Endelig foreslas i nr. 9, at det praciseres, at de indholds-
maessige krav, der geelder for leasingaftaler i medfer af lo-
vens § 3 b, stk. 9, nr. 1-10, der bliver stk. 10, nr. 1-10, fort-
sat skal geelde for alle leasingaftaler, i forbindelse med an-
sggning om tilladelse til betaling af forholdsmaessig registre-
ringsafgift i medfer af lovens § 3 b, stk. 1. De indholdsmas-
sige krav vil pa forhand veere opfyldt ved anvendelse af de
af SKAT udarbejdede standardformularer, forudsat de ud-
fyldes korrekt og fyldestgarende.

Den geeldende ordning med forhandsgodkendelse af kon-
trakter hos SKAT er administrativt tung bade for virksomhe-
derne og for SKAT. De foreslaede &ndringer har til formal
at sikre en smidigere administration for alle involverede par-
ter. Desuden ma anvendelse af standardformularer forventes
at ggre markedet mere gennemsigtigt til gavn for iseer lea-
singtagere.

Tilnr. 10 og 11

Leasingkeretgjer kan anmeldes til registrering under en
ordning med betaling af forholdsmaessig registreringsafgift,
jf. registreringsafgiftslovens § 3 b. Ordningen udggr en und-
tagelse til hovedreglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af
fuld registreringsafgift.

Reglerne om betaling af forholdsmaessig registreringsaf-
gift skal sikre, at opkraevningen af registreringsafgift for lea-
singkaretgjer m.v. er proportional med den periode, hvor
karetgjet benyttes her i landet.

Det er en grundleeggende betingelse for at opna en tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift i lea-
singforhold efter lovens § 3 b, at der er tale om en reel lea-
singaftale mellem en leasingvirksomhed og en leasingtager.
Der stilles saledes i lovens § 3 b, stk. 9, nr. 1-10, en rekke
indholdsmeessige og formelle minimumskrav til leasingafta-
len.

Det fremgar blandt andet i stk. 9, nr. 5, at leasingaftalen
skal indeholde oplysninger om starrelsen af leasingydelsen,
herunder oplysninger om eventuelle andre ydelser, der ud-
veksles imellem leasingtager og leasingvirksomheden. Af
nr. 9 fremgar det, at leasingaftalen skal indeholde oplysnin-
ger om vilkarene for opsigelse, hvis aftalen kan opsiges gen-
nem leasingperioden, dvs. ved afbrydelse tidligere end afta-
lens almindelige udlgh. Af nr. 10 fremgar det, at leasingafta-
len skal indeholde en redeggrelse for samtlige aftaler, der er
indgaet mellem leasingtageren og leasingvirksomheden, i
det omfang disse aftaler har betydning for den gkonomiske
afvikling af leasingaftalen.

Det folger saledes allerede af gaeldende ret, at hvis en lea-

singaftale indeholder oplysninger om vilkar ved aftalens al-
mindelige udlgb, som kan pévirke den endelige starrelse af
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leasingydelsen, eller som i gvrigt har gkonomisk betydning
for afvikling af aftalen, skal dette veere angivet i den aftale,
som skal godkendes af SKAT. Det samme er geldende for
vilkar, som er aftalt i tilfelde af, at en af parterne mislighol-
der aftalen, og aftalen af den grund afbrydes far tid.

Det foreslas i nr. 10, at der efter lovens § 3 b, stk. 9, nr. 8,
af en leasingaftale skal fremga oplysninger om vilkar ved
leasingaftalens udlgb, herunder om en aftalt keberet, kabe-
pligt, anvisningsret eller anvisningspligt og betingelserne
herfor, hvis en sadan ret eller pligt er aftalt. Herved preacise-
res, at oplysninger om vilkér ved leasingaftalens almindelige
udlgb skal veere angivet i den aftale, som godkendes af
SKAT.

Vilkar i forbindelse med udlgb kan f.eks. have betydning
for SKATs godkendelse af en leasingaftale, hvis det imel-
lem parterne er aftalt, at leasingtager over for leasinggiver
hafter for, at karetgjet efter endt leasingperiode kan selges
til en bestemt angivet verdi. | sadanne tilfelde vil der ikke
veere tale om en reel leasingaftale, og der vil derfor ikke
kunne opnas tilladelse til betaling af forholdsmeessig regi-
streringsafgift efter 8 3 b, stk. 1.

Det foreslas i nr. 11, at der efter lovens § 3 b, stk. 9, nr. 9,
af en leasingaftale skal fremga oplysninger om vilkar ved
fortidigt ophar af leasingaftalen, herunder vilkar ved mislig-
holdelse og vilkar, hvis leasingaftalen kan opsiges i lgbet af
leasingperioden. Herved preciseres, at oplysninger om vil-
kér for fartidigt ophar som falge af misligholdelse skal vare
angivet i den aftale, som godkendes af SKAT.

Vilkér i forbindelse med misligholdelse vil typisk udggres
af en beskrivelse af, hvornar leasingtager har misligholdt,
f.eks. ved manglende betaling eller uberettiget brug af kare-
tgjet, samt en beskrivelse af, hvordan leasinggiver i den situ-
ation kan afslutte aftaleforholdet. Der kan f.eks. veere aftalt
positiv opfyldelsesinteresse, eller at leasingtager i forbindel-
se med misligholdelse skal daekke et neermere defineret tab
hos leasinggiver.

De foreslaede andringer i nr. 10 og 11 har begge til for-
mal at sikre, at SKAT har et oplyst grundlag at treeffe afge-
relse om tilladelse til betaling af forholdsmaessig registre-
ringsafgift pd. SKAT vurderer den samlede gkonomi i de
leasingaftaler, der forhdndsgodkendes, og det er derfor va-
sentligt, at der pa forhand er klarhed om serligt de gkono-
miske vilkar ved opher eller afbrydelse. Oplysningerne kan
samtidig indgd i vurderingen af, om der er tale om et reelt
leasingforhold, hvor leasinggiver har det fulde ejerskab til
karetgjet.

Til nr. 12

Leasingkearetgjer kan anmeldes til registrering under en
ordning med betaling af forholdsmaessig registreringsafgift,
jf. registreringsafgiftslovens § 3 b. Ordningen udger en und-
tagelse til hovedreglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af
fuld registreringsafgift.

Reglerne om betaling af forholdsmaessig registreringsaf-
gift skal sikre, at opkraevningen af registreringsafgift for lea-

singkaretgijer, hvis anvendelse i Danmark er tidsbegreenset,
er proportional med den periode, hvor karetgjet benyttes.

Naér en leasingaftale ophgrer ved ordineert udlgb eller af-
brydes fartidigt, er der intet afgiftsindhold i karetgjet, idet
den forudbetalte afgift er forbrugt i den periode, som lea-
singaftalen har varet. Hvis leasingaftalen afbrydes fortidigt,
kan leasinggiver fa refunderet den afgift og rente, der er for-
udbetalt for den resterende, uudnyttede del af den aftalte lea-
singperiode.

Leasinggiver har herefter mulighed for at eksportere eller i
gvrigt selge keretgjet uden afgift, hvorefter kaber afgiftsbe-
rigtiger keretgjet pa normale vilkar for brugte keretgjer en-
ten i Danmark eller i udlandet.

Leasinggiver har ogsd mulighed for at afgiftsberigtige ko-
retgjet i Danmark ved betaling af restafgift, som udger res-
ten af den oprindeligt beregnede afgift, som ikke indgar i
den forudbetalte andel i forbindelse med leasingperioden,
medmindre afgiften af karetgjet i stedet berigtiges efter de
almindelige regler i lovens 88 4-5 d, jf. § 3 b, stk. 10.

Det foreslas, at muligheden for at betale restafgiften for et
leasingkaretgj efter endt eller afbrudt leasingperiode opha-
ves. Ordningen med betaling af restafgift giver reelt mulig-
hed for, at den i nogle tilfeelde meget lave afgiftspligtige
veerdi, som nogle kgretgjer har ved forste indregistrering
grundet eksempelvis fladerabatter, reelt kan gares
permanent ved anvendelse af denne ordning.

Ved betaling af restafgift opnér disse keretgjer derfor en
uhensigtsmassig permanent konkurrencefordel, som over-
stiger den fordel, som alene f.eks. en fladerabat medfarer.
Det skyldes, at registreringsafgiften beregnes pa baggrund af
den pris, som en producent eller importar betaler for motor-
karetgjet, og ikke af karetgjets handelsveerdi pa det frie mar-
ked. Den lave afgiftspligtige veerdi resulterer derfor ogsa i
lavere afgift end for tilsvarende karetgjer, som kabes af al-
mindelige borgere.

Den foreslaede @&ndring skal ses i sammenhang med for-
slaget til en ny § 9 a, hvorefter leasingkaretgjers afgiftsplig-
tige veerdi skal genberegnes ved salg eller senest efter fire
maneder pa baggrund af en vurdering af handelsvaerdien
som brugt keretgj i medfgr af § 10. Hvis muligheden for at
betale restafgift for et karetgj blev opretholdt, ville det i
praksis blive muligt at undga at foretage den genberegning
af afgiften, som vil skulle foretages efter § 9 a.

Formalet med den foreslaede &ndring er derfor at sikre, at
den nye ordning i den foreslaede § 9 a ikke kan omgas.

Til nr. 13

Ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der i registreringsaf-
giftsloven indsat en ny § 5 e om indfasning af en ny bereg-
ningsmetode for afgiften af natur- og biogasdrevne biler.
Ved en fejl er henvisningen i § 3 b, stk. 8, ikke samtidig op-
dateret, s& den ogsé omfatter den nye bestemmelse i § 5 e.

Det foreslas derfor, at henvisningen i § 3 a, stk. 10, der
bliver stk. 11, endres fra 88 4-5 d til §§ 4-5 e. Dette sker af
lovtekniske grunde ved at genaffatte hele bestemmelsen.
Der foreslas ingen indholdsmaessige &ndringer ud over ret-
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telsen af henvisningen. Der er tale om en konsekvensrettel-
se.

Tilnr. 14

Registreringsafgiftslovens § 3 c, stk. 4, vedrgrer afgiftsbe-
rigtigelse af karetgjer, som har veeret omfattet en ordning
med betaling af forholdsmassig registreringsafgift i forbin-
delse med en udlaendings tidsbegraensede ophold i Danmark,
ved karetgjets overgang til anden anvendelse. Ved overgang
til anden anvendelse forstas eksempelvis, at karetgjet selges
og anvendes permanent i Danmark. Ved overgangen til an-
den anvendelse kan der enten betales resten af den oprinde-
ligt beregnede fulde registreringsafgift (restafgift), eller ka-
retgjet kan afgiftsberigtiges pa ny efter de almindelige regler
i lovens §§ 4-5d.

I nogle tilfeelde kan den oprindelige registreringsafgift vee-
re beregnet pa baggrund af en afgiftspligtig verdi, som ikke
afspejler handelsveerdien pa det pagaldende karetgj. Dette
medfarer en serligt lav registreringsafgift.

Det foreslas, at muligheden for at betale restafgift ophee-
ves, sa der fremover altid vil skulle ske afgiftsberigtigelse
efter de almindelige regler. Dette har til formal at sikre, at
registreringsafgiften betales pa baggrund af keretgijets reelle
handelsverdi.

Til nr. 15

Far nye motorcykler mé tages i brug pa feerdselslovens
omrade, skal de registreres i Karetgjsregisteret (DMR). |
forbindelse med registreringen skal der svares registrerings-
afgift af motorcyklen, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk.
1, nr. 1. Reqgistreringsafgiften beregnes ud fra motorcyklens
afgiftspligtige veerdi. For nye motorcykler udger den afgifts-
pligtige veerdi som udgangspunkt motorcyklens almindelige
pris ved salg til bruger her i landet, inklusive moms, men
eksklusive registreringsafgift.

Registreringsafgiften p& motorcykler udger 0 kr. af den
afgiftspligtige vaerdi under 9.600 kr., 105 pct. af veerdien fra
og med 9.600 kr. til og med 33.600 kr. og 150 pct. af verdi-
en over 33.600 kr. (2017-niveau), jf. § 4, stk. 1. Vardien pa
33.600 kr., som udger skillelinjen mellem satsen pa 105 pct.
0g satsen pa 150 pct., benavnes normalt skalaknakket.

Der gives et fradrag for blokeringsfri bremser (ABS) pa
4.165 kr. i den afgiftspligtige veerdi, jf. lovens § 8, stk. 7,
men ellers gives der ikke fradrag eller tilleg.

Det foreslés, at satsen pa 105 pct. nedszttes til 85 pct., og
at skalaknaekket pa 31.400 kr. forhgjes til 54.500 kr. (2010-
niveau). Det svarer i 2017-niveau til, at skalaknakket pé
33.600 kr. forhgjes med 24.800 kr. til 58.400 kr.

Det foreslaede vil medfare en nedsattelse af registrerings-
afgiften for de fleste motorcykler.

Til nr. 16

For nye biler ma tages i brug pa ferdselslovens omrade,
skal de registreres i Karetgjsregisteret (DMR). | forbindelse
med registreringen skal der svares registreringsafgift af bi-
len, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2. Registre-

ringsafgiften beregnes ud fra bilens afgiftspligtige veerdi.
For nye personbiler udgar den afgiftspligtige veerdi som ud-
gangspunkt bilens almindelige pris ved salg til bruger her i
landet, inklusive moms, men eksklusive registreringsafgift.

Afgiften udgar for personbiler 105 pct. af den afgiftsplig-
tige veerdi til og med 106.600 kr. (2017 niveau) og 150 pct.
af resten. Veerdien pa 106.600 kr., som udggr skillelinjen
mellem satsen pad 105 pct. og satsen pd 150 pct., benavnes
normalt skalakneaekket.

Der gives fradrag i den afgiftspligtige veerdi pa 3.750 kr.
for blokeringsfri bremser (ABS), 2.500 kr. for elektronisk
stabiliseringssystem (ESC), 1.280 for den 3. til den 6. sik-
kerhedspude (airbag) og 2.000 kr. for mindst 5 stjerner pa
basis af Euro NCAP.

For biler, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder forhg-
jes den afgiftspligtige veerdi med 7.450 kr., og med 3.725
kr., hvis bilen er forsynet med én sikkerhedspude.

Der gives fradrag i afgiften pa 200 kr. pr. selealarm op til
maksimalt 3 selealarmer. Der gives desuden fradrag i afgif-
ten pa 4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger
ud over 16 km pr. liter breendstof for benzindrevne biler og
ud over 18 km pr. liter braendstof for dieseldrevne biler. Der
gives tilleeg pa 1.000 kr. i registreringsafgiften for hver kilo-
meter, bilen tilbageleegger mindre end de navnte graenser
for hhv. benzin- og dieseldrevne biler.

Registreringsafgiften skal efter fradrag, bortset fra fradrag
for selealarmer, mindst udgere 20.000 kr.

Det foreslés, at satsen p& 105 pct. nedszttes til 85 pct., og
at skalaknzakket pa 99.600 kr. forhgjes til 172.900 kr. (2010-
niveau). Det svarer i 2017-niveau til, at skalaknakket pa
106.600 kr. forhgjes med 78.400 kr. til 185.000 kr.

Det foresldede vil medfgre en nedsattelse af registrerings-
afgiften for de fleste biler. De foreslaede a&ndringer vil iser
medfare lavere registreringsafgift for biler i mellemklassen.
Den foresldede @ndring skal ses i sammenhang med den
foresldede forhgijelse af breendstofforbrugsafgiften, som vil
skulle betales lgbende i bilens levetid og derfor vil udgare
en merudgift i forhold til i dag.

Til nr. 17-19

For nye personbiler gives fradrag i registreringsafgiften pa
4.000 kr. for hver kilometer, bilen tilbageleegger ud over 16
km pr. liter breendstof for benzindrevne biler og ud over 18
km pr. liter brendstof for dieseldrevne biler, jf. registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 2.

Der gives tilleg pa 1.000 kr. i registreringsafgiften for
hver kilometer, bilen tilbageleegger mindre end 16 km pr. li-
ter breendstof for benzindrevne biler og mindre end 18 km
pr. liter breendstof for dieseldrevne biler, jf. lovens § 4, stk.
3.

For brugte biler nedsattes fradrag eller tilleeg i afgiften for
braendstofgkonomi med samme procentdel, som karetgjets
veerdi inklusive moms og afgift er lavere end veerdien inklu-
sive moms og afgift af et tilsvarende nyt karetgj.
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Det foreslas, at teersklen for fradrag eller tilleeg i registre-
ringsafgiften for energieffektivitet forhgjes fra 16 km/I til 20
km/I for benzindrevne personbiler og fra 18 km/I til 22 km/I
for dieseldrevne personbiler. Samtidig foreslas satsen for til-
leeg i registreringsafgiften for hver kilometer pr. liter, bilen
tilbageleegger mindre end de navnte granser, forhgjet fra
1.000 kr. til 6.000 kr.

Formalet med de foresldede &ndringer er at sikre, at reg-
lerne om tilleg eller fradrag i registreringsafgiften baseret
pa energieffektivitet har den gnskede adfardsvirkning, s&
der tilskyndes til, at der valges mere energieffektive biler.
Tillegget for darlig energieffektivitet vil med de foreslaede
@ndringer blive forhgjet betydeligt i forhold til i dag, hvilket
vil tilskynde til at veelge biler, som har en energieffektivitet,
som er mindst pa niveau med de foreslaede terskelvardier.

De geldende teerskelveerdier for energieffektivitet og sat-
ser for tilleeg og fradrag vurderes at vaere forseldede i forhold
til moderne bilers energieffektivitet. | 2016 havde de nyregi-
strerede benzindrevne og dieseldrevne personbiler saledes i
gennemsnit et brendstofforbrug pa henholdsvis 21,9 km/l
o0g 26,2 km/I.

Til nr. 20

Ved fastsattelsen af registreringsafgift for keretgjer, som
er mere end 35 &r gamle, og som fremstar som ved farste re-
gistrering (veterankgaretgjer), tages der udgangspunkt i kare-
tojets brugsveerdi, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4.
Ved § 33 i bekendtgarelse nr. 879 af 1. juli 2013 om regi-
streringsafgift er det fastsat, at den afgiftspligtige veerdi for
disse karetgjer fastseettes til 40 pct. af nyprisen.

For almindelige brugte karetgjer, som skal indregistreres,
dvs. primert ved brugtbilimport, foretages en nedskrivning
af skalaknaekket for betaling af veerdiafgiften pa 150 pct., li-
gesom der foretages en nedskrivning af de tekniske elemen-
ter i registreringsafgiften eller afgiftsgrundlaget, dvs. fradrag
og tilleg afheengig af energieffektivitet, sikkerhedsudstyr
m.v. Nedskrivningen foretages forholdsmassigt pa bag-
grund af en vurdering af bilens veerdi i forhold til en tilsva-
rende ny bil.

Denne nedskrivning foretages ikke for veteranbiler. Der
beregnes séledes fuldt fradrag eller tilleeg for energieffekti-
vitet m.v.

Det foreslas, at veterankgretgjer undtages fra den foreslae-
de @&ndring af reglerne om tilleg og fradrag for energieffek-
tivitet for personbiler, jf. bemarkningerne til nr. 17-19. Ve-
terankaretgjer vil séledes ogsa fremadrettet skulle afgiftshe-
rigtiges ud fra de regler, der gaelder i dag om tilleeg og fra-
drag for energieffektivitet.

Det foreslas derfor i nr. 20, at der for personbiler, som er
veteranbiler, indsattes en ny bestemmelse i § 4, stk. 12,
hvorefter fradrag eller tilleg i registreringsafgiften beregnes
efter de regler i § 4, stk. 2-4, som var geldende den 2. okto-
ber 2017.

Den foresléede opretholdelse af de geeldende regler for ve-
teranbiler omfatter personbiler, der er mere end 35 ar gamle,

og som fremtraeder som ved farste registrering, jf. lovens §
10, stk. 4, der bliver stk. 3.

Veteranbiler har typisk en lav energieffektivitet i forhold
til moderne biler. Derfor udger det foresldede i praksis en
lempelse af registreringsafgiften for veteranbiler i forhold til
den foresldede omlaegning, men en fastholdelse af afgiftsni-
veauet efter gaeldende ret. Formalet med det foreslaede er at
sikre, at registreringsafgiften for veteranbiler ikke stiger som
falge af de foresldede omlaegninger af afgiften.

Tilnr. 21 og 22

For varebiler med en tilladt totalvegt pa ikke over 4 t
(smé varebiler) udger registreringsafgiften 0 kr. af de farste
16.900 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af resten, jf. registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1.

For varebiler med tilladt totalveegt over 2,5 t (store varebi-
ler), som er enten abne eller uden sideruder bag farersaedet i
bilens venstre side, herunder uden udskaering til sideruder
bag farersaedet i bilens venstre side, udger afgiften dog 0 kr.
af de farste 34.100 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 30 pct.
af resten, jf. lovens § 5, stk. 2. For sdanne varebiler med en
tilladt totalveegt over 3 t kan afgiften hgjest udgare 56.800
kr.

Der gives fradrag i den afgiftspligtige veerdi pa 3.750 kr.
for blokeringsfri bremser (ABS), 2.500 kr. for elektronisk
stabiliseringssystem (ESC) og 1.280 for den 3. til den 6. sik-
kerhedspude (airbag).

For sma varebiler, der ikke er forsynet med sikkerhedspu-
der forhgjes den afgiftspligtige veerdi med 7.450 kr., og med
3.725 kr., hvis bilen er forsynet med én sikkerhedspude.

Der gives fradrag i afgiften pa 200 kr. pr. selealarm op til
maksimalt 3 selealarmer. Der gives desuden for de sma va-
rebiler fradrag i afgiften pa 4.000 kr. for hver kilometer,
som bilen tilbageleegger ud over 16 km pr. liter breendstof
for benzindrevne biler og ud over 18 km pr. liter braendstof
for dieseldrevne biler. Der gives tilleg pa 1.000 kr. i regi-
streringsafgiften for hver kilometer, bilen tilbagelaegger
mindre end de navnte grenser for hhv. benzin- og diesel-
drevne biler.

Det foreslas i nr. 21, at registreringsafgiften for varebiler
nedseettes ved, at skalaknakket for varebiler omfattet af § 5,
stk. 1, (sma varebiler) forhgjes med 39.900 kr. til 58.000 kr.
(2017-niveau). For varebiler omfattet af § 5, stk. 2, (store
varebiler) foreslas i nr. 22, at skalaknakket forhgjes med
4.100 kr. til 38.200 kr.

Den foreslaede @ndring skal ses i lyset af, at der i lovfor-
slaget indgér et forslag om forhgjelse af taersklen for tilleeg
eller fradrag for energieffektivitet samt satsen for tilleeg i re-
gistreringsafgiften, jf. lovforslagets § 1, nr. 23-25, og be-
meerkningerne hertil. Det ma forventes, at registreringsafgif-
ten for varebiler i gennemsnit vil stige som fglge af de fore-
sldede @ndringer af reglerne om energieffektivitet og fra-
drag for sikkerhedsudstyr.

De foresldede andringer af skalaknaekket har derfor til

formal at imgdega en s&dan stigning. Det er hensigten, at de
foresldede forhgjelser af skalaknakket gennemsnitligt skal
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modsvare den forhgijelse, som vil opsta som fglge af en for-
hgjelse af bade tersklen og satsen for tilleg i registrerings-
afgiften baseret pa karetgjets energieffektivitet samt aendrin-
gerne af fradrag for sikkerhedsudstyr. Der kan dog for den
enkelte varebil samlet set vaere tale om enten en stigning el-
ler et fald i registreringsafgiften afhaengigt af sikkerhedsud-
styr og for de sma varebiler isar afhaengigt af energieffekti-
viteten for den konkrete model.

Til nr. 23-25

For nye varebiler gives fradrag i registreringsafgiften pa
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger ud
over 16 km pr. liter braendstof for benzindrevne biler og ud
over 18 km pr. liter breendstof for dieseldrevne biler, jf. regi-
streringsafgiftslovens § 5, stk. 4.

Der gives tilleg pa 1.000 kr. i registreringsafgiften for
hver kilometer bilen, tiloageleegger mindre end 16 km pr. li-
ter breendstof for benzindrevne biler og mindre end 18 km
pr. liter breendstof for dieseldrevne biler, jf. lovens 8§ 5, stk.
4.

For brugte biler nedsattes fradrag eller tilleeg i afgiften for
breendstofekonomi med samme procentdel, som kgretgjets
veerdi inklusive afgift er andret i forhold til et tilsvarende
karetgj, der er afgiftsberigtiget som nyt.

Det foreslas, at teersklen for fradrag eller tilleeg i registre-
ringsafgiften for energieffektivitet forhgjes fra 16 km/I til 20
km/I for benzindrevne personbiler og fra 18 km/I til 22 km/I
for dieseldrevne varebiler. Samtidig foreslas satsen for til-
leeg i registreringsafgiften for hver kilometer pr. liter, bilen
tilbageleegger mindre end de navnte grenser, forhgjet fra
1.000 kr. til 6.000 kr.

Formalet med de foresldede @ndringer er bade at sikre, at
reglerne for varebiler er parallelle med reglerne for person-
biler, og at reglerne om tilleeg eller fradrag i registreringsaf-
giften baseret pa energieffektivitet har den gnskede adfeerds-
virkning. Det er hensigten, at reglerne skal tilskynde til, at
der vaelges mere energieffektive biler. Tillegget for darlig
energieffektivitet vil med de foreslaede andringer blive for-
hgjet betydeligt i forhold til i dag, hvilket vil tilskynde til at
veelge biler, som har en energieffektivitet, som er mindst pa
niveau med de foreslaede taerskelvaerdier, hvis det er muligt.

Den foreslaede &ndring skal ses i sammenhaeng med den
foresldede forhgjelse af skalaknakket for varebiler, jf. ogsa
bemerkningerne til nr. 21 og 22. Det er hensigten, at varebi-
ler samlet set og ud fra en gennemsnitsbetragtning ikke skal
blive dyrere som fglge af de foreslaede omlaegninger af regi-
streringsafgiften. Der kan dog for den enkelte varebil samlet
set veere tale om enten en stigning eller et fald i registre-
ringsafgiften afhaengigt af energieffektiviteten for den kon-
krete model.

Den foresldede andring svarer til den, som foreslas for
personbiler, jf. lovforslagets § 1, nr. 17-19.

Til nr. 26

For varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 t
(sma varebiler) udger registreringsafgiften 0 kr. af de farste

16.900 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige veerdi og 50
pct. af resten, jf. registreringsafgiftslovens § 5, stk. 1.

For varebiler med tilladt totalvaegt over 2,5 t (store varebi-
ler), som er enten abne eller uden sideruder bag farersaedet i
bilens venstre side, herunder uden udskaering til sideruder
bag farersaedet i bilens venstre side, udger afgiften dog 0 kr.
af de farste 34.100 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 30 pct.
af resten, jf. lovens § 5, stk. 2. For sdanne varebiler med en
tilladt totalveegt over 3 t kan afgiften hgjest udgare 56.800
kr.

Hvis en varebil omregistreres til personbil eller nedvejes,
skal bilen som udgangspunkt afgiftsberigtiges med fuld af-
gift efter de almindelige regler for personbiler i lovens § 4
om personbiler, jf. lovens § 5, stk. 12.

For varebiler omfattet af § 5, stk. 1, (sma varebiler) ned-
settes afgiften dog efter reglerne for brugte varebiler med
50 pct. af den del af varebilens afgiftspligtige veerdi for @n-
dringen, der overstiger 16.900 (2010-niveau).

For varebiler omfattet af § 5, stk. 2, (store varebiler) ned-
settes afgiften efter reglerne for brugte varebiler med 30
pct. af den del af bilens afgiftspligtige veerdi for &ndringen,
der overstiger 34.100 kr. For varebiler, som er berigtiget
med halv afgift efter tidligere lovgivning, nedsattes afgiften
med 40 pct. Nedsattelserne kan ikke overstige den oprinde-
ligt betalte afgift.

| lovforslagets § 1, nr. 21 og 22, foreslas, at skalaknaekket
for varebiler omfattet af § 5, stk. 1, (sma varebiler) forhgjes
med 39.900 kr. til 58.000 kr. (2017-niveau), og at skala-
knakket for varebiler omfattet af § 5, stk. 2, (store varebiler)
forhgjes med 4.100 kr. til 38.200 kr.

Det er derfor ngdvendigt tilsvarende at tilpasse beregnin-
gen af den afgift, som efter lovens § 5, stk. 12, kan modreg-
nes ved en fornyet afgiftsberigtigelse efter lovens § 4 af en
tidligere varebil.

Det foreslas derfor, at de veerdier, som afgiften til modreg-
ning opgeares efter i medfer af § 5, stk. 12, &ndres svarende
til de foreslaede &ndringer af skalaknaekket i lovforslagets §
1, nr. 21 og 22. Det vil sige, at 16.900 kr. (2010-niveau)
foreslas andret til 54.200 kr. (2010-niveau), og 34.100 kr.
foreslas andret til 38.200.

De foresldede andringer har til formal at sikre, at modreg-
ningen af afgift ved ombygning og omregistrering til per-
sonbil eller nedvejning beregnes svarende til det afgiftsni-
veau, som var geeldende ved varebilens indregistrering. Det
er derfor ogsd hensigten, at den foreslaede a&ndring kun skal
have virkning for varebiler, som registreres forste gang i
Karetgjsregisteret den 3. oktober 2017 eller senere.

Til nr. 27

Ved fastsattelsen af registreringsafgift for karetajer, som
er mere end 35 ar gamle, og som fremstar som ved farste re-
gistrering (veterankaretgjer), tages der udgangspunkt i kere-
tojets brugsveerdi, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4.
Ved § 33 i bekendtgarelse nr. 879 af 1. juli 2013 om regi-
streringsafgift er det fastsat, at den afgiftspligtige veerdi for
disse karetgjer fastsattes til 40 pct. af nyprisen.
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For almindelige brugte keretgjer, som skal indregistreres,
dvs. primert ved brugtbilimport, foretages en nedskrivning
af skalaknaekket for betaling af veerdiafgiften pa 150 pct., li-
gesom der foretages en nedskrivning af de tekniske elemen-
ter i registreringsafgiften eller afgiftsgrundlaget, dvs. fradrag
og tilleg afheengig af energieffektivitet, sikkerhedsudstyr
m.v. Nedskrivningen foretages forholdsmassigt pa bag-
grund af en vurdering af bilens veerdi i forhold til en tilsva-
rende ny bil.

Denne nedskrivning foretages ikke for veteranbiler. Der
beregnes séledes fuldt fradrag eller tilleeg for energieffekti-
vitet m.v.

Det foreslas, at veterankgretgjer undtages fra den foreslae-
de @&ndring af reglerne om tilleg og fradrag for energieffek-
tivitet for varebiler, jf. bemerkningerne til nr. 23-25. Vete-
rankeretgjer vil sdledes ogsa fremadrettet skulle afgiftsbe-
rigtiges ud fra de regler, der gaelder i dag om tilleeg og fra-
drag for energieffektivitet.

Det foreslas i nr. 27, at der for varebiler, som er veteranbi-
ler, indsattes en ny bestemmelse i § 5, stk. 12, hvorefter fra-
drag eller tilleeg i registreringsafgiften beregnes efter de reg-
leri § 5, stk. 4-6, som var geldende den 2. oktober 2017.

Den foreslaede opretholdelse af de geeldende regler for ve-
teranbiler omfatter varebiler, der er mere end 35 ar gamle,
og som fremtraeder som ved farste registrering, jf. lovens §
10, stk. 4, der bliver stk. 3.

Veteranbiler har typisk en lav energieffektivitet i forhold
til moderne biler. Derfor udger det foresldede i praksis en
lempelse af registreringsafgiften for veteranbiler i forhold til
den foresldede omlagning, men en fastholdelse af afgiftsni-
veauet efter geeldende ret. Formalet med det foreslaede er at
sikre, at registreringsafgiften for veteranbiler ikke stiger som
folge af de foresldede omlagninger af afgiften.

Til nr. 28

For campingbiler er hovedreglen efter registreringsafgifts-
lovens 8 5 a, stk. 2, at der for karetgjer, der er konstrueret og
indrettet til ophold og beboelse (campingbiler), beregnes
samme registreringsafgift som for almindelige personbiler.
For campingbiler med en tilladt totalvaegt pa mindst 2 t, der
er indrettet med adgang til opredning af egentlige soveplad-
ser for mindst 4 personer, kan der dog ved afgiftsberigtigel-
sen ses bort fra udgiften til beboelsesindretningen samt for-
tjeneste og moms heraf.

Det betyder, at den afgiftspligtige veerdi for disse cam-
pingbiler ikke omfatter udgiften til beboelsesindretningen.
Afgiften efter fradrag i den afgiftspligtige veerdi for beboel-
sesindretningen skal dog mindst udgere 0 kr. af de farste
12.100 kr. og 60 pct. af resten af keretgjets samlede veardi
eksklusive afgift.

Egentlige campingbiler er ofte opbygget pa lastbilchassi-
ser, der typisk har en tilladt totalveegt pa 3,5 t svarende til
greensen for et "lille” karekort. Priserne for disse lastbilchas-
siser er typisk sa lave i forhold til prisen for den ferdigbyg-
gede campingbil, at registreringsafgiften af chassiset ofte vil

veere lavere end den galdende minimumssats pa 60 pct. af
hele campingbilens veerdi eksklusive afgift.

Det foreslas, at den gaeldende minimumsafgift pa 60 pct.
af karetgjets afgiftspligtige veerdi nedsaettes til 45 pct.

Den galdende sats for minimumsafgift pa 60 pct. for cam-
pingbiler er oprindeligt fastsat som en tredjedel af den da-
geeldende hgije sats for personbiler p& 180 pct. ud fra en be-
tragtning om, at bildelen af campingbil udgjorde cirka en
tredjedel af veerdien af keretgjet, mens beboelsesdelen ud-
gjorde ca. to tredjedele af veerdien.

Ved senere nedsattelser af registreringsafgiften er afgiften
for campingbiler ikke blevet andret tilsvarende. Den fore-
sldede @ndring har derfor til formal at sikre, at afgiftsni-
veauet for campingbiler bedre afspejler det foreslaede ni-
veau for registreringsafgiften pa biler.

Andringen har desuden til formal at imgdega, at camping-
biler i nogle tilfeelde blot registreres og opbevares i Sverige
eller Tyskland, hvor afgiftsniveauet er lavere, for at undga at
betale den danske registreringsafgift.

Til nr. 29

For busser, det vil sige karetgjer, som utvivisomt er kon-
strueret til befordring af mere end 9 personer, fgreren indbe-
fattet, har et til kgretgjet svarende antal passagersader og ik-
ke er indrettet til andet formal end personbefordring, udgear
registreringsafgiften O kr. af de forste 12.100 kr. af den af-
giftspligtige veerdi og 60 pct. af resten, jf. registreringsaf-
giftslovens § 5 a, stk. 1.

For campingbiler er hovedreglen efter registreringsafgifts-
lovens § 5 g, stk. 2, at der for karetgjer, der er konstrueret og
indrettet til ophold og beboelse (campingbiler), beregnes
samme registreringsafgift som for almindelige personbiler.
For campingbiler med en tilladt totalvaegt pa mindst 2 t, der
er indrettet med adgang til opredning af egentlige soveplad-
ser for mindst 4 personer, kan der dog ved afgiftsherigtigel-
sen ses bort fra udgiften til beboelsesindretningen samt for-
tjeneste og moms heraf.

Det betyder, at den afgiftspligtige veerdi for disse cam-
pingbiler ikke omfatter udgiften til beboelsesindretningen.
Afgiften efter fradrag i den afgiftspligtige veerdi for beboel-
sesindretningen skal dog mindst udgere 0 kr. af de farste
12.100 kr. og 60 pct. af resten af keretgjets samlede verdi
eksklusive afgift.

Registreringsafgiftslovens 8§ 5 a, stk. 4, vedrarer den situa-
tion, at en bus eller en campingbil ikke leengere opfylder be-
tingelserne for den oprindelige afgiftsberigtigelse og derfor
skal afgiftsberigtiges pa ny efter de almindelige regler om
afgiftsberigtigelse af personbiler i lovens § 4. Den efter lo-
vens § 4 beregnede afgift kan dog, jf. § 5 a, stk. 4, nedseettes
med 60 pct. af den del af koretgjets afgiftspligtige veerdi,
som overstiger 12.100 kr. Nedsettelsen kan ikke overstige
den oprindeligt betalte afgift efter lovens 8 5 a, stk. 1 eller 2.

Beregningen af det belgb, hvormed afgiften efter § 4 kan
nedsettes, svarer til selve beregningen af afgiften for busser
eller campingbiler efter lovens henholdsvis § 5 a, stk. 1 eller
2.
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I lovforslagets § 1, nr. 28, foreslas imidlertid, at afgiftssat-
sen for campingbiler nedsattes fra 60 pct. til 45 pct., mens
afgiftssatsen for busser er uendret.

Det foreslas derfor, at fastsettelsen af det belgh, som for
campingbiler i medfer af § 5, stk. 4, kan modregnes i afgif-
ten efter § 4, nedseettes tilsvarende fra 60 pct. til 45 pct. af
den del af den afgiftspligtige veerdi, som overstiger 12.100
kr.

Formalet med den foresldede andring er at sikre, at der
fortsat er symmetri mellem afgiftsberegningen for camping-
biler og den del af afgiften, der modregnes ved en senere af-
giftsberigtigelse som personbil m.v.

Til nr. 30 og 32

For keretgjer, som har veret genopbygget efter at veere
beskadiget ved eksempelvis ferdselsuheld, brand eller ek-
splosion, og som er omfattet af en skadesforsikring, skal der
betales afgift pa ny, hvis omkostningerne til udbedring af de
skete skader inklusive moms overstiger en bestemt procent-
del af karetgjets handelsvardi for skaden, jf. registreringsaf-
giftslovens § 7 a, stk. 1. Dette bengvnes normalt reparati-
onsgraensen. Reglerne gealder ogsa for karetgjer, som tilhg-
rer virksomheder, der rader over mindst 10 karetgjer, som
ikke er omfattet af en kaskoforsikring.

Reparationsgraensen er for motorcykler 75 pct., for per-
sonbiler 65 pct., for varebiler afhaengigt af type og veegt 80
eller 90 pct. og for busser og campingbiler 85 pct. Hvis ud-
giften til skadens udbedring er under 25.000 kr. inklusive
moms, beregnes dog ikke afgift uanset de angivne procentu-
elle graenser. Desuden ses der ved opgerelse af omkostnin-
gerne til skadens udbedring bort fra et belgb pa 5.120 kr.,
hvis udbedringen indbefatter reetablering af sikkerhedspu-
der.

Det foreslés, at reparationsgreensen for personbiler trinvist
forhgjes til 75 pct.

I nr. 30 foreslas, henvisningen til § 10, stk. 4, der bliver
stk. 3, rettes, s& der ogsa efter den rykning, der vil ske som
fglge af lovforslagets § 1, nr. 42, fortsat henvises til den
samme bestemmelse som i dag. Der er tale om en konse-
kvensandring. Herudover foreslas, at satsen for reparations-
greensen for personbiler i lovens 8 7, stk. 1, seettes op fra 65
pct. til 75 pct. Dette vil vaere den nye hovedregel.

Samtidig foreslds der dog i nr. 32 fastsat en bestemmelse
om indfasning i lovens § 7, stk. 7, sa forhgjelsen af reparati-
onsgransen sker gradvist. Reparationsgraensen foreslas fast-
holdt usendret pd 65 pct. i 2017 og 2018, hvorefter den i
2019 forhgjes med 5 procentpoint til 70 pct., og i 2020 for-
hgjes greensen igen med 5 procentpoint til 75 pct. Fra 2020
vil den foreslaede bestemmelse i § 7, stk. 7, veere uden selv-
steendigt indhold, og hovedreglen som foreslaet i nr. 30 vil
finde anvendelse. Fra 2020 og frem vil reparationsgransen
vaere pa 75 pct.

Formalet med de foresldede andringer er at imgdega veer-
dispild og sikre, at det ikke er afgiftsreglerne, som er til hin-
der for, at biler, som det samfundsgkonomisk kan betale sig
at reparere, faktisk ogsa bliver repareret i stedet for at blive

skrottet. Samtidig vurderes de foreslaede andringer at tilgo-
dese autoveerksteder, reservedelsproducenter og -forhandle-
re m.fl.

Tilnr. 31 0g 33

Reparationsgransen i registreringsafgiftslovens § 7, stk. 1,
nedsettes til 55 pct., hvis udgiften til genopbygning af et ka-
retgj er pa over 55 pct., men ikke over 65 pct., af karetgjets
handelsvardi og keretgjets ejer ikke tilbydes kontant erstat-
ning af forsikringsselskabet, jf. lovens § 7, stk. 5. | praksis
betyder det, at karetgjets ejer normalt skal tilbydes kontant
erstatning af forsikringsselskabet, hvis den pégeeldende per-
sonbil er beskadiget svarende til mere end 55 pct. af dens
handelsverdi.

Det foreslas i nr. 31, at greensen for kontant erstatning pa
55 pct. forhgijes til 65 pct. svarende til den foreslaede forhg-
jelse af reparationsgreensen i nr. 30 og 32. Der foreslas en
tilsvarende indfasning, sa grensen for kontant erstatning i
alle tilfeelde er 10 procentpoint lavere end reparationsgraen-
sen, jf. ogsa bemarkningerne til nr. 30 og 32.

Det foreslas derfor i nr. 33, at der fastsattes en bestem-
melse om indfasning i lovens § 7, stk. 8, hvorefter graensen
for kontant erstatning i 2017 og 2018 fastholdes pé de nuvee-
rende 55 pct., i 2019 forhgjes greensen med 5 procentpoint
til 60 pct. og i 2020 forhgjes greensen igen med 5 procentpo-
int til 65 pct. Fra 2020 vil grensen for kontant erstatning
veere pa 65 pct., og den foresldede bestemmelse i § 7, stk. 8,
vil veere uden selvstendigt indhold.

Det foresldede vurderes at tilgodese autoveerksteder, reser-
vedelsproducenter og -forhandlere m.fl. Desuden har det
foreslaede til formal at sikre, at det indbyrdes forhold mel-
lem reparationsgreensen og graensen for kontant erstatning
ikke forskubbes indbyrdes som falge af den foreslaede for-
hgjelse af reparationsgraensen.

Til nr. 34

| registreringsafgiftslovens § 7 a, stk. 3, fastsattes nerme-
re kriterier for, hvornar der skal betales registreringsafgift pa
ny af et repareret eller genopbygget karetgj.

Det foreslas, henvisningen til § 10, stk. 4, der bliver stk. 3,
rettes, sa der ogsa efter den rykning, der vil ske som falge af
lovforslagets 8§ 1, nr. 42, fortsat henvises til den samme be-
stemmelse som i dag. Der er tale om en konsekvensandring.

Til nr. 35 og 36

Registreringsafgiftslovens 8 7 b vedrgrer muligheden for
at fa godtgjort registreringsafgift ved afmeldelse af et kare-
tej fra Karetgjsregisteret og udfarsel af landet (eksportgodt-
garelse).

Ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der i registreringsaf-
giftsloven indsat en ny § 5 e om indfasning af en ny bereg-
ningsmetode for afgiften af natur- og biogasdrevne biler pa
baggrund af disse bilers energieffektivitet. Ved en fejl er
henvisningerne i lovens § 7 b, stk. 1 og 2, ikke samtidig op-
dateret, sd de ogsad omfatter den nye bestemmelse i lovens §
5e.
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Det foreslas derfor, at henvisningen i lovens § 7 b, stk. 1,
@ndres fra §8 4-5 d til 88 4-5 e, og at henvisningerne i lo-
vens 8 7 b, stk. 2, nr. 5, &ndres fra 8§ 5 b-5d til 88 5b-5e.

Der er tale om en konsekvensrettelse.

Til nr. 37

I registreringsafgiftslovens 8§ 7 c, stk. 1, 1. pkt., fastseettes
krav om, at der ved anmodning om godtgarelse af afgift ef-
ter 8§ 7 b for et keretgjet, der er mere end 10 ar gammelt,
skal afleveres en synsrapport om karetgjets stand, jf. § 10,
stk. 3.

Det foreslas, henvisningen til § 10, stk. 3, der bliver stk. 2,
rettes, sa der ogsa efter den rykning, der vil ske som falge af
lovforslagets § 1, nr. 42, fortsat henvises til den samme be-
stemmelse som i dag. Der er tale om en konsekvensandring.

Til nr. 38-40

Registreringsafgiften beregnes ud fra en bils afgiftspligti-
ge veerdi. For nye person- og varebiler udger den afgiftsplig-
tige veerdi som udgangspunkt bilens almindelige pris ved
salg til bruger her i landet, inklusive moms, men eksklusive
registreringsafgift.

Der gives fradrag i den afgiftspligtige verdi pa 3.750 kr.
for blokeringsfri bremser (ABS), 2.500 kr. for elektronisk
stabiliseringssystem (ESC), 1.280 for den 3. til den 6. sik-
kerhedspude (airbag) og 2.000 kr. for mindst 5 stjerner efter
Trafikstyrelsens retningslinjer for vurdering af bilers sikker-
hed pé basis af Euro NCAP, jf. registreringsafgiftslovens §
8, stk. 7.

For biler, der ikke er forsynet med sikkerhedspuder forhg-
jes den afgiftspligtige veerdi med 7.450 kr., og med 3.725
kr., hvis bilen er forsynet med én sikkerhedspude. Dette
geelder dog ikke for store varebiler.

For motorcykler gives et fradrag i den afgiftspligtige veer-
di for blokeringsfri bremser (ABS) pa 4.165 kr.

Det foreslas i nr. 38, at fradrag i den afgiftspligtige veerdi
for ABS i biler ophaves. Det foreslas i nr. 39, at fradrag i
den afgiftspligtige veerdi for ESC ophaeves. Det foreslas i nr.
40, at fradrag i den afgiftspligtige veerdi for mindst 5 stjer-
ner efter Trafikstyrelsens retningslinjer for vurdering af bi-
lers sikkerhed pa basis af Euro NCAP forhgjes fra 2.000 kr.
til 8.000 kr.

For sé& vidt angar fradraget for 5 stjerner pa basis af Euro
NCAP er det alene verdien af fradraget, der foreslas aendret.
Proceduren i forhold til vurdering af bilernes sikkerhed efter
Trafikstyrelsens retningslinjer og administrative procedurer
i gvrigt forudsaettes uandrede. Det geeldende fradrag for
ABS for motorcykler i lovens § 8, stk. 7, 1. pkt., foreslas ik-
ke &ndret.

ABS og ESC er i dag lovpligtige i alle nye biler. Fradra-
gene for dette udstyr har derfor mistet deres adfeerdsregule-
rende virkning. Formalet med det foresldede er at sikre, at
de sikkerhedsfradrag, som gives, ogsa har en reel tilskyndel-
seseffekt i forhold til at veelge sikrere biler.

Til nr. 41

Udenlandske firmakaretgjer, jf. registreringsafgiftslovens
§ 3 a, jf. § 1, stk. 4, leasingkeretgijer, jf. &8 3 b, og karetgjer,
der tilhgrer en udlending, og som benyttes her i landet i for-
bindelse med et tidsbegranset ophold, jf. § 3 ¢, kan anmel-
des til registrering under en ordning med betaling af for-
holdsmaessig registreringsafgift. Ordningerne udggr en und-
tagelse til hovedreglen i lovens § 1, stk. 1, om betaling af
fuld registreringsafgift. Herudover kan virksomheder udtage
karetgjer til egen brug m.v., herunder som demobiler eller
veerkstedsbiler, jf. 8 8, stk. 9.

Leasingvirksomheder kan registreres hos SKAT med den
virkning, at virksomheden under nzrmere betingelser far
mulighed for selv at angive forholdsmassig registreringsaf-
gift for leasingkaretgjer uden en forudgaende godkendelse
af den enkelte leasingaftale hos SKAT. Denne selvanmel-
der-ordning omfatter dog alene afgiftsangivelser for leasing-
keretgjer, der er omfattet af en leasingaftale, hvis vilkar er
identiske med en standardaftale, som er forhandsgodkendt af
SKAT.

Den forholdsmaessige registreringsafgift fastsattes som en
andel af den fulde registreringsafgift, der skulle have varet
betalt, hvis bilen var indregistreret pd almindelige vilkar
med fuld forudbetaling af afgiften for hele bilens levetid.
Denne andel fastsattes ud fra bilens alder, regnet fra farste
registrerings- eller ibrugtagningstidspunkt, som en gennem-
snitshetragtning om det forventede varditab.

Saledes beregnes der 2 pct. af den fulde registreringsafgift
pr. pabegyndt méned i de farste 3 maneder, 1 pct. pr. pabe-
gyndt méned i de efterfalgende 33 maneder og en halv pct. i
efterfalgende maneder. Afgiften for hele leasingperioden
betales forud. Herudover forrentes den resterende ubetalte
afgift af bilen.

Leasingselskaber kan i nogle tilfelde opnd meget lave
indkabspriser grundet rabatter, og da afgiften af bilen som
udgangspunkt beregnes pa baggrund heraf, kan der i disse
tilfelde veaere tale om en meget lav afgift for de pagealdende
biler i forhold til, hvad en almindelig forbruger ville skulle
betale i afgift for en tilsvarende bil.

Leasinggiver har efter endt leasingperiode desuden mulig-
hed for at anmode SKAT om at foretage en sakaldt verdi-
tabsberegning. Anmodningen skal ske samtidig med eller
senest den farste arbejdsdag efter leasingperiodens ophagr.
Den oprindelige beregning af forholdsmeessig registrerings-
afgift foretages ud fra bilens forventede verditab. Hvis bi-
lens realiserede veerditab har veeret lavere i leasingperioden
end det forudsatte ved fastsettelsen af den forholdsmassige
registreringsafgift, kan leasinggiver fa refunderet afgift sva-
rende til forskellen mellem det oprindeligt forudsatte og det
realiserede verditab. Er veerditabet stgrre end forudsat, ef-
teropkreeves tilsvarende afgift. Idet ordningen er frivillig,
anmoder leasinggivere dog i praksis ikke om veerditabsbe-
regning i de tilfeelde, hvor det ville fare til en efterbetaling
af afgift.

Da leasingselskaber i nogle tilfelde kan opnd meget lave
indkabspriser grundet rabatter, og da bilens almindelige pris
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ved leasingaftalens ophgr afhaenger af brugtmarkedet, kan
det realiserede veerditab i nogle tilfelde veere meget begraen-
set eller endog i nogle tilfeelde lig nul. Da der kun betales af-
gift af bilens realiserede veerditab, medfgrer veerditabsbereg-
ningen i disse tilfeelde, at der kun betales en meget lav eller
ingen afgift. Den for meget betalte afgift refunderes i forbin-
delse med veerditabsberegningen til leasinggiver.

For et brugt karetgj, som skal afgiftsberigtiges, kan den
afgiftspligtige veerdi efter de geeldende regler desuden ikke
overstige karetgjets oprindelige pris som nyt. Det medforer,
at biler, som har indgaet i en leasingordning med en lav ind-
kabspris, kan fa beregnet en tilsvarende lav registreringsaf-
gift efter endt leasingperiode, serligt hvis der er tale om
korte leasingperioder, og verditabet derfor er lavt eller en-
dog nul i leasingperioden.

Det foreslas, at der indsattes en ny bestemmelse i registre-
ringsafgiftsloven som § 9 a om genberegning af afgiftsplig-
tig veerdi, afgift m.v. under nzermere forudsatninger.

I medfer af den foreslaede § 9 a, stk. 1, vil den afgiftsplig-
tige veaerdi for visse nye karetgjer skulle opgares og angives
igen til SKAT, ndr ejerskabet til karetgjet ved salg eller an-
den overdragelse overgar til en tredjepart, eller senest nar
karetgjet er blevet fire maneder gammelt regnet fra tids-
punktet for den farste registrering i Karetgjsregisteret. Det
er ejeren af karetgjet, der er forpligtet til at foretage fornyet
angivelse af karetgjets afgiftspligtige verdi, jf. ogsa forsla-
get til § 9 a, stk. 3.

Forslaget omfatter karetgjer, som indgar i en leasingord-
ning, uanset om der betales fuld eller forholdsmassig regi-
streringsafgift, udlejningskaretajer, veerkstedsbiler, demobi-
ler, og biler, der udlanes erhvervsmaessigt. Forslaget omfat-
ter kun de keretgjer, hvor leasing, udlan, udlejning m.v.
foregar som led i erhvervsmassige aktiviteter. Ved demobi-
ler, veerkstedsbiler, m.v. forstas de biler, som er omfattet af
registreringsafgiftslovens § 8, stk. 9.

Forslaget omfatter dog ikke karetgjer, som ejes af en virk-
somhed, som ikke erhvervsmassigt beskeaftiger sig med
salg, leasing, udlejning m.v. af biler, og som stilles til radig-
hed for virksomhedens egne medarbejdere i forbindelse med
arbejdets udfarelse, medmindre disse biler samtidig er lea-
singbiler m.v., eller de anskaffes eller anvendes med henblik
pa videresalg.

Hensigten er at sikre, at virksomheder, som har flader af
karetgjer til medarbejdernes brug, men som ikke i gvrigt har
en erhvervsmaessig tilknytning til bilmarkedet, ikke vil blive
omfattet af den foreslaede ordning, idet der normalt ikke er
tale om indkeb og brug af keretgjer med henblik pa videre-
salg. Det leegges til grund, at karetgjer, som anskaffes eller
anvendes af f.eks. en bilforhandler, som udgangspunkt an-
skaffes eller anvendes med henblik pa videresalg.

Forslaget omfatter ikke brugte karetgjer, da den afgifts-
pligtige veerdi for brugte karetgjer allerede i dag skal fast-
seettes til karetgjets almindelige pris uden afgift, men med
moms, ved salg til bruger her i landet, jf. registreringsaf-
giftslovens § 10, stk. 1. I lovforslagets § 1, nr. 42, foreslas,
at loftet over et brugt karetgjs afgiftspligtige veerdi, jf. lo-

vens § 10, stk. 2, som i dag er den oprindelige nypris, ophe-
ves. Herefter vil brugte karetgjer skulle afgiftsberigtiges
uden hensyn til den oprindelige nypris, og der er derfor ikke
noget behov for serlige regler om genberegning for disse
karetgjer.

Den afgiftspligtige veerdi for de omfattede keretgjer vil
skulle angives som for et brugt keretgj efter lovens § 10, nar
det szlges eller pa anden made overdrages, eller nar det er
fire méaneder gammelt regnet fra farste registreringstids-
punkt. Ved anden overdragelse forstads eksempelvis bytte,
bortgivelse eller uigenkaldeligt og tidsubegraenset udlan
m.v. Ved farste registreringstidspunkt forstds det tidspunkt,
hvor karetgjet farste gang er registreret i Karetgjsregisteret.
For karetgjer, som tidligere har veeret registreret i udlandet,
er der ikke tale om nye karetgjer, og disse vil derfor skulle
afgiftsberigtiges efter de almindelige regler om brugte kore-
tajer.

Det foreslas, at det i § 9 a, stk. 2, fastsattes, at hvis den
afgiftspligtige veerdi ved angivelsen efter stk. 1, som fglge
af enten salg eller at karetgjet af blevet fire maneder gam-
melt, overstiger den afgiftspligtige veerdi, hvoraf der oprin-
deligt er betalt afgift, si skal karetgjet afgiftsberigtiges pa
ny. Det vil skulle ske ved, at afgiften beregnes ud fra den
nye, hgjere afgiftspligtige veerdi, og herefter fratreekkes den
oprindeligt betalte afgift. Der betales saledes den difference
mellem afgiften beregnet efter henholdsvis den oprindelige
og den pa ny fastsatte afgiftspligtige verdi.

Er den afgiftspligtige veerdi den samme eller lavere ved
angivelsen efter 8 9 a, stk. 1, end ved den oprindelige af-
giftsberigtigelse af karetgjet, foretages ikke yderligere. Det-
te vil forventeligt veere resultatet i de tilfelde, hvor afgifts-
pligtige veerdi for keretgjet som nyt har varet angivet i over-
ensstemmelse med de offentligt tilgeengelige markedspriser.
Her vil en lavere afgiftspligtig veerdi ved angivelsen efter §
9 a, stk. 1, veere udtryk for et naturligt og forventeligt veerdi-
tab, idet bilen i den mellemliggende periode er brugt.

For keretgjer, som er omfattet af en leasingaftale med be-
taling af forholdsmaessig registreringsafgift, jf. lovens § 3 b,
stk. 2 og 3, vil der ikke skulle efteropkraeves afgift for den
del af leasingperioden, som ligger forud tidspunktet for en
eventuel genberegning af registreringsafgiften efter den
foresldede § 9 a, stk. 2. | disse tilfelde vil genberegningen
typisk blive foretaget fire maneder efter karetgjets forste re-
gistrering, og for disse fire maneder efteropkraeves ikke re-
gistreringsafgift, selv hvis afgiften efter den pa ny fastsatte
afgiftspligtige veerdi skulle vare hgjere end den oprindelige
afgiftspligtige veerdi. | disse tilfelde vil der derfor alene
skulle betales yderligere afgift for den del af leasingperio-
den, som ligger efter tidspunktet for genberegningen.

Den foresldede ordning skal sikre, at karetgjers afgifts-
pligtige veerdi revurderes ved salg eller anden overdragelse
eller senest efter fire maneder, og at den afgiftspligtige veer-
di herefter svarer til niveauet for tilsvarende keretgjer pa
markedet, uanset den oprindelige indkgbspris. Er den af-
giftspligtige veerdi ved revurderingen hgjere end den oprin-
deligt fastsatte veerdi, vil karetgjet skulle afgiftsberigtiges pa
ny ud fra den hgjere veerdi, dog saledes at den oprindeligt
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betalte afgift fradrages. Der betales séledes reelt afgift af en
eventuel difference mellem den oprindeligt fastsatte afgifts-
pligtige veerdi og den ved revurderingen fastsatte afgiftsplig-
tige veerdi.

Det foreslas, at det i § 9 a, stk. 3, fastsettes, at hvis kare-
tojets afgiftspligtige veerdi fastseettes efter stk. 2, kan der for
leasingkaretgjer samtidig hermed og efter anmodning fore-
tages en opgarelse af afgiftsdifference i medfer af § 3 b, stk.
7, med udgangspunkt i karetgjets afgiftspligtige veerdi fast-
sat ved farste registrering og uanset at leasingforholdet ikke
opharer pa dette tidspunkt. Foretages en sadan opggrelse af
afgiftsdifference, medtages perioden, som opggarelsen vedrg-
rer, ikke ved senere opgerelser af afgiftsdifference for det
samme karetgj.

Det foreslds, at det i § 9 a, stk. 4, fastsattes, at det er eje-
ren af koretgjet, der har pligt til af egen drift at angive den
afgiftspligtige veerdi til SKAT i medfer af stk. 1 og til at
fastseette den afgiftspligtige veerdi og afgiftsberigtige karetg-
jet i medfer af stk. 2. Ved ejeren at keretgjet forstas den i
Karetgjsregisteret registrerede ejer af karetgjet. | leasingfor-
hold vil dette vare leasinggiveren og ved salg af keretgjet
vil det veere selgeren.

| praksis er langt de fleste af de virksomheder, som vil
skulle angive registreringsafgift efter den foreslaede nye be-
stemmelse i § 9 a omfattet af reglerne i lovens 88 14 og 15
og registreret hos SKAT som sékaldte selvanmeldere. Selv-
anmelder-virksomheder har mulighed for selv at angive af-
giften af et keretgj og periodevis betale afgiften af de kare-
tgjer, som de har angivet afgiften af. Den foreslaede angi-
velse af den afgiftspligtige veerdi samt eventuel fornyet af-
giftsherigtigelse som falge heraf vil sdledes indga i en admi-
nistrativ proces, som allerede eksisterer i de fleste af de om-
fattede virksomheder. For de virksomheder, som ikke er re-
gistreret som selvanmeldere, vil de ngdvendige processer
skulle handteres manuelt.

Af den foreslaede § 9 a, stk. 5, fremgar, at dokumentation
for angivelse og fastsettelse af den afgiftspligtige veerdi skal
opbevares i 3 ar og stilles til radighed for SKAT efter an-
modning.

Det, der skal dokumenteres, er den proces, som virksom-
heden har fulgt, og det resultat, som virksomheden har naet.
Det er i praksis ikke muligt at fastseatte én objektivt korrekt
pris for et givent keretgj, idet en markedspris altid vil ligge
inden for et vist spaend. Det vasentlige er derfor, at virk-
somheden dokumenterer de oplysninger, som er lagt til
grund ved vurderingen af et karetgjs afgiftspligtige veerdi.
Det kan eksempelvis veere et reprasentativt udsnit af salgs-
annoncer for tilsvarende karetgjer. Der bar i et sédant tilfal-
de selvsagt anvendes salgsannoncer, som virksomheden ik-
ke selv har oprettet, og som ikke er oprettet med henblik pé
at pavirke vurderingen af handelsverdien af karetgijer.

Det leegges til grund, at selve vurderingen af et karetgjs
afgiftspligtige veerdi folger de samme principper, som vur-
deringen af den afgiftspligtige veerdi for brugte karetgjer ef-
ter § 10 ger i dag. Der leegges saledes ikke med de foreslae-
de dokumentationskrav op til, at selve vurderingsmetoden

vil skulle &ndres. Den afgiftspligtige veerdi vil, ligesom i
dag, sa vidt muligt skulle fastszttes ud fra en forventet han-
delsverdi pa det frie marked.

Det foreslas i § 9 a, stk. 6, at hvis ejeren af et keretgj i
strid med forpligtelserne i § 9 a, stk. 1 og 2, undlader at an-
give eller fastsatte og eventuelt afgiftsberigtige keretgjet pad
ny, kan SKAT fastsatte den afgiftspligtige vaerdi i medfar af
§ 10 og opkraeve eventuel yderligere afgift af ejeren pa dette
grundlag. Ved ejer forstds den i Karetgjsregisteret registre-
rede ejer. | leasingforhold vil dette veere leasinggiveren og
ved salg af karetgjet vil det veere salgeren.

Det foreslas desuden, at SKAT i grove eller gentagne til-
felde kan anmode politiet om af inddrage nummerpladerne
og lade koretgjet afmelde fra Karetgjsregisteret. Efter om-
steendighederne vil en virksomheds registrering som selvan-
melder efter lovens 88§ 14 og 15, desuden i sédanne tilfeelde
kunne bringes til ophgr efter de geeldende regler i lovens §
16, stk. 3.

Formalet er at sikre, at de foreslaede regler efterleves af
de virksomheder, som ejer koretgjer omfattet af 8 9 a, og at
SKAT har de forngdne midler til at sikre, at der afregnes
korrekt registreringsafgift, og til at stoppe misbrug m.v.

Tilnr. 42 og 43

Registreringsafgiftslovens § 10 vedrgrer fastsettelse af
den afgiftspligtige veerdi for brugte keretgjer. | medfar af re-
gistreringsafgiftslovens 8 10, stk. 2, kan den afgiftspligtige
veerdi ikke overstige kgretgjets oprindelige pris som nyt.
Hvis ikke nyprisen kendes, fastsattes den skansmassigt. §
10, stk. 2, fastseetter sdledes et permanent loft over den af-
giftspligtige veerdi af et karetgj, som er baseret pa den oprin-
delige indkgbspris.

I lovforslagets § 1, nr. 41, foreslas en ordning i en ny § 9
a, hvor den afgiftspligtige veerdi af leasingkaretgjer m.v.
skal genberegnes ved salg eller anden overdragelse og se-
nest efter fire maneder fra den farste registrering i Karetajs-
registeret. Formalet med ordningen er at sikre, at de omfat-
tede karetgjer afgiftsberigtiges ud fra deres almindelige pris
ved salg til bruger her i landet, det vil sige den reelle han-
delsveerdi. Det er imidlertid i mange tilfelde muligt, at den
oprindelige afgiftspligtige veerdi, som er fastsat ud fra ind-
kabsprisen pa keretgjet, er lavere end den afgiftspligtige
veerdi vurderet ud fra handelsverdien.

Det foreslds i nr. 42, at § 10, stk. 2, ophaves.

Den foresldede ophavelse er en forudsetning for, at re-
vurderingen af et karetgjs afgiftspligtige vaerdi som foreslaet
senest efter fire maneder, jf. den foresléede § 9 a, kan over-
stige den oprindeligt fastsatte afgiftspligtige vaerdi, og at der
saledes betales afgift efter markedsverdien af et karetgj,
uanset den oprindelige indkgbspris.

I lovens § 10, stk. 5, som herefter bliver stk. 4, henvises til
stk. 1-4. Denne henvisning vil ikke lengere veere korrekt,
hvis 8 10, stk. 2, som foreslaet ophaves.

Det foreslas derfor i nr. 43, at henvisningen til stk. 1-4
&ndres til stk. 1-3. Der er tale om en konsekvensandring.
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Formalet med de foresléede andringer er at sikre, at kare-
tajer kan afgiftsberigtiges ud fra deres reelle veerdi, og at af-
giftsfordelen ved at angive en lav indkgbspris pé et karetgj
minimeres.

Tilnr. 44

SKAT offentligger en raekke oplysninger pa internettet
om karetgjer ved deres afgiftsberigtigelse, jf. registrerings-
afgiftslovens § 10 a. De offentliggjorte oplysninger omfat-
ter, jf. lovens § 10 g, stk. 2, de oplysninger om keretgjet, der
anmeldes til SKAT til brug for opgarelse af registreringsaf-
giften af karetgjet, det af SKAT opgjorte afgiftsgrundlag
samt eventuelle a&ndringer af afgiftsgrundlaget i forhold til
det anmeldte afgiftsgrundlag.

Det foreslas, at SKAT ud over de anfarte oplysninger ogsa
skal offentliggare den beregnede afgift, den betalte afgift og
det hjemmelsgrundlag, som er anvendt ved beregningen af
afgiften.

For en ny personbil kegbt af en privatperson ved en for-
handler vil det betyde, at SKAT ud over at offentliggare den
afgiftspligtige veerdi af bilen som i dag ogsa skal offentlig-
gere den beregnede afgift i kroner, samt at afgiften er bereg-
net i medfar af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 2,
som vedrgrer afgift af personbiler. For leasingbiler, hvoraf
der betales forholdsmaessig registreringsafgift, vil der desu-
den blive umiddelbar adgang til information om den betalte
afgift, samt at der er tale om et karetgj, som er afgiftsberigti-
get efter lovens § 3 b.

Det er principielt i nogle tilfelde muligt for den enkelte
selv at beregne afgiften ud fra den afgiftspligtige veerdi, hvis
det vides, om der er tale om en personbil, en varebil, en
campingbil osv. Afgiftsreglerne er dog komplekse, og det
vil ikke i alle tilfelde, eksempelvis ved betaling af forholds-
maessig registreringsafgift, veere muligt selv at beregne af-
giften uden betydelig usikkerhed.

Der er desuden tale om oplysninger, som allerede findes i
Karetgjsregisteret, men som ikke er offentligt tilgeengelige.
Det vurderes derfor, at offentliggarelsen kan ske uden starre
udviklingsbehov eller administrative omkostninger.

Formalet med det foresldede er at bidrage til stgrre gen-
nemsigtighed i markedet. Starre gennemsigtighed omkring
afgiften forventes ogsa at medfere bedre gennemsigtighed
omkring prisdannelsen generelt, hvilket vurderes at veere til
gavn for konkurrencen. Det méa desuden forventes i et vist
omfang at minimere incitamentet til at forsgge at fa fastsat
sa lav en afgift som muligt pd baggrund af faktura-priser
m.v., da det en lav afgift ogsd ma forventes at afspejles i den
pris, som vil kunne opnas ved salg af den pagaeldende bil.

Offentliggarelse af de foreslaede oplysninger vil desuden
kunne medvirke til at hindre, at kabere i god tro kaber kare-
tejer ud fra en forventning om, at der er betalt fuld afgift af
karetgjet, men hvor der i virkeligheden er betalt enten for-
holdsmaessig eller slet ingen registreringsafgift.

Til nr. 45-47

Efter registreringsafgiftslovens 8 14 kan en virksomhed
under narmere betingelser registreres hos SKAT som sa-
kaldte selvanmeldere. Det medfarer, at virksomheden selv
kan udfere en reekke ekspeditioner, som normalt ville skulle
foretages af SKAT. Selvanmeldere kan angive afgiften af et
karetgj, angive godtgarelsen af afgift ved eksport af keretg-
jet og periodevis betale afgiften af karetgjer, som virksom-
heden har angivet afgiften af.

De narmere betingelser for registrering fremgar af lovens
8 15. For at blive registreret som selvanmelder skal virk-
somheden veere etableret i Danmark, et andet EU-land eller i
et E@S-land, med hvilket Danmark har en gensidig aftale
om bistand til inddrivelse, der svarer til reglerne inden for
EU. Herudover skal virksomheden erhvervsmassigt handle
med motorkaretajer, pahengsvogne eller settevogne til mo-
torkaretgijer eller erhvervsmaessigt udleje sadanne karetgjer.
Virksomheden ma ikke have geld til staten eller vaere under
rekonstruktionsbehandling, konkurs eller likvidation. Ende-
lig skal virksomheden stille sikkerhed pa mindst 200.000 kr.
for betaling af afgifter m.v.

Idet der er tale om et minimum for sikkerhedsstillelsen pa
200.000 kr., har SKAT mulighed for at fastsatte hgjere krav
om en hgjere sikkerhedsstillelse. Der er imidlertid ikke fast-
sat neermere kriterier herfor.

Det foreslas i nr. 45, at minimumskravet til sikkerhedsstil-
lelse for selvanmelder-virksomheder forhgjes fra 200.000
kr. til 500.000 kr. Nar loven er tradt i kraft, vil det nye mini-
mumskrav gelde for registrerede virksomheder, uanset om
de er registreret far eller efter ikrafttreeden.

I nr. 46 foreslas, at der indfares en eksplicit hjemmel til, at
SKAT kan fastsatte en hgjere sikkerhedsstillelse end mini-
mumsikkerhedsstillelsen. Samtidig foreslas de kriterier, som
SKAT skal laegge til grund ved fastsattelsen af sterrelsen af
sikkerhedsstillelsen, preciseret direkte i loven ved indsat-
telse af en ny § 15, stk. 2. Herefter bliver stk. 2-4 til stk. 3-5.

Det er legges op til, at SKAT skal vurdere behovet for
sikkerhedsstillelse ud fra virksomhedens arlige eller forven-
tede arlige afgiftstilsvar, forretningsomfang, betalingshisto-
rik og gvrige risikofaktorer. @vrige risikofaktorer kan ek-
sempelvis veere manglende indlevering af arsregnskab, lav
egenkapital i forhold til afgiftstilsvaret, tidligere betalings-
problemer eller tilsvarende faktorer, som er egnede til at sa
tvivl om virksomhedens fremtidige betalingsevne eller -vil-
je.

Det laegges til grund, at SKAT udarbejder offentligt til-
gangelige retningslinjer for sikkerhedsstillelsen som ud-
gangspunkt ud fra virksomhedens afgiftstilsvar. Det forven-
tes, at der tages udgangspunkt i en trappemodel, hvor af-
giftstilsvar inden for et bestemt speend medfarer sikkerheds-
stillelse af en bestemt starrelse. De gvrige angivne faktorer
kan ud fra en konkret vurdering medfare, at en sadan trappe-
model fraviges.

Hvis der ikke er tilstreekkelige oplysninger om historisk
afgiftstilsvar, kan der tages udgangspunkt i et forventet af-
giftstilsvar. Det samme gelder, hvis der er grund til at anta-
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ge, at virksomhedens afgiftstilsvar vil &ndre sig i vaesentligt
omfang, uanset om det er i opad- eller nedadgaende retning.

Det foreslas, at SKAT skal have mulighed for at andre
kravet om sikkerhedsstillelse pd maénedsbasis, det vil sige
med en maneds varsel til den farste dag i en maned. Hensig-
ten er at sikre, at virksomheden til enhver tid har rimelig tid
til at sikre, at sikkerhedsstillelsen kan tilvejebringes. Da der
desuden typisk er omkostninger forbundet med at &ndre sik-
kerhedsstillelsen, er det ikke hensigten, at det skal kunne ske
oftere end p& manedsbasis.

Det vil veere op til SKAT at vurdere, hvornar virksomhe-
dens forhold har @ndret sig i en sa vasentlig grad, at der er
behov for en endring af sikkerhedsstillelsen. Det er dog
hensigten, at de valgte intervaller for afgiftstilsvaret skal
veere s robuste, at der ikke er behov for &ndringer i sikker-
hedsstillelsen for en virksomhed i almindelig drift, medmin-
dre dens forretningsomfang &ndres markant.

Endelig foreslas det, at SKAT skal kunne a&ndre kravet til
sikkerhedsstillelsen, hvis SKATSs tidligere vurdering af be-
hovet for sikkerhed har veeret baseret pa mangelfulde eller
ukorrekte oplysninger, uanset om disse oplysninger vedrgrer
afgiftstilsvar, forretningsomfang, betalingsrisiko eller andre
risikofaktorer. Hvis en virksomhed har medvirket til at tilve-
jebringe et ukorrekt beslutningsgrundlag, kan virksomhe-
dens registrering bringes til opher efter gaeldende regler,
hvis forholdet vurderes at vare tilstreekkeligt groft, jf. § 15,
stk. 3, der bliver stk. 4.

I registreringsafgiftslovens § 16, stk. 1, henvises til § 15,
stk. 4. Ved den foreslaede indsettelse af en ny § 15, stk. 2,
bliver stk. 4 til stk. 5. Det foreslas derfor i nr. 47, at henvis-
ningen opdateres, sa der i § 16, stk. 1, henvises korrekt til §
15, stk. 5.

Det fremgar af aftalen om Omlagning af bilafgifterne af
21. september 2017, at aftaleparterne er enige om at forhgje
minimumssikkerhedsstillelsen til 500.000 kr. og at der tilfg-
jes et variabelt element, som vil afhange af selvanmelderens
afgiftstilsvar. Som det fremgar, laegges op til, at det variable
element fastseettes administrativt ud fra de retningslinjer,
som fremgar af den foreslaede § 15, stk. 2.

Forslaget har til formal at sikre, at sikkerhedsstillelsen for
de enkelte virksomheder star mal med sterrelsen af det af-
giftstilsvar, som de hafter for, og samtidig at sikkerhedsstil-
lelsen kan justeres lgbende efter aktiviteten i virksomheden
m.v. Der kan vere tale om starre millionbelgb i afgiftstil-
svar, og en sikkerhedsstillelse pa 500.000 kr. vurderes i sa-
danne tilfeelde at veere utilstreekkelig.

Dele af leasingbranchen har desuden foreslaet, at der stil-
les krav om en hgjere sikkerhedsstillelse, s& sikkerhedsstil-
lelsen svarer bedre til den enkelte virksomheds forretnings-
omfang.

Til nr. 48

I medfer af registreringsafgiftslovens § 27, stk. 1, nr. 2,
kan den, der forsetligt eller groft uagtsomt overtraeder en
reekke af lovens administrative bestemmelser om eksempel-
vis aflevering af nummerplader for karetgjer, som skal afre-

gistreres fra Karetgjsregisteret, om angivelse af afgift, om
betaling af afgift forud for registrering og om udarbejdelse,
indhold og opbevaring af skriftlige kontrakter i forbindelse
med salg af karetgjer straffes med bgde.

I lovforslagets § 1, nr. 41, foreslas, at der i loven indszttes
en ny § 9 a, hvorefter der er pligt til under neermere angivne
betingelser at beregne og angive den afgiftspligtige veerdi af
leasingkaretgjer m.v. til SKAT. Efter den foresldede § 9 a,
stk. 3, har en ejer af et af leasingkaretaj m.v. pligt til af egen
drift af angive den afgiftspligtige vaerdi af et karetgj og til at
fastsaette den afgiftspligtige vaerdi og afgiftsberigtige karete-
jet, safremt kriterierne herfor er opfyldt. Der henvises til be-
meerkningerne til nr. 36 for en nermere beskrivelse af ord-
ningen.

Det foreslas, at det ogsa skal veere muligt for ejeren af kg-
retgjet at ifalde badestraf ved forsatlig eller groft uagtsom
overtreedelse af § 9 a, stk. 3, og at en henvisning til bestem-
melsen derfor indsattes i lovens § 27, stk. 1, nr. 2.

Formalet med det foreslaede er at sikre, at den foreslaede
ordning i § 9 a efterleves af de virksomheder, som er omfat-
tet af den, og at der er en passende sanktionsmulighed i til-
feelde, hvor der er tale om misbrug eller i gvrigt manglende
efterlevelse.

Til nr. 49

I medfer af registreringsafgiftslovens § 27, stk. 1, nr. 4,
kan der palegges bedestraf, hvis et keretgj, som er afgifts-
pligtigt efter bestemmelserne i § 5, 8 5 a, stk. 1 og 2, eller §§
5 b-5 d, forsatligt eller groft uagtsomt anvendes i strid med
de betingelser, der gelder for afgiftsberigtigelsen efter den
pagaeldende bestemmelse.

Ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der i registreringsaf-
giftsloven indsat en ny § 5 e om indfasning af en ny bereg-
ningsmetode for afgiften af natur- og biogasdrevne biler.
Ved en fejl er henvisningen i § 27, stk. 1, nr. 4, ikke
samtidig opdateret, s& den ogsd omfatter den nye bestem-
melse i §5e.

Det foreslas derfor, at den sidste del af henvisningen i lo-
vens 8§ 27, stk. 1, nr. 4, eendres fra 88 5 b-5d til 88 5 b-5 e.
Der er tale om en konsekvensrettelse.

Til§2

For personbiler indregistreret fra og med den 1. juli 1997
og for varebiler indregistreret fra og med den 18. marts 2009
betales der en periodisk brendstofforbrugsafgift (gren ejer-
afgift). Afgiften har til formal at medvirke til at begrense
bilers energiforbrug ved at give incitamenter til at anskaffe
mere energieffektive biler. Afgiften beregnes pa baggrund af
bilens brendstofforbrug. For de mest energieffektive diesel-
drevne biler, som kgrer mindst 25 km/I, er afgiften i dag 0
kr., mens den for de mest energieffektive benzindrevne bi-
ler, som kgrer mindst 20 km/l, er 330 kr. halvarligt (2018-
niveau).

De gxldende satser fremgar af breendstofforbrugsafgifts-
lovens § 3, stk. 1, litra A og B.



37

Det foreslas i lovforslagets § 2, nr. 1, at brendstoffor-
brugsafgiften forhgjes for nye keretgjer, og at der indfares
nye trin for mere energieffektive karetgjer.

Det foreslas saledes, at skalaen for breendstofeffektivitet
for benzindrevne karetgjer udvides, sa afgiften fremover dif-
ferentieres op til et breendstofforbrug pa 50 km/lI mod i dag
20 km/I. For dieselbiler foreslas skalaen tilsvarende udvidet
op til et breendstofforbrug pa 56,3 km/l mod i dag 32,1 km/l.

Samtidig foreslas, at satserne for den halvarlige grenne
ejerafgift forhgjes med 250 kr. for keretgjer, hvoraf der be-
tales afgift efter geeldende regler. For de foreslaede nye trin
samt for trin, hvor der hidtil har vaeret beregnet en afgift pa
0 kr., foreslas en ny graduering af satserne pa mellem 330
kr. og 540 kr. halvarligt (2018-niveau).

Det foreslas, at @ndringerne kun skal geelde for nye kare-
tgjer, jf. lovforslagets § 3, stk. 3. Det vil sige karetgjer, som
indregistreres fgrste gang i Danmark den 3. oktober 2017 el-
ler senere. For karetgjer, som er indregistreret farste gang i
Danmark senest den 2. oktober 2017 skal der svares afgift
efter de geeldende satser.

Desuden foreslas det, at &ndringerne ikke skal gelde for
varebiler. Det foreslas derfor, at der i sats-tabellerne i § 3,
stk. 1, litra A og B, tilfgjes en ny kolonne for varebiler, hvor
de i dag geeldende satser bibeholdes uandret. For andre kg-
retgjer, som er omfattet af breendstofforbrugsafgiftsloven,
vil der skulle betales afgift efter de satser og trin, som frem-
gar af den nye kolonne for "personbiler m.v.”

Bade de foreslaede satser for varebiler og for personbiler
m.v. vil skulle reguleres eller indekseres efter de bestemmel-
ser herom, som allerede findes i breendstofforbrugsafgiftslo-
vens § 3, stk. 12-14. Den foreslaede tilfgjelse af en ny ko-
lonne i tabellerne har ingen indflydelse herpa.

Formalet med de foresldede andringer er at sikre, at den
grgnne ejerafgift er tidssvarende og fortsat tilskynder til at
vaelge mere energieffektive karetgjer. | praksis betales i dag
for en stor andel af karetgjerne afgift efter den laveste sats,
da karetgjers energieffektivitet er blevet forbedret markant,
siden den galdende sats struktur blev indfgrt. 1 2016 udgjor-
de andelen af de nyregistrerede personbiler, som blev ind-
placeret pa det laveste trin for gren ejerafgift, saledes ca. 73
pct. af de benzindrevne biler og ca. 57 pct. af de dieseldrev-
ne biler.

Til §3

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2 og 3. Formalet er
at sikre, at perioden mellem fremszttelse af lovforslaget og
lovens ikrafttreeden er sa kort som muligt. Det er vasentligt
at begraense denne periode mest muligt, da det foreslaede in-
debarer, at der for karetgjer, som er afgiftsberigtiget i denne
periode, vil vaere behov for at foretage efterregulering af af-
giftstilsvaret, hvilket vil vaere administrativt tungt for bade
virksomhederne og SKAT og bidrage til gget usikkerhed i
markedet.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 4, 13, 35, 36 og 49, treeder i
kraft den 1. januar 2018. De navnte a&ndringer vedrgrer op-

datering af en henvisning til registreringsafgiftslovens § 5 e
om indfasning af en ny beregningsmetode for afgiften af na-
tur- og biogasdrevne biler, som er indsat ved lov nr. 687 af
8. juni 2017. Lovens § 5 e har virkning fra og med den 1.
januar 2018, og de foreslaede @ndringer af henvisninger bar
derfor treeder i kraft pd samme tidspunkt. Der er tale om
konsekvensrettelser.

Det foreslas i stk. 3, at § 2 treeder i kraft den 1. juli 2018
og har virkning for karetgjer, som er registreret forste gang i
Danmark den 3. oktober 2017 eller senere.

Lovforslagets § 2 vedrarer en generel forhgjelse af braend-
stofforbrugsafgiften (gran ejerafgift) og en udvidelse af ska-
laen for beregning af afgiften. | lovforslagets § 1 foreslas en
reekke nedsattelser af registreringsafgiften, og det er hensig-
ten, at det kun er de kgretgjer, som har gavn af de nye lem-
peligere regler om registreringsafgift, som ogsa skal pélaeg-
ges den nye hgjere breendstofforbrugsafgift. Det er derfor
ngdvendigt at fastsette, at forhgjelserne af braendstoffor-
brugsafgiften ikke har virkning for keretgjer, som er regi-
streret i Karetgjsregisteret for lovforslagets fremsattelse den
3. oktober. For brugte keretgjer, som har veret registreret i
et andet land, og som farst importeres til og registreres fars-
te gang i Danmark den 3. oktober eller senere, vil bade lem-
pelserne af registreringsafgiften og forhgjelsen af breendstof-
forbrugsafgiften have virkning. Hvis et kgretgj for den 3.
oktober 2017 har veeret registreret i Danmark, herefter er
eksporteret og senere importeres til Danmark igen, vil kare-
tojet ikke veere omfattet af de nye regler om braendstoffor-
brugsafgift.

Fra og med den 1. juli 2018 opkraves den forhgjede afgift
for de karetgjer, som er omfattet af &ndringen, dvs. karetg-
jer, som er indregistreret fgrste gang i Danmark den 3. okto-
ber 2017 eller senere. Der efteropkraves ikke belgb for pe-
rioden fra og med den 3. oktober 2017 til og med den 30.
juni 2018 som falge af forhgjelsen af afgiften.

For de enkelte karetgjer vil forhgjelsen af afgiften have
virkning fra den farste afgiftsperiode, som pabegyndes den
1. juli 2018 eller senere. Breendstofforbrugsafgiften betales
halvérligt forud. Hvis den halvarlige forbrugsafgift for et
karetgj f.eks. opkraeves pr. 1. april 2018, vil den forhgjede
forbrugsafgift for dette keretgj geelde fra den opkreevning,
som vil finde sted til den 1. oktober 2018.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at lovens § 1, nr. 1-3, 5-12,
14-34 og 37-48 har virkning fra lovforslagets fremsettelse,
dvs. fra og med den 3. oktober 2017, jf. dog stk. 5 og 6. Det
skyldes, at der i disse bestemmelser indgdr a&ndringer, som
kan medfare stgrre @ndringer i afgiftsniveauet for en reekke
bilmodeller. Hvis ikke loven féar virkning tilbage fra frem-
seettelsestidspunktet, er der risiko for, at bilsalget i Danmark
reelt vil blive sat i sta frem til lovens ikrafttreeden. Formalet
med det foresldede er at undga en sédan periode med op-
bremsning af bilsalget.

Det foreslas, at karetgjer, som er anmeldt til registrering i
henhold til reglerne i registreringsafgiftsloven den 3. okto-
ber 2017 eller senere, skal vaere omfattet af forslagets § 1,
nr. 1-3, 5-12, 14-34 og 37-48. Det betyder, at for disse kare-
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tgjer, som efter geldende regler afgiftsberigtiges pa bag-
grund af de hidtidige afgiftssatser, tilleg, fradrag, m.v., fra
lovforslagets fremsettelse skal afgiftsberigtiges pa baggrund
af de nye regler herfor. Det vil afheenge af det konkrete ka-
retgj og dets sikkerhedsegenskaber og energieffektivitet, om
dette er til gunst eller ugunst for de afgiftspligtige, dog for-
ventes det at veere til gunst for hovedparten af de afgiftsplig-
tige.

Da loven farst treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, vil der for karetgjer, der er omfattet af de fore-
sldede a&ndringer, og som anmeldes til registrering i perio-
den fra og med den 3. oktober 2017 til og med dagen far
ikrafttreedelsen, ske afgiftsberigtigelse efter de geeldende
regler, dvs. efter de regler og afgiftssatser, som fremgar af
registreringsafgiftsloven, lovbekendtgarelse nr. 1062 af 7.
september 2017, som &ndret ved lov nr. 687 af 8. juni 2017.
SKATS sagsbehandling i forhold til de omhandlede kareteo-
jer fortseaetter dermed uzndret til og med dagen far ikrafttree-
delsen.

Efter lovens ikrafttreeden vil registreringsafgiften herefter
blive genberegnet med udgangspunkt i de vedtagne andrin-
ger af satser, tilleg, fradrag m.v., jf. lovforslagets § 1, nr.
1-3, 5-12, 14-34 og 37-48. For keretgjer, for hvilke der er
betalt afgift efter de geeldende regler, genberegnes afgiften
sdledes efter de nye regler, og en eventuel difference enten
udbetales eller efteropkraeves, jf. lovforslagets 8§ 3, stk. 7.

Genberegningen foretages med udgangspunkt i keretgjets
reelle handelspris, dvs. den pris, som er grundlag for bilens
faktiske afgiftsberigtigelse i perioden fra lovforslagets frem-
saettelse og til lovens ikrafttreeden. Der tages séledes ikke i
forbindelse med genberegningen hensyn til, at karetgjets
handelspris méske ville have veeret en anden, hvis handlen
farst var foretaget efter lovens ikrafttraeden.

Ovenstdende er ogsad geeldende for udenlandske firmakg-
retgjer, leasingkeretgjer og karetgjer, der registreres med
henblik pa tidsbegraenset anvendelse i Danmark, hvoraf der
betales forholdsmeessig registreringsafgift efter 88 3 a-3 c.
For leasingkaretgjer vil det veere et anliggende mellem par-
terne, hvorvidt regulering af registreringsafgiften efterfol-
gende skal afspejles i en &ndret leasingydelse.

Det foresls i stk. 4, 2.-5. pkt., at § 1, nr. 1-3, 5-12, 14-34
og 37-48, ikke har virkning for karetgjer, for hvilke der er
underskrevet en bindende kgbsaftale mellem en forhandler
og en slutbruger senest den 2. oktober 2017, og som i perio-
den fra og med den 3. oktober 2017 til og med den 1. april
2018 anmeldes til registrering. For disse karetgjer gaelder de
hidtil geeldende regler. Anmeldelse til registrering kan alene
ske ved henvendelse til told- og skatteforvaltningen. Doku-
mentation for, at der er underskrevet en bindende kgbsaftale
mellem forhandler og slutbruger senest den 2. oktober 2017,
skal indsendes til told- og skatteforvaltningen senest i for-
bindelse med anmeldelse til registrering.

Det foresldede har til hensigt at sikre, at keretgjer, for
hvilke der er indgéet en bindende kebsaftale inden lovforsla-
gets fremsettelse, ogsa kan indregistreres efter de vilkar,
som var geeldende pé& kebstidspunktet. Det foreslas, at det

for de omfattede biler bliver valgfrit, om der gnskes afgifts-
berigtige efter de hidtil geeldende regler. Det sker ved, at der
ved indregistreringen vil skulle anmodes om afgiftsberigti-
gelse efter de hidtil geldende regler. Det medfarer, at for
karetgjer, hvor afgiften vil blive lavere efter de foreslaede
omleagninger, tvinges kagberne af disse koretgjer ikke til at
anvende de hidtil geldende regler. Hvis der ikke fremszttes
anmodning om afgiftsberigtigelse efter de hidtil geldende
regler ved registrering, vil karetgjet automatisk blive afgifts-
berigtiget efter de foreslaede nye regler. Ved bindende aftale
forstds blandt andet, at ingen af parterne ensidigt kan treede
tilbage fra aftalen.

Det foreslas i stk. 4, 6. og 7. pkt., at § 1, nr. 26 og 29 ikke
har virkning for keretgjer, som er registreret farste gang i
Danmark senest den 2. oktober 2017. For disse karetgjer
gelder de hidtil geeldende regler.

Lovforslagets § 1, nr. 26 og 29, vedrgrer modregning af
registreringsafgift, hvis henholdsvis en varebil eller en cam-
pingbil ikke leengere opfylder betingelserne for den foretag-
ne afgiftsherigtigelse og derfor skal afgiftsberigtiges som
personbiler efter lovens 8 4. | disse tilfeelde kan en del af el-
ler hele den oprindeligt betalte afgift modregnes i den nye
afgift, som skal betales efter lovens § 4.

Der foreslas en nedsattelse af afgiftssatsen for campingbi-
ler og en forhgjelse af skalaknakket for varebiler. For at sik-
re, at der er parallelitet mellem den oprindeligt betalte afgift
og den afgift, som kan modregnes ved omregistrering, er det
det ngdvendigt, at de foresldede andringer i reglerne om
modregning, som svarer til afgiftsnedsettelserne i gvrigt,
kun geaelder for karetgjer, som ogsa er afgiftsberigtiget efter
de nye regler.

Det foreslas i stk. 5, at for leasingkaretgjer, udlejningsbi-
ler, demobiler, veerkstedsbiler m.v., som er omfattet af de
foresldede @ndringer i § 1, nr. 4, 13, 35, 36 og 49, har disse
endringer farst virkning fra pabegyndelsen af den farstkom-
mende efterfglgende afgiftsperiode for det pageeldende kare-
tgj. Det vil sige, at de foresldede @ndringer af reglerne om
forholdsmaessig afgift, herunder leasing, genberegning, kon-
traktindhold m.v. farst har virkning fra og med den forste af-
giftsperiode, som pabegyndes den 3. oktober 2017 eller se-
nere. Forlengelse af en leasingaftale omfattet af lovens § 3
b anses i denne sammenhzng for en ny afgiftsperiode, hvor-
for de navnte bestemmelser vil fa virkning for karetgjet fra
det tidspunkt, hvor den periode, som forlengelsen vedrarer,
pébegyndes.

Eksisterende leasingaftaler vil derfor kunne afsluttes som
efter de geeldende regler, herunder vil der kunne betales rest-
afgift ved leasingperiodens ophgr, selv om denne mulighed
efter de nye regler vil bortfalde. Aftales og pabegyndes der
derimod en ny leasingperiode for det pagealdende koretgj
den 3. oktober 2017 eller senere, vil keretgjet veere omfattet
af de nye regler, og der vil derfor ikke kunne betales restaf-
gift. | stedet vil karetgjet skulle afgiftsberigtiges efter de al-
mindelige regler for brugte biler i lovens § 10, hvis keretgjet
eksempelvis ved efterfglgende salg skal szlges til en almin-
delig forbruger med fuld afgift. Tilsvarende vil den afgifts-
pligtige veerdi ved indgdelse af en ny leasingaftale for et
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brugt keretgj den 3. oktober eller senere skulle fastseettes ef-
ter de nye regler herom, hvor kgretgjets nypris ikke vil ud-
gare et loft over den afgiftspligtige veerdi.

Det foreslas i stk. 6, at SKAT senest den 1. april 2018 of-
fentligger de standardformularer, som foreslas indfart i
medfar af § 1, nr. 5. Det er hensigten, at SKAT skal udarbej-
de disse standardformularer i samarbejde med branchen, sa
formularerne kommer til at afspejle typiske behov i kontrak-
ter. Det ma forventes, at denne proces ikke kan vere afslut-
tet ved lovens ikrafttraeden, og det er af vaesentlig betydning,
at standardformularerne er gennemarbejdede og anvendelige
for bade virksomhederne og SKAT.

Det foreslas i § 1, nr. 7, at ordningen med standardformu-
larer skal veere obligatorisk for virksomheder, som er hjem-
mehgrende her i landet, hvis de gnsker af anvende reglerne
om forholdsmassig betaling af registreringsafgift i lovens §
3 b. Standardformularerne vil imidlertid ikke kunne veere
klar ved lovens ikrafttreeden, hvorfor der ngdvendigvis bli-
ver en overgangsperiode, hvor det foreslas, at virksomheder-
ne kan fortseette med at indgive ansggninger efter lovens § 3
b, stk. 1, vedlagt leasingkontrakter, som virksomhederne
selv har udarbejdet. Disse kontrakter vil fortsat skulle forud-
godkendes hos SKAT, medmindre der anvendes en allerede
godkendt standardkonkrakt, preecis som i dag.

De preeciseringer m.v. til leasingkontrakter, som foreslas i
dette lovforslag, vil dog galde allerede fra og med den 3.
oktober 2017. Virksomheder, som ikke er hjemmehgrende i
Danmark, foreslds at have valgfrined mellem anvendelse af
standardformularer og virksomhedens egne udarbejdede lea-
singkontrakter.

Det foreslas, at SKAT samtidig med offentliggarelsen af
standardformularer fastsetter det endelige tidspunkt, hvor
anvendelse af standardformularerne ved ansggning om tilla-
delse til betaling af forholdsmaessig registreringsafgift efter
lovens § 3 b bliver obligatorisk. Tidspunktet vil mindst skul-
le ligge én kalendermaned efter offentliggerelsen af stan-
dardformularerne og senest den 1. maj 2018.

Formalet er at sikre, at hvis standardformularerne skulle
veere Kklar tidligere end den 1. april 2018, og SKAT saledes
eksempelvis offentligger formularerne den 1. januar 2018,
sa kan de ogsa kraeves anvendt med et rimeligt varsel — i ek-
semplet fra og med den 1. februar 2018. Et varsel pd mindst
én maned vurderes i denne sammenhang at vaere rimeligt.
Det vil i dette eksempel ikke veere muligt at opna tilladelse
efter § 3 b, stk. 1, medmindre der ved ansggning den 1. fe-
bruar 2018 eller senere anvendes en standardformular.

Eksisterende tilladelser pa det tidspunkt, hvor anvendelse
af standardformularer bliver obligatorisk, vil dog ikke skulle
bortfalde automatisk som falge heraf. Det vil ved anvendel-
se af ovenstaende eksempel sige, at leasingaftaler, som alle-
rede er etableret og godkendt forud for den 1. februar 2018,
vil kunne fortsztte ugendret indtil aftalens planlagte ophar.

Det foreslas i stk. 7, at efterregulering af afgiftsbelgb, ba-
de tilbagebetaling og efterbetaling, sker hos den, der skal
svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige reg-
ler. Indtil loven traeder i kraft, vil SKAT skulle beregne regi-

streringsafgift af karetgjer efter de geeldende regler. Efter lo-
vens ikrafttreeden vil der skulle ske efterregulering af af-
giftsbelgb for perioden fra og med den 3. oktober 2017,
hvorfra loven far virkning, til og med dagen for bekendtge-
relsen i Lovtidende.

Det foreslas, at disse efterreguleringer sker i forhold til
den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens al-
mindelige regler. Det er normalt en bilforhandler eller en an-
den virksomhed, som erhvervsmassigt enten selger, udlejer
eller leaser karetgjer til en tredjepart, der skal svare afgift
efter registreringsafgiftslovens almindelige regler.

Det vil sige, at hvis en forbruger kaber en bil af en bilfor-
handler, er det efter de almindelige regler bilforhandleren,
som bade indledningsvist betaler afgiften, og som vil vere
ansvarlig for enten efterbetaling af en merafgift, eller som
vil fa refunderet afgift i de tilfeelde, hvor afgiften af bilen ef-
ter de nye regler matte vare enten hgjere eller lavere end ef-
ter de geldende regler. Regulering af kgbesummen i anled-
ning af endringen i afgiften vil veere et anliggende mellem
kgber og selger af bilen, uanset om afgiften stiger eller fal-
der som falge af de nye regler. Hverken kaber eller salger
vil derfor kunne rette et krav mod SKAT, som vedrgrer sel-
ve kagbesummen som falge af endringen af afgift.

SKAT tilbagebetaler eller efteropkraever efter lovens
ikrafttreeden forskelsbelgbet til eller hos den, der skal svare
afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler.

Det foreslas i stk. 8, at for karetgjer, som er afgiftsberigti-
get efter registreringsafgiftslovens 88§ 4, 5 eller 5 a, stk. 2,
og for hvilke der i perioden fra og med den 3. oktober 2017
til og med dagen for ikrafttreeden, jf. stk. 1, er fremsat an-
modning om eksportgodtgarelse efter registreringsafgiftslo-
vens 8§ 7 b-7 d, opkraver eller tilbagebetaler SKAT efter
lovens ikrafttreeden hos henholdsvis til den godtgarelsesbe-
rettigede det forskelsbelgb, der opstér for karetgijer, for hvil-
ke der er beregnet godtgarelse efter de hidtil geeldende reg-
ler, men hvor der efter lovens ikrafttreeden skal beregnes
godtggrelse efter de satser og med de fradrag og tilleeg, som
felger af lovforslagets § 1.

SKATS sagsbehandling i forhold til de omhandlede kare-
tgjer fortseetter sdledes uandret i perioden fra lovforslagets
fremseettelse den 3. oktober og til og med den dag, hvor lo-
ven bekendtgares i Lovtidende. Efter lovens ikrafttraeden,
som sker dagen efter bekendtgarelsen i Lovtidende, opkre-
ver eller tilbagebetaler SKAT det forskelsbelgb, der opstar
for karetgjer omfattet af lovens 8§ 4, 5 eller 5 a, hvor der er
beregnet eksportgodtggrelse pa grundlag af de hidtidige reg-
ler, og hvor der herefter i stedet skal beregnes eksportgodt-
gorelse pa baggrund af aendringerne i lovforslagets § 1. Ef-
teropkraevning eller tilbagebetaling vil skulle ske hos eller til
den, der har anmodet om og er berettiget til eksportgodtge-
relse for det pagaldende karetgj. Belgbet opkraeves eller til-
bagebetales efter loven er tradt i kraft, jf. stk. 10.

At loven far virkning fra fremszttelsen, jf. stk. 2, kan bade
veere til gunst eller ugunst for dem, som afmelder et karetgj
med henblik pé& eksportgodtggrelse i perioden fra lovforsla-
gets fremsattelse og til lovens ikrafttreeden. Det skyldes, at
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registreringsafgiften pa et konkret keretgj enten kan blive
forhgjet eller blive nedsat som falge af de foresldede @n-
dringer. Derfor kan godtggrelsen ved eksport for et konkret
karetaj ogsa enten blive hgjere eller lavere efter de nye reg-
ler end efter de geeldende regler afhaengig af keretgjets neer-
mere egenskaber for iser energieffektivitet og sikkerhed.

Det foreslas i stk. 9, at, for karetgjer, som er afgiftsberigti-
get efter registreringsafgiftslovens 8§ 4, 5 eller 5 a, stk. 2,
og for hvilke der i perioden fra og med den 3. oktober 2017
til og med dagen far lovens ikrafttreeden, jf. stk. 1, er frem-
sat anmodning om beregning af afgiftsdifferencer efter regi-
streringsafgiftslovens § 3 a, stk. 7, og § 3 b, stk. 7, opkraever
eller tilbagebetaler told- og skatteforvaltningen efter lovens
ikrafttreeden hos eller til den, der skal svare afgift efter regi-
streringsafgiftslovens almindelige regler, det forskelsbelgb,
der opstar for karetgjer, for hvilke der er beregnet afgiftsdif-
ference efter de hidtil geeldende regler, men hvor der efter
lovens ikrafttreeden skal beregnes afgiftsdifference efter de
satser og med de fradrag og tilleg, som falger af § 1.

SKATSs sagsbehandling i forhold til de omhandlede kare-
tajer fortsaetter ugendret i perioden fra lovforslagets fremseet-
telse den 3. oktober og til og med den dag, hvor loven be-
kendtggres i Lovtidende. Efter lovens ikrafttreeden, dagen
efter bekendtgarelsen i Lovtidende, opkraver eller tilbage-
betaler SKAT det forskelsbelgb, der opstar for karetgjer om-
fattet af lovens 88 4, 5 eller 5 a, stk. 2, hvor der er beregnet
afgiftsdifference pa grundlag af de hidtidige regler, og hvor
der herefter i stedet skal beregnes afgiftsdifference pa bag-
grund af eendringerne i lovforslagets § 1. Efteropkraevning
eller tilbagebetaling vil skulle ske hos eller til den, der skal
svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige reg-
ler. Belgbet opkraeves eller tilbagebetales, efter loven er
tradt i kraft, jf. stk. 10.

Udenlandske firmakaretgjer, jf. registreringsafgiftslovens
§ 3 a, jf. § 1, stk. 4, leasingkaretgijer, jf. 8 3 b, og karetgjer,
der tilhgrer en udleending, og som benyttes her i landet i for-
bindelse med et tidsbegraenset ophold, jf. § 3 ¢, kan anmel-
des til registrering under en ordning med betaling af for-
holdsmaessig registreringsafgift. Nar en kontrakt opharer, el-
ler karetgjet pa anden made udgér af ordningen, har kare-
tajsejeren tre valgmuligheder.

Ejeren kan veelge at betale restafgiften, jf. § 3 a, stk. 8, § 3
b, stk. 10, og 8 3 c, stk. 4. Der vil i denne situation skulle
betales afgift pd baggrund af den oprindeligt beregnede af-
gift. Det betyder, at keretgjer, som senest den 2. oktober
2017 er anmeldt til registrering under en ordning med for-
holdsmassig betaling af registreringsafgift, ved udgang af
ordningen skal betale den oprindeligt beregnede restafgift,
dvs. pa baggrund af de hidtidige regler om satser, tilleeg og
fradrag m.v. ved beregning af registreringsafgift, ogsa selv
om udgangen af ordningen farst sker den 3. oktober 2017 el-
ler senere.

Ejeren kan endvidere valge alene at afregne afgift for den
periode, dvs. det antal maneder, som karetgjet har kart
under ordningen. Ved efterfglgende videresalg skal der her-
efter ske afgiftsherigtigelse pa ny, jf. § 3 a, stk. 8, § 3 b, stk.

10, og § 3 c, stk. 4. Det vil sige, at enten skal restafgiften af
karetgjet betales, eller ogsa skal keretgjet afgiftsberigtiges
pa ny som et brugt keretgj efter de almindelige regler for
den péagealdende type af karetgj.

Hvis der ikke betales restafgift, vil der ved f.eks. videre-
salg af en forhenveerende leasingpersonbil skulle ske afgifts-
berigtigelse efter samme regler, som er geldende for en al-
mindelig, brugt, importeret personbil. Den efterfglgende af-
giftsherigtigelse skal ske pa baggrund af de nye regler om
satser, tilleg og fradrag m.v. ved beregningen af registre-
ringsafgift, hvis det brugte karetgj anmeldes til registrering
den 3. oktober 2017 eller senere. Karetgjets almindelige
pris, jf. lovens § 10, stk. 1, pa tidspunktet for afgiftsherigti-
gelsen laegges til grund. Efter de geeldende regler kan den al-
mindelige pris ikke overstige keretgjets pris som nyt, jf. §
10, stk. 2, men denne bestemmelse foreslas ophavet. Ved
afgiftsberigtigelse som et brugt karetgj den 3. oktober 2017
eller senere vil keretgjets almindelige pris derfor godt kunne
overstige karetgjets nypris.

Endelig kan ejeren veelge at fa vurderet veerdien af kerete-
jet pa ny (vearditabsberegning), jf. & 3 a, stk. 7, og § 3 b, stk.
7. Denne mulighed eksisterer ikke, for sa vidt angar keretg-
jer omfattet af § 3 ¢. Ved en verditabsberegning vurderes
keretgjets aktuelle afgiftspligtige veerdi, jf. registreringsaf-
giftslovens § 10. Ud fra denne veerdi beregnes registrerings-
afgiften pa ny.

Beregningen af afgiftsdifferencer i henhold til § 3 a, stk.
7,09 § 3 b, stk. 7, sker pa baggrund af lovforslagets § 1,
dvs. pa baggrund af de nye regler om satser, fradrag, tilleeg
m.v. ved beregningen af registreringsafgift, nar anmodnin-
gen herom er fremsat den 3. oktober 2017 eller senere. Indtil
loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovtiden-
de, jf. lovforslagets § 3, stk. 1, administrerer SKAT efter
galdende regler. Det vil sige, at der i ovennavnte periode
for de omfattede koretgjer beregnes afgiftsdifferencer pa
baggrund af de hidtil galdende regler om satser, fradrag, til-
leg m.v. ved beregningen af registreringsafgift. SKAT vil
efter lovens ikrafttreeden genberegne afgiftsdifferencerne pa
baggrund af de nye regler om satser, fradrag, tilleg m.v. ved
beregningen af registreringsafgift efteropkraeve eller tilbage-
betale forskelsbelgbet.

For en leasingpersonbil, hvoraf der er betalt en forholds-
massig del af registreringsafgiften efter registreringsafgifts-
lovens § 3 b, stk. 2, ved indgaelse af en leasingkontrakt se-
nest den 2. oktober 2017, kan der saledes ved kontraktens
ophgr den 3. oktober 2017 eller senere ske en genberegning
af den forholdsmaessige registreringsafgift i leasingperioden,
jf. 8 3 b, stk. 7. Beregningen foretages p& baggrund af de
nye regler om satser, fradrag, tilleeg m.v. ved beregningen af
registreringsafgift og modregnes herefter i den oprindeligt
beregnede afgift, som er betalt ved kontraktindgaelse. Kon-
sekvensen heraf vil dog ogsé veere, at de nye, strammere
regler om leasing, jf. lovforslagets 8§ 1, vil finde anvendelse
for keretgjet ved indgaelse af en eventuel efterfalgende lea-
singperiode.
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Beregning Geldende regler Nye regler
(kr.) (kr.)
Nypris inkl. registreringsafgift 350.000 350.000
Registreringsafgift som ny 186.521 186.521
Pris inkl. moms og ekskl. registreringsafgift 163.479 163.479
Leasingperiode 36 maneder
. Forholdsmassig afgift 72.743 72.743
5. Restafgift 113.778 113.778
Veerditabsberegning ved leasingperiodens udlgb efter 36 maneder
Brugtpris efter 36 maneder 256.250 256.250
Registreringsafgift efter 36 maneder 127.479 110.553
9. Forskel mellem restafgift og registreringsafgift efter 36
maneder (geeldende og nye regler) 5.-8. -13.701 3.225
10.  Tilbagebetaling af afgift 13.701 -3.225
11.  Betalt afgift 59.042 75.968

Ved den foresldede omlaegning af registreringsafgiften falder afgiftsindholdet i de brugte biler. Det betyder, at forbruget af
registreringsafgift i biler, som indgar i allerede indgaede leasingaftaler, bliver stgrre end ved uzndrede regler. Dette far kun
betydning, hvis leasingselskabet ved leasingperiodens udlgb gnsker at fa foretaget en veerditabsberegning.

Det foreslas i stk. 10, at efter- og tilbagebetalingskrav som
falge af reglerne i stk. 7-9 forfalder den 1. maj 2017. Belg-
bet forrentes fra forfaldsdagen efter reglerne i rentelovens §
5, stk. 1, dvs. til en &rlig rente, der svarer til den fastsatte re-
ferencesats med et tilleeg pad 8 procentpoint. Den foreslaede
forfaldsdato afspejler, at der forventeligt vil vaere tale om
genberegning af afgift for et meget stort antal biler, og at det
administrative arbejde hermed derfor ogsa mé forventes at
veere af betydeligt omfang.

Det foreslas i stk. 11, at regler fastsat i medfer af § 3 b,
stk. 12, jf. lovbekendtggrelse nr. 1062 af 7. september 2017,
forbliver i kraft, indtil de opheves eller aflgses af forskrifter
udstedt i medfar af § 3 b, stk. 13. Dette skal sikre, at de gel-
dende regler fastsat ved bekendtgarelse ikke automatisk
bortfalder ved rykning af hjemmelsbhestemmelsen i registre-
ringsafgiftslovens § 3 b, stk. 12, til stk. 13.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Galdende lov

§3.---

Stk. 2. For nye biler, der er forsynet med selealar-
mer, nedsattes afgiften med 200 kr. pr. selealarm.
Nedsattelsen kan maksimalt ydes for 3 alarmer.

Stk. 3. ---

Stk. 4. For brugte biler og motorcykler, der regi-
streres 1. gang her i landet, jf. 8 10, stk. 3, nedseettes
afgiften med 60 kr.

§3a. ---
Stk. 2-7. - - -

Stk. 8. Overgar et motorkgretgj, der hidtil har ve-
ret afgiftsfrit, jf. 8 1, stk. 4, til en person eller virk-
somhed, der ikke er omfattet af § 1, stk. 4, ved salg
eller anden overdragelse, forfalder resten af afgiften,
medmindre afgiften af motorkgretgjet i stedet berig-
tiges efter 88 4-5 d.

Stk. 9-11. - - -

8 3 b. Told- og skatteforvaltningen kan efter an-
sggning meddele tilladelse til, at afgiften af registre-
ringspligtige leasingkgretgjer, der registreres med
henblik pa tidsbegraenset anvendelse her i landet, be-
tales efter stk. 2 og 3, nar karetgjet tilhgrer en virk-
somhed eller et fast driftssted, der er beliggende her
i landet eller i udlandet, og nar karetgjet i en tidsbe-
greenset periode i henhold til en skriftlig aftale leases
til en fysisk eller juridisk person, der er bosiddende
her i landet. Ansggningen skal indgives af leasing-
virksomheden.

Lovforslaget
§1

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1062 af 7. september 2017, som a&ndret ved §
1ilov nr. 687 af 8. juni 2017, foretages fglgende
endringer:

1. 183, stk. 2, 1. pkt., @ndres »200 kr.« til:
»1.000 kr.«

2.1 8 3, stk. 4, &ndres »8§ 10, stk. 3« til: »§ 10,
stk. 2«.

3. 18 3 a, stk. 8, &ndres »forfalder resten af afgif-
ten, medmindre afgiften af karetgjet i stedet be-
rigtiges efter reglerne i 88 4-5 d« til: »berigtiges
afgiften af koretgjet efter reglerne i §8 4-5 d«.

4. § 3 a, stk. 8, affattes saledes:

»Stk. 8. Overgar et motorkaretgj, der hidtil har
veeret afgiftsfrit, jf. § 1, stk. 4, til en person eller
virksomhed, der ikke er omfattet af § 1, stk. 4,
ved salg eller anden overdragelse, berigtiges af-
giften af karetgjet efter reglerne i 88 4-5 e«.

5.183 b, stk. 1, indsattes efter 1. pkt.:

»Der kan ikke meddeles tilladelse efter 1. pkt.,
hvis der i leasingaftalen eller i en aftale i forbin-
delse hermed indgar vilkar om overskudsdeling
mellem leasinggiver og leasingtager eller om, at
leasingtager hefter for hele eller dele af leasinggi-
vers gkonomiske risiko ved leasingforholdet.«
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Stk. 2-5. - - -

Stk. 6. Hvis leasingaftalen a&ndres eller afbrydes el-
ler det leasede kgretgj aendrer afgiftsmassig identi-
tet, skal nummerpladerne afleveres og keretgjet af-
meldes fra Karetgjsregisteret. Afbrydes en leasingaf-
tale som navnt i 1. pkt., tilbagebetaler told- og skat-
teforvaltningen den afgift og rente, der eventuelt er
betalt for meget for afgiftsperioden, jf. stk. 2 og 3. 1.
pkt. finder ikke anvendelse for fglgende andringer
af leasingaftalen, forudsat at endringen ikke farer til
omberegning af den betalte afgift efter stk. 2 og 3,
og at de gvrige betingelser for betaling af afgift efter
stk. 2 og 3 fortsat er opfyldt:

1)-6) - - -

Stk. 7. - - -

Stk. 8. Ved afgiftsperiodens udlgb skal keretgjets
nummerplader afleveres og keretgjet afmeldes fra
Karetgjsregisteret. Hvis kagretgjets nummerplader
ved afgiftsperiodens udlgb ikke afleveres rettidigt,
skal karetgjets nummerplader efter anmodning fra
told- og skatteforvaltningen snarest inddrages ved
politiets foranstaltning. | tilfeelde heraf skal der ef-
terfglgende betales afgift og rente for den periode,
der forlgber fra afgiftsperiodens udlgb til keretgjets
nummerplader indleveres eller fjernes. Afgift og ren-
te opkreaeves pr. pabegyndt maned, som fristen over-
skrides med, jf. stk. 2 og 3. 3. og 4. pkt. finder alene
anvendelse i det tilfeelde og i den periode, hvor lea-
singvirksomheden pa grund af leasingtagers forhold
ikke kan skaffe sig fysisk radighed over keretgjets
nummerplader ved afgiftsperiodens udlgb. Skattemi-
nisteren kan fastsatte neermere regler herom.

Stk. 9. Leasingaftalen skal foreleegges told- og
skatteforvaltningen ved ansggningen om tilladelse
efter stk. 1. Leasingaftalen skal indeholde fglgende
oplysninger:

1)-7)---

6. 18 3 b, stk. 6, 1. pkt., indsettes efter »endres«:
», 0g dette ikke er en fglge af kravet om genbe-
regning af afgiftsgrundlaget efter § 9 a,«.

7.1 8 3 b indseettes efter stk. 8 som nyt stykke:

»Stk. 9. Told- og skatteforvaltningen offentlig-
ger standardformularer til indgaelse af leasingaf-
taler. For virksomheder, som er hjemmehgrende
her i landet, er opnaelse af tilladelse efter stk. 1
betinget af, at disse standardformularer anvendes
ved indgaelse af leasingaftaler.«

8.183 b, stk. 9, 1. pkt., der bliver stk. 10, 1. pkt.,
e&ndres »Leasingaftalen« til: »Leasingaftaler, som
indgas af virksomheder, som ikke er hjemmehg-
rende her i landet, og som ikke anvender de stan-
dardformularer, der er navnt i stk. 9,«.
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8) Oplysninger om en aftalt kaberet, kabepligt, an-
visningsret eller anvisningspligt og betingelserne
herfor, hvis en sadan ret eller pligt er aftalt.

9) Oplysning om vilkar for opsigelse af leasingaf-
talen, hvis leasingaftalen kan opsiges i lgbet af lea-
singperioden.

Stk. 10. Overgar et karetgj til varig anvendelse her
i landet ved salg eller anden overdragelse, forfalder
resten af afgiften, medmindre afgiften af karetgjet i
stedet berigtiges efter reglerne i 88 4-5 d.

Stk. 11-12. - - -

§3c.---
Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Overgar et motorkaretgj til varig anvendelse
her i landet ved salg eller anden overdragelse eller i
forbindelse med, at ejeren af et karetgj omfattet af
stk. 1 tager varigt ophold her i landet, forfalder res-
ten af afgiften, medmindre afgiften af motorkaretgjet
i stedet berigtiges efter reglerne i § 4.

Stk. 5. - - -

8 4. Afgiften beregnes for nye karetgjer og for
genopbyggede karetgjer, der skal afgiftsberigtiges
efter 8 7, af karetgjets afgiftspligtige veerdi med fal-
gende satser:

1) Motorcykler: 105 pct. af 8.900-31.400 kr.
(2010-niveau) og 150 pct. af resten.

2) Andre karetgjer, jf. dog 8§ 5-6 a: 105 pct. af
99.600 kr. (2010-niveau) og 150 pct. af resten.

9.183b, stk. 9, 2. pkt., der bliver stk. 10, 2. pkt.,
andres »Leasingaftalen« til: »Leasingaftaler om-
fattet af stk. 1«.

10. 18 3 b, stk. 9, nr. 8, der bliver stk. 10, nr. 8,
indsattes efter »Oplysninger om«: »vilkar ved
leasingaftalens udlgb, herunder«.

11. 183 b, stk. 9, nr. 9, der bliver stk. 10, nr. 9,
@ndres »opsigelse af leasingaftalen« til: »fartidigt
ophar af leasingaftalen, herunder vilkar ved mis-
ligholdelse og vilkar«.

12.18 3 b, stk. 10, der bliver stk. 11, &ndres »for-
falder resten af afgiften, medmindre afgiften af
karetgjet i stedet berigtiges efter reglerne i 88 4-5
d« til: »berigtiges afgiften af karetgjet efter reg-
lerne i 88 4-5 d«.

13. § 3 b, stk. 10, der bliver stk. 11, affattes sale-
des:

»Stk. 11. Overgar et motorkeretgj til varig an-
vendelse her i landet ved salg eller anden overdra-
gelse, berigtiges afgiften af karetgjet efter regler-
ne i 88 4-5 e«.

14.1 8 3 ¢, stk. 4, endres »forfalder resten af af-
giften, medmindre afgiften af motorkaretgjet i
stedet berigtiges« til: »berigtiges afgiften af kare-
tojet«.

15. 184, stk. 1, nr. 1, &ndres »105 pct.« til: »85
pct.«, 0g »31.400 kr.« a&ndres til: »54.500 kr.«

16. 184, stk. 1, nr. 2, &ndres »105 pct.« til: »85
pct.«, 0g »99.600 Kkr.« a&ndres til: »172.900 Kkr.«
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Stk. 2. For benzindrevne og dieseldrevne personbi-
ler gives et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1,
nr. 2, der opgares pa baggrund af bilens energieffek-
tivitet. Fradraget for benzindrevne personbiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbageleegger
ud over 16 km pr. liter braendstof. Fradraget for die-
seldrevne personbiler udger 4.000 kr. for hver kilo-
meter, som bilen tilbageleegger ud over 18 km pr. li-
ter brendstof. For gvrige personbiler fastsettes fra-
draget som for benzindrevne personbiler, hvis det
beregnede braendstofforbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt.,
opggeres i liter benzin pr. kilometer, eller som for
dieseldrevne personbiler, hvis det beregnede brand-
stofforbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgares i liter
diesel pr. kilometer.

Stk. 3. For benzindrevne og dieseldrevne personbi-
ler gives et tilleeg i registreringsafgiften efter stk. 1,
nr. 2, der opgares pa baggrund af bilens energieffek-
tivitet. Tilleegget for benzindrevne personbiler udger
1.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger
mindre end 16 km pr. liter breendstof. Tilleegget for
dieseldrevne personbiler udger 1.000 kr. for hver ki-
lometer, som bilen tilbageleegger mindre end 18 km
pr. liter breendstof. For gvrige personbiler fastszttes
tilleegget som for benzindrevne personbiler, hvis det
beregnede braendstofforbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt.,
opggares i liter benzin pr. kilometer, eller som for
dieseldrevne personbiler, hvis det beregnede brand-
stofforbrug, jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opgares i liter
diesel pr. kilometer.

Stk. 4-11. - - -

17. 184, stk. 2, 2. pkt., @ndres »16 km pr. liter«
til: »20 km pr. liter«, og i 3. pkt. @ndres »18 km
pr. liter« til: »22 km pr. liter«. Stk. 2. For benzin-
drevne og dieseldrevne personbiler gives et fra-
drag i registreringsafgiften efter stk. 1, nr. 2, der
opgeres pa baggrund af bilens energieffektivitet.
Fradraget for benzindrevne personbiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som bilen tilbage-
leegger ud over 16 km pr. liter braendstof. Fradra-
get for dieseldrevne personbiler udger 4.000 kr.
for hver kilometer, som bilen tilbagelaegger ud
over 18 km pr. liter breendstof. For gvrige person-
biler fastsettes fradraget som for benzindrevne
personbiler, hvis det beregnede braendstofforbrug,
Jf. stk. 4, 3. og 4. pkt., opggres i liter benzin pr.
kilometer, eller som for dieseldrevne personbiler,
hvis det beregnede breendstofforbrug, jf. stk. 4, 3.
0g 4. pkt., opggres i liter diesel pr. kilometer.

18. 1 8 4, stk. 3, 2. pkt., &ndres »1.000 kr.« til:
»6.000 kr.«, og »16 km pr. liter« gendres til: »20
km pr. liter«.

19. 1 8 4, stk. 3, 3. pkt., endres »1.000 kr.« til:
»6.000 kr.«, og »18 km pr. liter« aendres til: »22
km pr. liter«.

20. | 8 4 indsattes som stk. 12:

»Stk. 12. For benzindrevne og dieseldrevne bi-
ler, som er omfattet af § 10, stk. 3, gives fradrag
eller tilleg i registreringsafgiften efter de regler i
8 4, stk. 2-4, som var galdende den 2. oktober
2017, jf. registreringsafgiftsloven som affattet ved
lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september
2017 .«
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8 5. For nye biler og for genopbyggede biler, der
skal afgiftsberigtiges efter 8 7, udger afgiften O kr. af
de farste 16.900 kr. (2010-niveau) af den afgiftsplig-
tige veerdi og 50 pct. af resten, hvis

1)-2) - - -

Stk. 2. For nye biler som navnt i stk. 1 med tilladt
totalveegt over 2,5 t, som er enten abne eller uden si-
deruder bag fererseedet i bilens venstre side, herun-
der uden udskeering til sideruder bag farersadet i bi-
lens venstre side, udger afgiften O kr. af de farste
34.100 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 30 pct. af
resten. For biler som navnt i 1. pkt. med en tilladt
totalveegt over 3 t kan afgiften dog hgjst udgere
56.800 kr.

Stk. 3. - - -

Stk. 4. For benzindrevne og dieseldrevne varebiler
gives et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1,
der opgeres pa baggrund af varebilens energieffekti-
vitet. Fradraget for benzindrevne varebiler udger
4.000 kr. for hver kilometer, som varebilen tilbage-
leegger ud over 16 km pr. liter breendstof. Fradraget
for dieseldrevne varebiler udger 4.000 kr. for hver
kilometer, som varebilen tilbageleegger ud over 18
km pr. liter breendstof. For gvrige varebiler fastseet-
tes fradraget som for benzindrevne varebiler, hvis
det beregnede braendstofforbrug, jf. stk. 6, 3. og 4.
pkt., opgares i liter benzin pr. kilometer, eller som
for dieseldrevne varebiler, hvis det beregnede
breendstofforbrug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opgares i
liter diesel pr. kilometer.

Stk. 5. For benzindrevne og dieseldrevne varebiler
gives et tilleg i registreringsafgiften efter stk. 1, der
opgares pa baggrund af varebilens energieffektivitet.
Tilleegget for benzindrevne varebiler udger 1.000 kr.
for hver kilometer, som varebilen tilbagelaegger min-
dre end 16 km pr. liter braendstof. Tilleegget for die-
seldrevne varebiler udger 1.000 kr. for hver kilome-
ter, som bilen tilbageleegger mindre end 18 km pr. li-
ter breendstof. For gvrige varebiler fastsettes tilleg-
get som for benzindrevne varebiler, hvis det bereg-
nede breendstofforbrug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opge-
res i liter benzin pr. kilometer, eller som for diesel-
drevne varebiler, hvis det beregnede brandstoffor-
brug, jf. stk. 6, 3. og 4. pkt., opgares i liter diesel pr.
kilometer.

21.185, stk. 1, endres »16.900 kr.« til: »54.200
kr.«

22.1 85, stk. 2, 1. pkt., @ndres »34.100 kr.« til:
»38.200 Kr.«

23. 1 85, stk. 4, 2. pkt., @ndres »16 km pr. liter«
til: »20 km pr. liter«, og i 3. pkt. &@ndres »18 km
pr. liter« til: »22 km pr. liter«.

24. 185, stk. 5, 2. pkt., @ndres »1.000 kr.« til:
»6.000 kr.«, og »16 km pr. liter« gendres til: »20
km pr. liter«.

25. 1 8 5, stk. 5, 3. pkt., @ndres »1.000 kr.« til:
»6.000 kr.«, og »18 km pr. liter« a&endres til: »22
km pr. liter«.
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Stk. 6-11. - - -

Stk. 12. En bil, som er berigtiget med afgift efter
stk. 1-11, afgiftsherigtiges efter § 4, nar betingelser-
ne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke leengere
er opfyldt. For biler, der er omfattet af stk. 1, ned-
settes afgiften efter reglerne for brugte varebiler i
stk. 8 med 50 pct. af den del af bilens afgiftspligtige
verdi fer @ndringen, der overstiger 16.900 kr.
(2010-niveau). For biler, der er omfattet af stk. 2,
nedseettes afgiften efter reglerne for brugte varebiler
i stk. 8 med 30 pct. af den del af bilens afgiftspligti-
ge verdi for &ndringen, der overstiger 34.100 kr.
Dog kan nedslaget hgjst udgare 56.800 kr., reguleret
efter stk. 8, for biler omfattet af stk. 2, 2. pkt. For bi-
ler, som er berigtiget med halv afgift efter tidligere
lovgivning, nedsettes afgiften med 40 pct. Nedszt-
telserne efter 2.-4. pkt. kan ikke overstige den afgift,
der oprindelig er betalt.

Stk. 13. - - -

§5a.---

Stk. 2. Karetgjer, der er konstrueret og indrettet til
ophold og beboelse, afgiftsberigtiges efter § 4. For
keretagjer som naevnt i 1. pkt. med en tilladt totalveegt
pa mindst 2 t, der er indrettet med adgang til opred-
ning af egentlige sovepladser for mindst 4 personer,
kan der dog ved afgiftsberigtigelsen ses bort fra ud-
giften til beboelsesindretningen samt fortjeneste og
moms heraf. Afgiften beregnet efter 2. pkt. skal for
keretgjets samlede veerdi eksklusive afgift dog
mindst udggre 0 kr. af de ferste 12.100 kr. og 60 pct.
af resten.

Stk. 3. - - -

Stk. 4. Et karetgj, som er berigtiget med afgift efter
stk. 1 og 2, afgiftsberigtiges efter § 4, nar betingel-

26. 1 85, stk. 12, 2. pkt., &ndres »16.900 kr.« til:
»54.200 kr.«, og i 3. pkt. &ndres »34.100 kr.« &n-
dres til: »38.200 kr.«

27. 1 8 5 indsaettes som stk. 14:

»Stk. 14. For benzindrevne og dieseldrevne va-
rebiler, som er omfattet af § 10, stk. 3, gives fra-
drag eller tilleeg i registreringsafgiften efter de
regler i § 5, stk. 4-6, som var geldende den 2. ok-
tober 2017, jf. registreringsafgiftsloven som affat-
tet ved lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. septem-
ber 2017 .«

28. 185 a, stk. 2, 3. pkt., @ndres »60 pct.« til: »45
pct.«

29. 185 a, stk. 4, 2. pkt., indseettes efter »12.100
kr.«: »for karetgjer omfattet af stk. 1, og med 45
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serne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke leen-
gere er opfyldt. Afgiften nedsaettes dog med 60 pct.
af den del af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der
overstiger 12.100 kr. Nedszattelserne efter 2. pkt. kan
ikke overstige den afgift, der oprindelig er betalt.

8 7. Der svares afgift af tidligere afgiftsberigtigede
motorkgretgjer, medmindre disse er omfattet af § 10,
stk. 4, der er genopbygget efter at have varet gdelagt
ved faerdselsuheld, eksplosion, ildebrand m.m., sa-
fremt disse er omfattet af en skadesforsikring, og sa-
fremt udgiften indbefattet merveerdiafgift til fuld-
steendig udbedring af de ved feerdselsuheld m.v. ske-
te skader overstiger 75 pct. af handelsvaerdien far
uheldet for keretgjer afgiftsberigtiget efter § 4, stk.
1, nr. 1, 65 pct. for keretgjer afgiftsberigtiget efter 8
4, stk. 1, nr. 2, 80 pct. for karetgjer afgiftsberigtiget
efter § 5, stk. 1, 90 pct. for karetgjer afgiftsberigtiget
efter § 5, stk. 2, og 85 pct. for keretgjer afgiftsberig-
tiget efter § 5 a. Der beregnes dog ikke afgift i tilfeel-
de, hvor udgiften til skadens udbedring er under
25.000 kr. indbefattet merveerdiafgift. Afgiften be-
regnes som for nye karetgjer, dog uden tilleg eller
fradrag for eventuelt manglende sikkerhedspuder.

Stk. 2-4. - - -

Stk. 5. Den i stk. 1 naevnte graense for afgiftspligt
pa 65 pct. af handelsvaerdien for udgiften til genop-
bygning af keretgjer afgiftsberigtiget efter § 4 ned-
seettes til 55 pct., safremt karetgjets ejer eller en el-
lers berettiget ikke tilbydes den efter stk. 2 fastsatte
handelsverdi, nar skaden er opgjort til mere end 55
pct. af handelsverdien.

Stk. 6. - - -

Stk. 7. I arene 2014 og 2015 forhgjes den i stk. 1
fastsatte greense for afgiftsfri genopbygning af mo-
torkaretgjer afgiftsberigtiget efter 8 4, stk. 1, nr. 2,
fra 65 pct. til 75 pct.

Stk. 8. | arene 2014 og 2015 omfatter reglen i stk.
5 motorkaretgjer afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr.
2, hvor udgiften til genopbygning af motorkaretgjet
er opgjort til mere end 65 pct. og indtil 75 pct. af den
efter stk. 2 fastsatte handelsveerdi.

Stk. 9. - - -

pct. af den del af keretgjets afgiftspligtige veerdi,
der overstiger 12.100 kr. for karetgjer omfattet af
stk. 2.«

30.187,stk. 1, 1. pkt., @ndres »8 10, stk. 4« til:
»8 10, stk. 3«, 0g »65 pct.« endres til: »75 pct.«

31. 187, stk. 5, @ndres »65 pct.« til: »75 pct.«, og
»55 pct.« g&ndres to steder til: »65 pct.«

32.187,stk. 7, @ndres »2014 og 2015 forhgjes«
til: »2017 og 2018 nedszttes«, og »fra 65 pct. til
75 pct.« @ndres til: »fra 75 pct. til 65 pct., og i
2019 nedseettes den fastsatte greense fra 75 pct. til
70 pct.«

33. 187, stk. 8, @ndres »2014 og 2015« til: »2017
0g 2018«, og »65 pct. og indtil 75 pct.« &ndres
til: »55 pct. og indtil 65 pct. af den handelsveerdi,
der er fastsat efter stk. 2, og i 2019 omfatter reg-
len i stk. 5 disse motorkgretgjer, hvor udgiften til
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§7a.---

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Sterre samlede reparationer og genopbyg-
ninger, der sker med henblik pa salg, er fritaget for
afgift, hvis betingelserne i stk. 2 er opfyldt og om-
kostningerne ved reparation og genopbygning ikke
overstiger den almindelige pris for et tilsvarende kg-
retgj i normalt vedligeholdt og registreringsklar
stand inklusive afgifter ved kontant salg til bruger.
Udgifterne til genopbygningen ma dog hgjst andrage
75.000 kr. For keretgjer, hvis alder overstiger 5 ar,
kan omkostningerne ved genopbygning overstige
den almindelige pris for et tilsvarende karetgj ved
kontant salg til bruger med 10 pct. for hvert hele ar,
keretgjets alder overstiger 5 ar regnet fra keretgjets
farste registreringsdato. Tilleegget kan dog hgjst ud-
gere 50 pct. 1.-4. pkt. geelder dog ikke motorkarets-
jer, der er omfattet af § 10, stk. 4.

Stk. 4-7. - - -

8 7 b. Afgiften af et brugt motorkaretgj, der er af-
giftsberigtiget efter 88 4-5 d, 29 eller 29 a, godtge-
res, safremt karetgjet afmeldes fra Karetgjsregisteret
og udfares fra landet.

Stk. 2. Godtgarelsesbelgbet fastseettes i medfer af §
10 saledes:

1)-4) - - -
5) For keretgjer afgiftsberigtiget efter 88 5 b-5 d
som afgiften efter 88 5 b-5 d.

Stk. 3-7. - - -

8 7 c. Sammen med en anmodning om godtgarelse
af afgiften efter 8§ 7 b for et karetgj, der, regnet fra
anmodningens indgivelse, farste gang er registreret
for mere end 10 ar siden, skal der afleveres en syns-
rapport om karetgjets stand, jf. § 10, stk. 3. Det skal
af synsrapporten endvidere fremga, at karetgijet er i
kereklar stand. Synsrapporten ma ikke veare aldre
end 4 uger, regnet fra anmodningens indgivelse.
Told- og skatteforvaltningen kan i gvrigt bestemme,
at der skal indhentes en sadan synsrapport vedraren-
de et karetgj, der ikke er omfattet af 1. pkt., fgr godt-

genopbygning af motorkeretgjet er opgjort til me-
re end 60 pct. og indtil 70 pct.«

34.187a, stk. 3, 5. pkt., @ndres »8§ 10, stk. 4« til:
»8 10, stk. 3«.

35.187h, stk. 1, &ndres »88§ 4-5 d« til: »88 4-5
e«.

36. Tostederi § 7 b, stk. 2, nr. 5, &ndres »88 5
b-5 d« til: »88 5 b-5 e«.

37.187c,stk. 1, 1. pkt., eendres »§ 10, stk. 3« til:
»8 10, stk. 2«.
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gorelse udbetales. Afgiften godtgeres af told- og
skatteforvaltningen, nar karetgjets afgiftspligtige
veerdi er fastslaet og told- og skatteforvaltningen har
modtaget dokumentation for keretgjets afmeldelse
fra Karetgjsregisteret og udfarsel her fra landet.

Stk. 2-5. - - -

§8, -
Stk. 2-6. - - -

Stk. 7. For nye motorcykler, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsattes den afgiftspligtige
veerdi med 4.165 kr. For nye biler, der er forsynet
med blokeringsfri bremser, nedsettes den afgifts-
pligtige veerdi med 3.750 kr. For nye biler, der er
forsynet med tre eller flere sikkerhedspuder, nedsaet-
tes den afgiftspligtige veerdi med 1.280 kr. pr. pude
for tredje til sjette pude, og for nye biler, der er ud-
styret med elektronisk stabiliseringssystem (ESC),
der kan bremse bilens hjul individuelt med henblik
pa at stabilisere bilen, nedsattes den afgiftspligtige
veerdi med 2.500 kr. For nye personbiler med mindst
fem stjerner efter Trafikstyrelsens retningslinjer for
vurdering af bilers sikkerhed pa basis af Euro NCAP
nedseettes den afgiftspligtige veerdi med 2.000 kr.

Stk. 8-10. - - -

§9. - - -

38. 8 8, stk. 7, 2 pkt., ophaves.

39. 188, stk. 7, 3. pkt., der bliver stk. 7, 2. pkt.,
udgar », og for nye biler, der er udstyret med
elektronisk stabiliseringssystem (ESC), der kan
bremse bilens hjul individuelt med henblik pa at
stabilisere bilen, nedszttes den afgiftspligtige
veerdi med 2.500 kr.

40. 1 8 8, stk. 7, 4. pkt., der bliver stk. 7, 3. pkt.,
&ndres: »2.000 kr.« til: »8.000 kr.«

41. Efter § 9 indsaettes som § 9 a:

»8 9 a. For nye karetgjer, som er eller efter de-
res anvendelse kunne veere omfattet af 8 3 b, som
er omfattet af § 8, stk. 9, eller som anvendes til er-
hvervsmaessig udlejning eller erhvervsmaessigt
udlan, skal den afgiftspligtige vardi angives som
et brugt karetgj efter 8 10, nar ejerskabet til kere-
tgjet ved salg eller anden overdragelse overgar fra
den farste registrerede ejer til en tredjepart, dog
senest 4 maneder efter tidspunktet for farste regi-
strering. Udlan af en virksomheds karetgjer til
virksomhedens egne ansatte i forbindelse med ar-
bejdets udferelse anses ikke for erhvervsmassigt
udlan, medmindre disse karetgjer anskaffes eller
anvendes med henblik pa videresalg.

Stk. 2. Overstiger den efter stk. 1 angivne af-
giftspligtige veerdi den afgiftspligtige veerdi fast-
sat ved farste registrering, fastsettes karetgjets af-
giftspligtige veerdi til den angivne afgiftspligtige



51

§10.---

Stk. 2. Den afgiftspligtige veerdi kan ikke overstige
keretgjets oprindelige pris som nyt. Er keretgjets
pris som nyt ukendt, fastseettes prisen skansmaessigt.

Stk. 3-4. - - -

Stk. 5. Skatteministeren kan fastseette regler for op-
gorelse af den afgiftspligtige veerdi efter stk. 1-4.

g§10a.---
Stk. 2. For hvert karetgj offentliggeres:
1)---

2) Det af told- og skatteforvaltningen opgjorte af-
giftsgrundlag.

veerdi efter stk. 1. Denne vardi anses herefter for
karetgjets oprindelige afgiftspligtige veerdi. Kare-
tgjet afgiftsberigtiges pa ny efter de almindelige
regler for det pageldende karetgj pa det tids-
punkt, hvor den afgiftspligtige vaerdi fastsettes pa
ny efter 1. pkt., dog fradrages den oprindeligt be-
talte afgift. For leasingkeretgjer, for hvilke der
betales afgift efter 8 3 b, stk. 2 og 3, efteropkrae-
ves der ikke afgift for den del af den kontraktfast-
satte afgiftsperiode, som ligger forud for det tids-
punkt, hvor den fornyede afgiftsberigtigelse skal
foretages.

Stk. 3. Fastseettes karetgjets afgiftspligtige veerdi
efter stk. 2, kan der for leasingkaretgjer samtidig
hermed og efter anmodning foretages en opgarel-
se af afgiftsdifference i medfer af § 3 b, stk. 7,
med udgangspunkt i Kkaretgjets afgiftspligtige
veerdi fastsat ved farste registrering og uanset at
leasingforholdet ikke ophgrer pa dette tidspunkt.
Foretages en sadan opgarelse af afgiftsdifference,
medtages perioden, som opggarelsen vedrgrer, ik-
ke ved senere opggrelser af afgiftsdifference for
det samme karetgj.

Stk. 4. Ejere af koretgjer omfattet af stk. 1 har
pligt til af egen drift at angive den afgiftspligtige
veerdi efter stk. 1 og til at fastsette den afgifts-
pligtige veerdi og afgiftsberigtige keretgjet efter
stk. 2. Stk. 5. Dokumentation for angivelse og
fastsaettelse af den afgiftspligtige veerdi skal opbe-
vares i 3 ar og stilles til radighed for told- og skat-
teforvaltningen efter anmodning.

42. 8 10, stk. 2, ophaeves.
Stk. 3-5 bliver herefter stk. 2-4.

43.1 8§ 10, stk. 5, der bliver stk. 4, &ndres »stk.
1-4« til: »stk. 1-3«.

44.18 10 a, stk. 2, nr. 2, indsattes efter »afgifts-
grundlag«: », den beregnede afgift, den betalte af-
gift og det anvendte hjemmelsgrundlag ved af-
giftsberegningenc.
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Stk. 3. - - -

8 15. En virksomhed, der opfylder fglgende betin-
gelser, kan registreres:

1)-4) - - -

5) Virksomheden skal stille sikkerhed pa mindst
200.000 kr. for betaling af afgifter efter denne lov,
herunder tilbagebetaling af for meget udbetalt godt-
gerelse, samt renter og gebyrer vedrgrende disse af-
gifter og godtgarelser.

Stk. 2-4. - - -

8 16. En registreret virksomhed skal til told- og
skatteforvaltningen angive afgiften af de karetgijer,
som virksomheden anmelder til registrering i Kare-
tejsregisteret mod forevisning af bevis for virksom-
hedens registrering, jf. § 15, stk. 4.

Stk. 2-3. - - -

8 27. Med bgde straffes den, der forsetligt eller
groft uagtsomt

1)---

2) overtreeder 8 3 b, stk. 6, 1. pkt., og stk. 8, 1.
pkt., 8 9, stk. 1 og 2, § 16, stk. 1 og 2, § 19, stk. 1, §
20,821, stk. 1 0g 2, § 24, § 25, stk. 1, 3 0g 5,

3)---

4) anvender et afgiftspligtigt keretgj, der er fritaget
for afgift, eller hvoraf der er betalt afgift efter be-
stemmelserne i § 5, § 5 a, stk. 1 og 2, eller 8§ 5 b-5
d, i strid med de betingelser, der geelder for fritagel-
sen eller afgiftsberigtigelsen efter den pagealdende
bestemmelse,

5)-6) - - -

Stk. 2-5. - - -

45.18 15, stk. 1, nr. 5, &ndres »200.000 kr.« til:
»500.000 kr.«

46. | § 15 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen kan stille
krav om hgjere sikkerhedsstillelse efter stk. 1, nr.
5, som fglge af virksomhedens arlige eller forven-
tede arlige afgiftstilsvar efter denne lov, forret-
ningsomfang, betalingshistorik og evrige risiko-
faktorer. Told- og skatteforvaltningen kan med en
maneds varsel til den farste i en maned endre
kravet om sikkerhedsstillelse, hvis virksomhedens
forhold har &ndret sig veesentligt i forhold til tids-
punktet for sikkerhedsstillelsen eller den seneste
regulering heraf, eller hvis told- og skatteforvalt-
ningens fastseettelse af sikkerhedens starrelse har
veeret baseret pa mangelfulde eller ukorrekte op-
lysninger.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

47.18 16, stk. 1, endres »8 15, stk. 4« til: »§ 15,
stk. 5«,

48. 18§ 27, stk. 1, nr. 2, indsattes efter »§ 9, stk. 1
0g 2,«: »8 9 q, stk. 3,«.

49.18 27, stk. 1, nr. 4, ®ndres »88 5 b-5 d« til:
»88 5 b-5 e«.

§2
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8 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift af bi-
lens breendstofforbrug, jf. 88 2 og 4, udtrykt som ki-
lometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller
som fremlagt ved syn hos en synsvirksomhed med
henblik pa farste registrering i Danmark. Afgiften
svares med de nedenfor under A eller B anfarte be-
lgb: (se tabel 2)

Stk. 2-14. - - -

| breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 1031 af 23. august 2017, som andret
ved 8§ 2 i lov nr. 687 af 8. juni 2017, foretages fal-
gende a&ndring:

1. § 3, stk. 1, litra A og B, affattes saledes:

(se tabel 1)

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendt-
gerelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. 8 1, nr. 4, 13, 35, 36 og 49, treeder i kraft
den 1. januar 2018.

Stk. 3. 8 2 treeder i kraft den 1. juli 2018 og har
virkning for keretgjer, som er registreret farste
gang i Danmark den 3. oktober 2017 eller senere.

Stk. 4. 8 1, nr. 1-3, 5-12, 14-34 og 37-48, har
virkning fra og med den 3. oktober 2017, jf. dog
stk. 509 6. 8§ 1, nr. 1-3, 5-12, 14-34 og 37-48, har
dog ikke virkning for karetgjer, for hvilke der er
underskrevet en bindende kgbsaftale mellem en
forhandler og en slutbruger senest den 2. oktober
2017, og som i perioden fra og med den 3. okto-
ber 2017 til og med den 1. april 2018 anmeldes til
registrering, og hvor der i forbindelse med regi-
streringen anmodes om afgiftsberigtigelse efter de
hidtil geeldende regler. For disse karetgjer geelder
de hidtil geldende regler. Anmeldelse til registre-
ring kan alene ske ved henvendelse til told- og
skatteforvaltningen. Dokumentation for, at der er
underskrevet en bindende kebsaftale mellem for-
handler og slutbruger senest den 2. oktober 2017,
skal indsendes til told- og skatteforvaltningen se-
nest i forbindelse med anmeldelse til registrering.
8 1, nr. 26 og 29, har ikke virkning for karetgjer,
som er registreret fgrste gang i Danmark senest
den 2. oktober 2017. For disse karetgjer gelder de
hidtil geeldende regler.
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Stk. 5. For karetgjer, for hvilke der den 2. okto-
ber 2017 betales forholdsmaessig registreringsaf-
gift efter en af ordningerne i registreringsafgifts-
lovens 88§ 3 a-3 ¢, har § 1, nr. 4, 13, 35, 36 og 49,
farst virkning for det pagaldende karetgj fra og
med den farste afgiftsperiode, som pabegyndes
den 3. oktober 2017 eller senere.

Stk. 6. Told- og skatteforvaltningen offentligger
senest den 1. april 2018 standardformularer til an-
vendelse ved ansggning om tilladelse efter regi-
streringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1. Told- og skat-
teforvaltningen meddeler samtidig med offentlig-
gorelsen af disse standardformularer det tids-
punkt, hvorefter opnaelse af nye tilladelser efter §
3 b, stk. 1 er betinget af anvendelse af standard-
formularerne. Dette tidspunkt kan tidligst fastsaet-
tes til én kalendermaned efter offentliggarelses-
tidspunktet og kan senest fastsattes til den 1. maj
2018. Indtil dette tidspunkt geelder for virksomhe-
der hjemmehgrende i Danmark de samme krav til
ansggningen om tilladelse efter registreringsaf-
giftslovens § 3 b, stk. 1, som for virksomheder,
som ikke er hjemmehgrende i Danmark, jf. regi-
streringsafgiftslovens 8§ 3 b, stk. 10. Tilladelser,
der eksisterer pa det tidspunkt, standardformularer
skal anvendes for at opna tilladelse efter § 3 b,
stk. 1, bortfalder ikke automatisk som fglge heraf.

Stk. 7. Den, der skal svare afgift efter registre-
ringsafgiftslovens almindelige regler, har krav pa
tilbagebetaling af eller pligt til at efterbetale det
forskelshelgh, der matte opsta for keretgjer, som i
perioden fra og med den 3. oktober 2017 til og
med dagen feor lovens ikrafttreeden, jf. stk. 1, er
afgiftsberigtiget efter de hidtil geeldende regler i
registreringsafgiftslovens 88§ 4, 5 eller 5 a, stk. 2,
men som efter lovens ikrafttreeden skal afgiftsbe-
rigtiges efter de satser og med de fradrag og til-
leeg, som felger af 8 1. Efter lovens ikrafttreeden
opkraever eller tilbagebetaler told- og skattefor-
valtningen forskelsbelgbet hos eller til den, der
skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens
almindelige regler. Krav om tilbagebetaling af re-
gistreringsafgift kan af en kegber af et karetgj, som
ikke selv har forestaet registreringen af karetgjet,
alene rettes imod den, der skal svare afgift efter
registreringsafgiftslovens almindelige regler. Den,
der skal svare afgift efter registreringsafgiftslo-
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vens almindelige regler, kan tilsvarende alene ret-
te et eventuelt krav om efterbetaling af registre-
ringsafgift mod kgberen eller leasingtageren m.v.
af koretgjet.

Stk. 8. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget ef-
ter registreringsafgiftslovens 8§ 4, 5 eller 5 a, stk.
2, og for hvilke der i perioden fra og med den 3.
oktober 2017 til og med dagen far lovens ikraft-
treeden, jf. stk. 1, er fremsat anmodning om eks-
portgodtgarelse efter registreringsafgiftslovens §8
7 b-7 d, opkreaever eller tilbagebetaler told- og
skatteforvaltningen efter lovens ikrafttreeden hos
den godtgarelsesberettigede det forskelsbelgb, der
opstar for karetgjer, for hvilke der er beregnet
godtgerelse efter de hidtil geeldende regler, men
hvor der efter lovens ikrafttreeden skal beregnes
godtgerelse efter de satser og med de fradrag og
tilleg, som falger af § 1.

Stk. 9. For karetgjer, som er afgiftsberigtiget ef-
ter registreringsafgiftslovens 88 4, 5 eller 5 a, stk.
2, og for hvilke der i perioden fra og med den 3.
oktober 2017 til og med dagen far lovens ikraft-
treeden, jf. stk. 1, er fremsat anmodning om bereg-
ning af afgiftsdifferencer efter registreringsaf-
giftslovens 8§ 3 a, stk. 7, og 8 3 b, stk. 7, opkraever
eller tilbagebetaler told- og skatteforvaltningen
efter lovens ikrafttreeden hos eller til den, der skal
svare afgift efter registreringsafgiftslovens almin-
delige regler, det forskelshelgh, der opstar for ke-
retgjer, for hvilke der er beregnet afgiftsdifference
efter de hidtil geeldende regler, men hvor der efter
lovens ikrafttreeden skal beregnes afgiftsdifferen-
ce efter de satser og med de fradrag og tilleg,
som fglger af § 1.

Stk. 10. Efter- og tilbagebetalingskrav som falge
af stk. 7-9 forfalder den 1. maj 2018 og forrentes
fra forfaldsdagen efter reglerne i rentelovens § 5,
stk. 1.

Stk. 11. Regler fastsat i medfer af § 3 b, stk. 12,
jf. lovbekendtggrelse nr. 1062 af 7. september
2017, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller af-
loses af forskrifter udstedt i medfer af 8 3 b, stk.
13.



56

Tabel 1
»A. Benzindrevne biler m.v.
Breendstofforbrug Forbrugsafgift pr. halvar (kr.)
Kilometer pr. liter)
Varebiler Personbiler m.v.

Mindst 50,0 310 310
Under 50,0 men ikke under 44,4 310 350
Under 44,4 men ikke under 40,0 310 365
Under 40,0 men ikke under 36,4 310 380
Under 36,4 men ikke under 33,3 310 400
Under 33,3 men ikke under 28,6 310 430
Under 28,6 men ikke under 25,0 310 470
Under 25,0 men ikke under 22,2 310 510
Under 22,2 men ikke under 20,0 310 545
Under 20,0 men ikke under 18,2 600 840
Under 18,2 men ikke under 16,7 890 1.120
Under 16,7 men ikke under 15,4 1.190 1.430
Under 15,4 men ikke under 14,3 1.480 1.720
Under 14,3 men ikke under 13,3 1.770 2.005
Under 13,3 men ikke under 12,5 2.060 2.300
Under 12,5 men ikke under 11,8 2.350 2.580
Under 11,8 men ikke under 11,1 2.640 2.880
Under 11,1 men ikke under 10,5 2.930 3.170
Under 10,5 men ikke under 10,0 3.230 3.460
Under 10,0 men ikke under 9,1 3.800 4.030
Under 9,1 men ikke under 8,3 4.400 4.640
Under 8,3 men ikke under 7,7 4.980 5.220
Under 7,7 men ikke under 7,1 5.560 5.800
Under 7,1 men ikke under 6,7 6.140 6.370
Under 6,7 men ikke under 6,3 6.730 6.970
Under 6,3 men ikke under 5,9 7.310 7.550
Under 5,9 men ikke under 5,6 7.890 8.130
Under 5,6 men ikke under 5,3 8.500 8.730
Under 5,3 men ikke under 5,0 9.080 9.310
Under 5,0 men ikke under 4,8 9.650 9.890
Under 4,8 men ikke under 4,5 10.230 10.470
Under 4,5 10.830 11.070
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B. Dieseldrevne biler m.v.

Breaendstofforbrug Forbrugsafgift pr. halvar (kr.) Udligningsafgift pr.
(Kilometer pr. liter) halvar (kr.)
Varebiler Personbiler m.v.

Mindst 56,3 - 310 120

Under 56,3 men ikke under 50,0 - 350 120

Under 50,0 men ikke under 45,0 - 365 120

Under 45,0 men ikke under 41,0 - 380 120

Under 41,0 men ikke under 37,6 - 400 120

Under 37,6 men ikke under 32,1 - 430 120

Under 32,1 men ikke under 28,1 - 470 580

Under 28,1 men ikke under 25,0 - 510 1.040
Under 25,0 men ikke under 22,5 310 545 1.130
Under 22,5 men ikke under 20,5 600 840 1.240
Under 20,5 men ikke under 18,8 890 1.120 1.340
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.190 1.430 1.450
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.480 1.720 1.550
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.770 2.005 1.670
Under 15,0 men ikke under 14,1 2.060 2.300 1.790
Under 14,1 men ikke under 13,2 2.350 2.580 1.910
Under 13,2 men ikke under 12,5 2.640 2.880 2.030
Under 12,5 men ikke under 11,9 2.930 3.170 2.130
Under 11,9 men ikke under 11,3 3.230 3.460 2.230
Under 11,3 men ikke under 10,2 3.800 4.030 2.470
Under 10,2 men ikke under 9,4 4.400 4.640 2.680
Under 9,4 men ikke under 8,7 4.980 5.220 2.890
Under 8,7 men ikke under 8,1 5.560 5.800 3.140
Under 8,1 men ikke under 7,5 6.140 6.370 3.320
Under 7,5 men ikke under 7,0 6.730 6.970 3.530
Under 7,0 men ikke under 6,6 7.310 7.550 3.790
Under 6,6 men ikke under 6,2 7.890 8.130 3.990
Under 6,2 men ikke under 5,9 8.500 8.730 4.200
Under 5,9 men ikke under 5,6 9.080 9.310 4.450
Under 5,6 men ikke under 5,4 9.650 9.890 4.670
Under 5,4 men ikke under 5,1 10.230 10.470 4.960
Under 5,1 10.830 11.070 5.190
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A. Benzindrevne biler m.v.

Kilometer pr. liter mindst

Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under

20,0
18,2
16,7
15,4
14,3
13,3
12,5
11,8
111
10,5
10,0
91
8,3
7,7
7,1
6,7
6,3
59
5,6
5,3
5,0
4,8
4,5

B. Dieseldrevne personbiler m.v.

Kilometer pr. liter mindst

Under 32,1
Under 28,1
Under 25,0

Under 225

men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under

men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under

32,1
28,1
25,0
22,5
20,5

310
600

20,0
18,2
16,7
15,4
14,3
13,3
12,5
11,8
111
10,5
10,0
91
8,3
7,7
7,1
6,7
6,3
59
5,6
5,3
5,0
4,8
4,5

Kr. pr. halvar pr. bil
Forbrugsafgift

Tabel 2

Kr. pr. halvar pr. bil

Forbrugsafgift
310
600
890

1.190
1.480
1.770
2.060
2.350
2.640
2.930
3.230
3.800
4.400
4.980
5.560
6.140
6.730
7.310
7.890
8.500
9.080
9.650
10.230
10.830

Udligningsafgift
120

580

1.040

1.130

1.240
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Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under

20,5
18,8
17,3
16,1
15,0
141
13,2
12,5
11,9
11,3
10,2
9,4
8,7
8,1
7,5
7,0
6,6
6,2
5,9
5,6
5,4
51

men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under

18,8
17,3
16,1
15,0
14,1
13,2
12,5
11,9
11,3
10,2
9,4
8,7
8,1
7,5
7,0
6,6
6,2
59
5,6
5,4
5,1

890
1.190
1.480
1.770
2.060
2.350
2.640
2.930
3.230
3.800
4.400
4.980
5.560
6.140
6.730
7.310
8.890
8.500
9.080
9.650

10.230
10.830

1.340
1.450
1.550
1.670
1.790
1.910
2.030
2.130
2.230
2.470
2.680
2.890
3.140
3.320
3.530
3.790
3.990
4.200
4.450
4.670
4.960
5.190



