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Beteenkning

over

Forslag til lov om &ndring af sgloven og forskellige andre love

(Skeerpede sejladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvande, styrkelse af sgfarendes retsstilling ved sgrgveri, modernisering
af skibsregistreringsreglerne, gennemfarelse af konventionen om aftaler for international transport af gods helt eller delvis til
s@s, gennemfarelse af ndringsprotokol til konventionen om ansvar for forureningsskade opstéet i forbindelse med sgtransport
af farlige og forurenende stoffer og nedlzggelse af Dykkerradet)

[af erhvervs- og veekstministeren (Annette Vilhelmsen)]

1 AEndringsforslag

Der er stillet 20 &ndringsforslag til lovforslaget. Enheds-
listens medlemmer af udvalget har stillet &@ndringsforslag nr.
1, 2, 16, 17, 19 og 20, herunder om deling af forslaget. Er-
hvervs- og veakstministeren har stillet &ndringsforslag nr.
3-15 og 18.

2. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 27. februar 2013 og var til
1. behandling den 12. marts 2013. Lovforslaget blev efter 1.
behandling henvist til behandling i Erhvervs-, Vekst- og
Eksportudvalget.

Mader
Udvalget har behandlet lovforslaget i 3 mgder.

Haring

Et udkast til lovforslaget har inden fremsattelsen veeret
sendt i hgring, og erhvervs- og vaekstministeren sendte den
12. december 2012 dette udkast til udvalget, jf. ERU alm.
del — bilag 85. Den 27. februar 2013 sendte erhvervs- og
veekstministeren de indkomne hgringssvar og et notat herom
til udvalget.

Skriftlige henvendelser
Udvalget har i forbindelse med udvalgsarbejdet modtaget
1 skriftlig henvendelse fra Bjarne Rasmussen, Aalborg.
Erhvervs- og vaekstministeren har over for udvalget kom-
menteret den skriftlige henvendelse til udvalget.

Spargsmal
Udvalget har stillet 22 spgrgsmal til erhvervs- og veekst-
ministeren til skriftlig besvarelse, som denne har besvaret.

3. Indstillinger og politiske bemerkninger

Udvalget vil stemme for a&ndringsforslag nr. 1 om en de-
ling af lovforslaget.

Et flertal i udvalget (udvalget med undtagelse af EL og
LA) indstiller de under A og B navnte lovforslag til vedta-
gelse med de af erhvervs- og vaekstministeren under nr. 3-15
og 18 og de af EL under nr. 2, 17, 19 og 20 stillede &n-
dringsforslag. Flertallet vil stemme imod det af EL under nr.
16 stillede &ndringsforslag.

Et mindretal i udvalget (EL) indstiller det under A navn-
te lovforslag til vedtagelse med de af erhvervs- og vaekstmi-
nisteren under nr. 3-15 og de af EL under nr. 2 og 16 stillede
&ndringsforslag. Mindretallet indstiller det under B navnte
lovforslag til forkastelse ved 3. behandling. Mindretallet vil
stemme for de af EL under nr. 17, 19 og 20 stillede @n-
dringsforslag og imod det af erhvervs- og veekstministeren
under nr. 18 stillede @ndringsforslag.

Enhedslistens medlemmer af udvalget udtaler, at EL an-
erkender, at der med lovforslaget indferes »skearpede sej-
ladssikkerhedsmaessige krav i arktiske farvande og styrkelse
af sgfarendes retsstilling ved sgragveri«.

EL udtrykker dog bekymring for, om lovforslaget helt le-
ver op til sit formal, hvad angar de skarpede krav til sikker-
heden for sejlads i arktiske farvande. Saledes mener EL, at
havnestatskontrollen med krydstogtskibe, der besejler gran-
landsk farvand, i det omfang den ikke forinden har veeret
gennemfart i dansk havn, bar udfgres pa ankerpladserne i de
grenlandske havne, nar skibene ankrer op her for ilandset-
ning af passagerer.

De danske regler for isklassificering forhindrer ikke, at
der i dag sejler krydstogtskibe uden isforsterkning — med
flere tusinde passagerer — rundt i grgnlandsk farvand. Det er
efter EL’s mening ikke acceptabelt. Hensynet til menneske-
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liv og havmiljg burde tilsige, at kun krydstogtskibe med is-
forsteerkning efter de nationale danske regler skal have ad-
gang til grenlandsk farvand, indtil IMO’s nye polarkode
foreligger — tidligst i 2017.

EL mener at kunne lese »mellem linjerne« pa de svar,
som ministeren/Sgfartsstyrelsen har givet pd de mange
spergsmal, EL har stillet, at der ved udarbejdelsen af lovfor-
slaget og den senere udarbejdelse af bekendtgarelse er ble-
vet/vil blive skelet for meget til de angiveligt kommercielle
interesser, som det grgnlandske hjemmestyre har med hen-
syn til udviklingen af turismen i Grgnland.

EL har stillet @ndringsforslag om oprettelse af et uafhaen-
gigt piratrad, som skal sikre en hurtig afslutning pa en gidse-
laffeere, hvor danske sgfolk og safolk ombord pé danske ski-
be er blevet taget som gidsler. EL laegger ikke skjul p4, at
den netop overstaede gidselaffare, hvor sgfolk fra det dan-
ske rederi Shipcrafts skib »Leopard« blev holdt som gidsler
i Somalia i 838 dage, har dannet baggrund for forslaget om
et uafhengigt piratrad. EL finder det uacceptabelt, at et re-
deri — af gkonomiske arsager — kan fa lov til at treekke en
gidselaffeere i langdrag.

EL stemmer imod lovforslag B. EL kan ikke tilslutte sig
en modernisering af skibsregistreringsreglerne, som har til
formal at gere det lettere for rederier fra tredjelande at fa
skibe registreret i DIS-registeret.

EL har hele tiden veeret imod oprettelse af DIS-registeret.
DIS-loven indebzrer forbud mod eksisterende overenskom-
sters gyldighed, begranser reekkevidden af overenskomster
indgaet af danske forbund, sa udlendinge ikke omfattes, for-
hindrer personer i overenskomstmassigt at lade sig repree-
sentere af et dansk forbund og tillader arbejde af samme ka-
rakter og veerdi at blive udfart til forskellig lgn. EL finder, at
sadanne forhold kun er en bananrepublik verdige.

Den internationale arbejderorganisation ILO har siden
DIS-lovens vedtagelse i sine rlige rapporter til generalfor-
samlingen udtalt, at DIS-loven strider mod konventionerne
87 0g 98 og har hvert ar siden henstillet til den danske rege-
ring at endre loven, sd den kommer i overensstemmelse
med konventionerne.

EL kan heller ikke tilslutte sig lovforslagets sveekkelse af
nationalitetskravet for partsrederier, da det udelukkende har
til formal at gere det lettere for udenlandske interesser at
drive rederivirksomhed i Danmark, hvilket alt andet lige
svaekker kontrollen med den pagealdende virksomhed.

Et andet mindretal i udvalget (LA) indstiller de under A
og B navnte lovforslag til vedtagelse med de af erhvervs-
og vaekstministeren under nr. 3-15 og de af EL under nr. 2,
17, 19 og 20 stillede &ndringsforslag. Mindretallet vil stem-
me imod det af EL under nr. 16 og det af erhvervs- og
vaekstministeren under nr. 18 stillede endringsforslag.

Inuit  Atagatigiit, Siumut, Sambandsflokkurin og
Javnadarflokkurin var pa tidspunktet for betenkningens af-
givelse ikke repreesenteret med medlemmer i udvalget og
havde dermed ikke adgang til at komme med indstillinger
eller politiske udtalelser i beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensgtning er optrykt
i beteenkningen.

4. FEndringsforslag med bemearkninger

Endringsforslag

Af et mindretal (EL), tiltradt af et flertal (det gvrige ud-
valg):

a
Zndringsforslag om deling af lovforslaget

1) Lovforslaget deles i to lovforslag med felgende titler
og indhold:
A. »Forslag til lov om andring af sgloven og forskellige an-
dre love (Skeerpede sejladssikkerhedsmaessige krav i arkti-
ske farvande, styrkelse af sgfarendes retsstilling ved sgrave-
ri, justering af skibsregistreringsreglerne, gennemfarelse af
konventionen om aftaler for international transport af gods
helt eller delvis til sgs, gennemfarelse af a&ndringsprotokol
til konventionen om ansvar for forureningsskade opstaet i
forbindelse med sgtransport af farlige og forurenende stoffer
og nedleggelse af Dykkerradet)« omfattende § 1, nr. 1 og
3-35, og 88 2-12.
B. »Forslag til lov om &ndring af sgloven (Modernisering af
skibsregistreringsreglerne)« omfattende § 1, nr. 1 og 2, § 10,
stk. 1, 0og 8 12, stk. 1 og 2.
[Forslag om deling af lovforslaget]

b
Andringsforslag til det under A navnte forslag

Tilg1l
2) Nr. 1 affattes saledes:

»1. 8 1, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. Som dansk ejer anses:

1) Danske statsborgere.

2) Danske statsinstitutioner og kommuner.

3) Juridiske personer, som er oprettet i medfer af dansk
lovgivning eller registreret som danske selskaber, stif-
telser eller foreninger her i landet.««

[Konsekvens af endringsforslag nr. 1]

Af erhvervs- og vaekstministeren, tiltradt af udvalget:
3) Nr. 4 affattes saledes:

»4. | § 17 indsettes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. Et skib, der er optaget i medfer af § 1, udslettes
pa ejerens skriftlige begeering, safremt skibet gnskes optaget
i et udenlandsk register og skibet administreres, kontrolleres
og dirigeres effektivt fra Danmark, jf. dog 8§ 20, stk. 3. Et
skib, som er optaget i medfer af § 1, kan ogsa udslettes pa
ejerens skriftlige begeering, safremt skibet optages i registe-
ret i et andet land, der er tilsluttet Den Europaiske Union el-
ler er omfattet af aftalen om Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomrade, og drives derfra eller har anden reel til-
knytning til det pagzldende land, jf. dog § 20, stk. 3.««

Stk. 5 bliver herefter stk. 6.



[Preecisering]

4) 1 nr. 9 @ndres i den indledende tekst »Kapitel 11 af-
fattes saledes« til: »Efter kapitel 10 indszttes«.
[Lovteknisk justering]

5) I det under nr. 9 foresldede § 211 andres i stk. 3, nr.
4, »de er uforenelige« til: »reglerne er uforenelige«.
[Preecisering]

6) | det under nr. 9 foreslaede § 218 &ndres i stk. 2 »og
denne faktisk er tilgeengelig for denne« til: »og denne fak-
tisk er tilgeengelig for fordringshaveren.

[Preecisering]

7) | det under nr. 10 foreslaede § 255 andres i stk. 3 »be-
stemmelser, som afviger sddanne bestemmelser« til: »be-
stemmelser, som fraviger konventionen.

[Praecisering]

8) I det under nr. 10 foreslaede § 256 indsattes i stk. 7,
2. pkt., efter »aftalens«: »0g oplysningernes«.
[Preecisering]

9) I det under nr. 10 foreslaede § 265 @ndres i stk. 1, 2.
pkt., »denne« til: »containeren eller karetgjet«, og »den til:
»containeren eller karetgjet«.

[Preecisering]

10) | det under nr. 10 foreslaede § 276 andres i stk. 1, nr.
1, »en maritim udfgrende part« til: »den maritime udfgrende
part«.

[Praecisering]

11) I det under nr. 10 foreslaede § 301 a@ndres i stk. 5 »til
godsets tilstand« til: »forstas godsets tilstand.
[Preecisering]

12) I nr. 32 &ndres i den indledende tekst »nr. 6 og 7« til:
»nr. 5 og 6«, og numrene betegnes som nr. 5 og 6.
[Lovteknisk justering]

13) | det under nr. 35 foresldede § 504 indsattes i stk. 1
som 3. pkt.:

»Fristen afbrydes ved anlaeggelse af segsmal.«
[Praecisering]

Til§5
14) Efter nr. 3 indszettes som nyt nummer:

»01. 1 § 10 a, stk. 3, der bliver stk. 4, &ndres »den i stk. 2
naevnte« til: »den i stk. 3 nevnte«.«
[Konsekvenszandring]

15) Nr. 6-8 udgar, og i stedet indsettes:

»6. 8§ 18 ¢ og 18 d med tilhgrende overskrifter ophaves, og
i stedet indsattes:

»8§ 18 c. Hvis et skib anlgber farvande eller havne, hvor
der er fare for sgroveri, har rederen pligt til at drage omsorg
for de sgfarende. Rederen skal, i overensstemmelse med
hvad der ma anses som god rederipraksis, treeffe foranstalt-
ninger med henblik pa at forberede skibet og besatningen
pa mulige overfald, forebygge overfald og héandtere tilfalde,
hvor skibet angribes, herunder hvis besgtningsmedlemmer
tages som gidsler.

3 b. Sgfarendes fritagelse for tjeneste m.v. i forbindelse med
graviditet og barsel

8§ 18 d. Erhvervs- og vakstministeren fastsetter naermere
regler om sgfarendes fritagelse for tjeneste om bord pa
grund af graviditet og barsel.

Stk. 2. En sgfarende, der fratreeder pa grund af graviditet,
eller som kraever afsked efter § 9, har ret til graviditets-/
barselshyre. Dette galder kun, sa leenge hun ikke har andet
arbejde, og hgjst 2 maneder fra fratreedelsestidspunktet.

Stk. 3. Er den sgfarendes tjenesteaftale tidsbegranset, kan
rederens pligt til at betale hyre efter stk. 2 dog ikke straekkes
ud over det tidspunkt, hvor ansattelsesforholdet i henhold til
aftalen ophgrer.

3 c. Sefarendes ret til tjenestefrihed som felge af tvingende
familiemaessige arsager

8 18 e. En sgfarende har ret til tjenestefrined uden hyre,
nar tvingende familiemassige arsager ger sig galdende i til-
felde af sygdom eller ulykke, som gar den sgfarendes umid-
delbare tilstedeverelse patreengende ngdvendig i hjemmet
(force majeure).

Stk. 2. Under tjenestefrineden kan den sgfarende, uanset
hvad der er bestemt i § 6 om fratreedelseshavn, opsige tjene-
steforholdet med det aftalte eller det i § 5 eller § 37 navnte
opsigelsesvarsel.««

[Lovtekniske justeringer]

Af et mindretal (EL):
16) Efter nr. 9 indsattes som nyt nummer:

»01. Efter § 20 indszttes:

»5. a. Piratradet

§ 20 a. Erhvervs- og veakstministeren nedsatter et uaf-
haengigt piratrad, der har til formal at rddgive rederier og an-
dre, der udsettes for sgraveri og gidselstagning. Radet be-
star af 1 formand, et ligeligt antal medlemmer indstillet af
redernes og de sgfarendes organisationer og et antal med-
lemmer, der reprasenterer indsigt i sikkerhedsmassige
spgrgsmal, jura og andre forhold i relation til gidseltagning
m.v.

Stk. 2. Réadet samarbejder med eventuelle lignende rad i
andre lande og skal til stadighed holde sig ajour med aktuel-
le trusler og lgsninger i forbindelse med saraveri.

Stk. 3. Rederier, der rammes af sgraveri, er forpligtede til
at lade sig radgive af Piratradet.

Stk. 4. Safremt der ikke inden 6 maneder efter en gidsel-
tagning er sket frigivelse, lader Piratradet en forhandlergrup-



pe forestd forhandlingerne med gidseltagere pa rederiets
vegne.

Stk. 5. Alle udgifter i forbindelse med forhandling og las-
ning af en gidselsag, som en forhandlergruppe efter stk. 4
forestar pa et rederis vegne, pahviler det pageeldende rederi.
Skyldige belgb inddrives i overensstemmelse med de almin-
delige regler om inddrivelse af geeld til det offentlige.««
[Oprettelse af piratrad]

c
Zndringsforslag til det under B naevnte forslag

Til§1

Af et mindretal (EL), tiltradt af et flertal (det evrige ud-
valg):

17) Nr. 1 affattes saledes:

»1. 8§ 1, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Partrederier anses for dansk ejede, hvis mindst
halvdelen af partsrederiet ejes af fysiske eller juridiske per-
soner, som er omfattet af stk. 2, og den bestyrende reder op-
fylder betingelserne i stk. 2.««

[Konsekvens af endringsforslag nr. 1]

Af erhvervs- og vaekstministeren, tiltradt af et flertal (udval-
get med undtagelse af EL og LA):

18) Nr. 2 affattes saledes:

»2. § 2 affattes séledes:

»8 2. For handelsskibe, der ikke kan anses for danske, jf.
8§ 1, kan erhvervs- og vakstministeren fastsette regler om
betingelserne for registrering som dansk skib, herunder krav
om, at skibet skal administreres, kontrolleres og dirigeres fra
Danmark. For handelsskibe, som tilhgrer juridiske personer,
som ikke er omfattet af Den Europaiske Unions regler om
etableringsret og udveksling af tjenesteydelser, kan er-
hvervs- og vaekstministeren fastsatte regler om, at selskabet
skal foretage sekundeer etablering i Danmark gennem opret-
telse af et datterselskab, en filial eller et agentur. For han-
delsskibe, som tilhgrer personer, selskaber el.lign., som er
omfattet af Den Europeiske Unions regler om etablerings-
ret, arbejdskraftens frie bevaegelighed og udveksling af tje-
nesteydelser, kan erhvervs- og vakstministeren fastsette
regler om, at ejeren skal udpege en enhed i Danmark, der
kan rettes henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som
kan steevnes pa ejerens eller pa rederens vegne.

Stk. 2. For andre skibe end handelsskibe, der ikke kan an-
ses for danske, jf. § 1, men som tilhgrer personer, selskaber
el.lign., som er omfattet af Den Europeiske Unions regler
om etableringsret, arbejdskraftens frie beveaegelighed og ud-
veksling af tjenesteydelser, kan erhvervs- og veekstministe-
ren fastsette regler om betingelserne for registrering som
dansk skib, herunder krav om, at skibet skal administreres,
kontrolleres og dirigeres fra Danmark.

Stk. 3. Skibe optaget i skibsregisteret i medfgr af stk. 1 og
2 sidestilles i enhver henseende med danske skibe og er be-
rettigede til at fore dansk flag.««
[£ndring vedrgrende registrering af udenlandske skibe i de
danske skibsregistre]

Af et mindretal (EL), tiltradt af et flertal (det gvrige ud-
valg):

Til § 10

19) I stk. 1 udgar », jf. dog stk. 2«.
[Konsekvens af a@ndringsforslag nr. 1]

Til 8§ 12
20) Paragraffen affattes sdledes:
»§ 12

Loven gelder ikke for Fargerne og Grgnland, men kan
ved kongelig anordning sattes helt eller delvis i kraft for
Grgnland med de &ndringer, som de grgnlandske forhold
tilsiger.«

[Konsekvens af endringsforslag nr. 1]

Bemarkninger

Tilnr.1,2,17,19 0g 20
Det foreslés at dele lovforslaget i to forslag (A og B), sa-
ledes at bestemmelserne om partsrederiernes sammenset-
ning (mindst halvdelen af dansk herkomst) udskilles til det
under B navnte forslag.

Tilnr. 3
Der er tale om en teknisk justering samt precisering af,
hvilke landes registre skibet kan optages i med udsletning i
dansk register som falge, nar skibet drives fra eller har an-
den reel tilknytning til det pagaeldende land.

Tilnr. 4,8, 12 og 15
Der er alene tale om lovtekniske og sproglige justeringer.

Tilnr. 5
Der er tale om en preecisering af, at det foreslaede kapitel
11 i sgloven ikke vil finde anvendelse, i det omfang reglerne
i kapitlet er uforenelige med den lovgivning om erstatning
til arbejdstagere eller sociale sikringsordninger, som finder
anvendelse.

Tilnr. 6

Der er alene tale om en precisering af, at den foreslaede
§ 218, stk. 1, i sgloven finder tilsvarende anvendelse, nar
ejeren i overensstemmelse med HNS-konventionen har op-
rettet en begransningsfond i en fremmed konventionsstat,
forudsat at fordringshaveren har adgang til den domstol eller
anden myndighed, der administrerer fonden, og denne fak-
tisk er tilgeengelig for fordringshaveren.



Tilnr. 7
Der er tale om en precisering af, at for transportaftaler
omfattet af konventionen om aftaler for international trans-
port af gods helt eller delvis til sgs skal det i transportdoku-
mentet oplyses, at bestemmelser, som afviger fra konventio-
nen, er ugyldige, i den udstraekning de direkte eller indirekte
udelukker, begrenser eller forgger afsenderens, modtage-
rens, radighedshaverens, ihaendehaverens, den kontraktbe-
stemte afsenders, transportgrens eller den maritime udfgren-
de parts forpligtelser eller ansvar for manglende opfyldelse
af sine forpligtelser efter sglovens kapitel 13 i strid med den

foreslaede § 255, stk. 1, i sgloven.

Tilnr. 9
Der er tale om en precisering af, at transportgren ved le-
vering af gods i container eller p& keretgj ikke er forpligtet
til at undersgge hverken containeren eller karetgjet indven-
digt, medmindre der er grund til at tro, at containeren eller
karetgjet er mangelfuldt pakket.

Tilnr. 10
Der er tale om en precisering af, at den konkrete mariti-
me udfagrende parts tjenesteydelser for transportaren skal ha-
ve en narmere tilknytning til en kontraherende stat for at
veere omfattet af de i stk. 1 naevnte rettigheder og pligter i
det foreslaede kapitel 13.

Tilnr. 11
Der er alene tale om en sproglig preecisering.

Tilnr. 13
Der er tale om en precisering af, at den 2-arige frist for
anlzeggelse af sagsmal afbrydes ved anlaggelse af sagsmal,
hvilket er i overensstemmelse med sglovsudvalgets anbefa-
linger i beteenkning om aftaler om transport af gods helt el-
ler delvist til sgs.

Tilnr. 14
Der er alene tale om en konsekvensgndring som falge af
§5,nr. 2.

Tilnr. 16
Det foreslas at oprette et uafhaengigt piratrdd, hvis opga-
ve det er at radgive rederier og andre, der udsettes for sgrg-
veri og gidseltagning.

Til nr. 18

Moderne international skibsfart og finansieringen heraf
sker i stigende omfang ved nye ejerkonstruktioner, hvor
banker og andre finansielle virksomheder og ikke egentlige
rederier ejer skibe og overgiver driften til andre uden delta-
gelse i eller indflydelse p& den tekniske eller kommercielle
drift.

Det er derfor regeringens opfattelse, at lovforslagets for-
mal om gget aktivitet, vaekst og jobskabelse kan tilgodeses i
endnu hgjere grad ved at erstatte det geeldende etablerings-
krav for personer, selskaber el.lign., der er hjemmehgrende i
et land, der er tilsluttet Den Europaiske Union eller er om-
fattet af aftalen om Det Europeziske @konomiske Samar-

bejdsomrade (EU/E@S-lande), med et krav om, at der blot
skal udpeges en enhed i Danmark, som danske myndigheder
kan rette henvendelse til i kontrolgjemed m.v., og som kan
staevnes pa ejerens eller rederens vegne.

Efter gaeldende ret, jf. bekendtgarelserne nr. 1044 og nr.
1046 af 6. december 1996 om registrering i henholdsvis
Skibsregistret og DIS af skibe, hvis ejer ikke opfylder natio-
nalitetsbetingelserne i sglovens § 1, kan et selskab hjemme-
hgrende i EU/E@S-landene registrere skibe i de danske
skibsregistre, hvis falgende to betingelser er opfyldt:

Selskabet foretager sekunder etablering i Danmark gen-
nem oprettelse af et datterselskab, en filial eller et agentur
(etableringsbetingelsen).

Skibet administreres, kontrolleres og dirigeres effektivt
fra Danmark (aktivitetshetingelsen).

Det falger af den gaeldende bestemmelse i sglovens § 17,
stk. 1, sammenholdt med § 20, stk. 3, at skibet mister retten
til at fare dansk flag og kan slettes af registeret, hvis ejeren
ikke lengere opfylder betingelserne for registreringen.

For at stimulere og fastholde aktivitet i rederiernes dan-
ske landorganisationer skgnnes det endvidere hensigtsmaes-
sigt at fastholde aktivitetshetingelsen kombineret med et
krav om, at der skal udpeges en enhed, der kan rettes hen-
vendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan stzvnes pa
ejerens eller pa rederens vegne.

Endelig vurderes det, at justeringen kun bgr omfatte han-
delsskibe, men ikke fiske- og fritidsfartgjer.

Ved andringsforslaget til § 2, stk. 1, foreslas det herefter,
at erhvervs- og vaekstministeren bemyndiges til at fastsztte
regler om, at handelsskibe ejet af juridiske personer (selska-
ber m.v.) fra tredjelande kan registreres i skibsregistret pa
samme vilkar, som i dag geelder for skibe, som tilhgrer per-
soner, selskaber eller lignende fra EU/E@S-lande. Etable-
ringshetingelsen fastholdes saledes i bestemmelsens 2. pkt.
ved registrering af handelsskibe ejet af selskaber fra tredje-
lande, hvilket betyder, at skibets ejer, pd& samme made som
det i dag er tilfeeldet ved registrering af skibe fra EU/E@S-
lande, skal oprette et datterselskab, en filial eller et agentur i
Danmark. Der abnes alene op for registrering af skibe fra
tredjelande, som er ejet af selskaber. Skibe, der ejes af per-
soner fra tredjelande, omfattes saledes ikke af de nye regler.

For s vidt angar registrering af skibe ejet fra rederier fra
EU/EQS-lande, fraviges den geeldende etableringsbetingelse
i forslaget til stk. 2, 3. pkt., idet erhvervs- og vaekstministe-
ren bemyndiges til at stille krav om, at der i forbindelse med
registreringen udpeges en enhed i Danmark, der kan rettes
henvendelse til i kontrolgjemed og lign., og som kan staev-
nes pa ejerens eller pa rederens vegne.

Forslaget indeberer desuden, at erhvervs- og vaekstmini-
steren fastseetter regler om, at aktivitetsbetingelsen skal veere
opfyldt i forbindelse med registrering af handelsskibe fra ba-
de EU/E@S-lande og tredjelande, jf. stk. 2, 1. pkt. Der &n-
dres dermed ikke pa geldende ret i forhold til kravet om ak-
tivitet i Danmark (aktivitetsbetingelsen) eller i de eksisteren-
de retningslinjer for vurderingen af, hvorvidt aktivitetsbetin-
gelsen er opfyldt. Efter de geldende retningslinjer tages der
udgangspunkt i en vurdering af fglgende aktiviteter, som
indgar i driften af et skib:



— Teknisk drift og vedligeholdelse, herunder implemente-
ring af det s&rlige sikkerhedsstyringssystem til opfyldel-
se af IMO’s sgsikkerheds- og miljgbeskyttelsesregler.

— Bemanding, f.eks. kontraktindgaelse, uddannelse og cer-
tificering.

— Kommerciel drift, f.eks. kontraktforhandlinger, certepar-
tiindgaelse, indgaelse af strategiske alliancer, tilretteleg-
gelse af skibenes sejlplaner, instrukser til skibets office-
rer, bunkersindkgb og proviantering.

— Finansiel drift, f.eks. keb og salg, forhandlinger med fi-
nansieringskilder, tegning af forsikringer, handtering af
erstatningskrav, lgnregnskab og gkonomistyring.

Aktivitetsbetingelsen anses for at vare opfyldt, hvis alle
disse aktiviteter udfgres fra Danmark. Aktivitetsbetingelsen
kan imidlertid ogsa anses for at veere opfyldt, hvis kun nogle
eller dele af aktiviteterne udfgres fra Danmark. | sddanne til-
feelde foretages en helhedsvurdering. F.eks. indgér det med
en vis tyngde, hvis det overordnede ansvar for implemente-
ring og vedligeholdelse af det seerlige sikkerhedsstyringssy-
stem til opfyldelse af IMQO’s sgsikkerheds- og miljgbeskyt-
telsesregler i kombination med en vis del af skibets kom-

mercielle drift er placeret i Danmark. P4 samme made vil

placering af skibets overordnede kommercielle og finansiel-

le ledelse — eller stgrre dele heraf — i Danmark typisk inde-
beere, at aktivitetsbetingelsen kan anses for opfyldt. Deri-

mod anses aktivitetsbetingelsen almindeligvis ikke for at
veere opfyldt, hvis kun den bemandingsmassige ledelse af
skibet er placeret i Danmark.

Andringsforslaget &ndrer ikke pa kriterierne for at opna
tonnageskat eller sgmandsheskatning. Zndringsforslaget
@ndrer desuden ikke geeldende regler og ordninger om soci-
al sikring af sgfarende pa danske skibe og saledes heller ik-
ke kriterierne for, at sgfarende om bord pé skibene kan fa
socialsikring i Danmark. De sgfarende om bord vil blive
omfattet af reglerne i lov om sgfarendes ansattelsesforhold
m.v. (sgmandsloven).

Det foresldede § 2, stk. 2, svarer til den galdende sglovs
8 2, stk. 1, med den ene forskel, at den nye bestemmelses
anvendelsesomrade er begraenset til andre skibe end han-
delsskibe. Handelsskibe deaekkes saledes af det nye stk. 1.
Begrebet handelsskibe vil blive fortolket i overensstemmel-
se med 88 1 og 2 i lov om skibes besetning. Med denne ene
forskel vil 8§ 2, stk. 2, blive anvendt i overensstemmelse med
den praksis, der er udviklet i forhold til den tilsvarende be-
stemmelse i den geeldende sglovs § 2, stk. 1.

Den foreslaede § 2, stk. 3, i sgloven er identisk med den
geldende 8§ 2, stk. 2, i sgloven og vil blive administreret i
overensstemmelse med den praksis, der er udviklet i forhold
til denne bestemmelse.
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Bilag 1

Oversigt over bilag vedrgrende L 154
Titel
Hgringssvar og hgringsnotat, fra erhvervs- og vaekstministeren
Tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget
1. udkast til beteenkning
Henvendelse af 26/4-13 fra Bjarne Rasmussen, Aalborg
Andringsforslag fra erhvervs- og veekstministeren
2. udkast til beteenkning
3. udkast til beteenkning

Oversigt over spgrgsmal og svar vedrgrende L 154
Titel
Spm. om, hvorfor Sgfartsstyrelsen ikke foretager havnestatskontrol i
grgnlandske havne, til erhvervs- og veekstministeren, og ministerens
svar herpd
Spm. om, hvor mange havnestatskontroller af udenlandske passagers-
kibe i dansk havn Sgfartsstyrelsen planleegger at gennemfare i 2013,
til erhvervs- og vaekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm., om ministeren vil palegge Sefartsstyrelsen at gennemfare hav-
nestatskontroller af udenlandske passagerskibe, som ikke forinden har
anlgbet dansk havn, men som anlgber grenlandsk havn, til erhvervs-
og vakstministeren, og ministerens svar herpa
Spm., om en kommende lodspligt for krydstogtskibe med over 250
passagerer, der besejler granlandsk farvand, vil omfatte pligt til at an-
vende havnelodser ved anlgb af/afgang fra de grenlandske havne, til
erhvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm., om ministeren kan oplyse status pa forhandlingerne i IMO om
en ny Polar Code, til erhvervs- og veekstministeren, og ministerens
svar herpd
Spm. om, hvilke krav til isklasse der patenkes indfert, til erhvervs- og
veekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm., om der i landene ved Arktis — eller i nogle af dem — stilles krav
til isklasse for at kunne besejle de pagaldende landes sgterritorium, til
erhvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm. om en redeggrelse for de ikkeobligatoriske retningslinjer, som
fremgar af STCW-konventionens kapitel B-V/g, til erhvervs- og
veekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm. om bemarkningerne til 8 3, nr. 1, til erhvervs- og vaekstministe-
ren, og ministerens svar herpa
Spm., om ministeren vil stille &ndringsforslag, som giver udenlandske
ejere mulighed for at registrere skibe i Danmark uden etablering i
Danmark, men med en danske repraesentant og eventuelt med krav om
en vis lgbende drift af skibet fra Danmark, til erhvervs- og veekstmini-
steren, og ministerens svar herpa
Spm., om der vil kunne stilles krav om begraensninger i antallet af
krydstogtpassagerer, som det enkelte skib ma medbringe ved sejlads i
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grgnlandsk sgterritorium, til erhvervs- og veekstministeren, og mini-
sterens svar herpa

Spm., om der vil kunne stilles krav til typen af breendstof, som skibe,
der besejler grgnlandsk saterritorium, anvender, til erhvervs- og
veaekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om teknisk bistand til udformning af endringsforslag, til er-
hvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om teknisk bistand til udformning af endringsforslag, til er-
hvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om kommentar til henvendelsen af 26/4-13 fra Bjarne Rasmus-
sen, Aalborg, til erhvervs- og vaekstministeren, og ministerens svar
herpa

Spm. om, hvorfor Sgfartsstyrelsen ikke opererer med den mulighed at
foretage havnestatskontroller pa ankerpladserne i de grgnlandske hav-
ne, som anlgbes af krydstogtskibe, og hvorfra passagererne sattes i
land i sma medbragte bade, til erhvervs- og vaekstministeren, og mini-
sterens svar herpa

Spm. om, hvor mange havnestatskontroller Sgfartsstyrelsen rent fak-
tisk agter at gennemfare pa baggrund af de 20 anlgb af krydstogtskibe
i dansk havn, som planlegger at sejle i grenlandsk farvand i 2013, til
erhvervs- og vaekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvornar det er hensigten at indfare lodspligt for store passa-
gerskibe ved anlgb til og afgang fra gregnlandsk havn, til erhvervs- og
veaekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvor lang tid der vil ga med at fa polarkoden godkendt efter
ferdiggerelse i foraret 2014, til erhvervs- og veekstministeren, og mi-
nisterens svar herpa

Spm. om, hvor mange isklasser der indgar i forhandlingerne om polar-
koden, til erhvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa
Spm. om de danske regler i henhold til bekendtgarelse om teknisk for-
skrift om skibes sikre sejlads i grenlandsk sgterritorium er pa linje
med de regler om isklasse, som nu forhandles i IMO, til erhvervs- og
veaekstministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om ministerens holdning til, at der i dag sejler store passagerski-
be rundt i arktiske farvande — herunder grgnlandsk sgterritorium —
uden nogen form for isforsteerkning af skroget, selv om det er vel-
kendt, at der aret rundt forekommer hard drivende gletsjeris i disse
farvande, til erhvervs- og veekstministeren, og ministerens svar herpa



