FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag nr. L 47

FOLKETINGET

Folketinget 2011-12

Fremsat den 30. november 2011 af transportministeren (Henrik Dam Kristensen)

Forslag

Lov om &ndring af lov om godskarsel og lov om buskarsel

(Badeforhgjelser og arbejdstid for selvstendige vognmand)

§1

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1086 af 8.
september 2010, som endret ved 8§ 44 i lov nr. 718 af 25.
juni 2010 og 8§ 1 i lov nr. 471 af 18. maj 2011, foretages
falgende &ndringer:

1. 8 2, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler med
henblik pa anvendelse eller gennemfarelse af EU-regler om
godskgrsel med motorkgretgjer og arbejdstid for selvstaendi-
ge vognmand samt tilsvarende aftaler med andre lande.«

2.1 8 17 indsettes som stk. 4:

»Stk. 4. Der kan ved udmaling af straffen for overtraedelse
af denne lov og for overtredelse af EU-regler vedrgrende
forhold, der er omfattet af denne lov, leegges vaegt pa, hvilke
gkonomiske gevinster der er opndet eller forsggt opnéet ved
den pagaldende overtraedelse.«

§2

I lov om buskarsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1087 af 8.
september 2010, som endret ved 8§ 43 i lov nr. 718 af 25.

Transportmin.,
Trafikstyrelsen, j.nr. TS2010000-00007

juni 2010 og 8§ 2 i lov nr. 471 af 18. maj 2011, foretages
falgende @ndringer:

1. § 18, stk. 1, nr. 1,affattes saledes:

»1) anvendelse eller gennemfgrelse af EU-regler om busk-
grsel med motorkaretgjer og arbejdstid for selvstendi-
ge vognmeend samt tilsvarende aftaler med andre lan-
de,«.

2. | 8 22 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Der kan ved udmaling af straffen for overtraedelse
af denne lov og for overtreedelse af EU-regler vedrgrende
forhold, der er omfattet af denne lov, leegges veegt pa, hvilke
gkonomiske gevinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved
den pagaldende overtreedelse.«

83

Loven traeder i kraft den 1. marts 2012.

BL000560



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

1. Lovforslagets formal og baggrund
2. Badeforhgjelse

2.1. Geldende ret

2.2. Lovforslagets indhold
3. Arbejdstidsdirektivet

3.1. Geldende ret

3.2. Lovforslagets indhold

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

4
5
6. Administrative konsekvenser for borgerne
7.  Miljemassige konsekvenser

8. Forholdet til EU-retten
9. Hgring
10. Sammenfattende skema

1. Lovforslagets formal og baggrund

Lovforslagets formal er dels en gget trafiksikkerhed ved at
forhgje det generelle bgdeniveau, dels at skabe en hjemmel
for transportministeren til at fastseette regler, der gennemfg-
rer arbejdstidsdirektivet i relation til selvstendige vogn-
meend.

Med lovforslaget foreslas det at forhgje badeniveauet for
overtreedelse af gods- og buskarselsloven samt forskrifter
udstedt i medfar heraf, da det vil bidrage til at gge trafiksik-
kerheden via en skarpet overholdelse af lovens regler. Bg-
deniveauet ikke veeret genstand for regulering siden begyn-
delsen af 1980’erne, hvilket skaber et behov for at bringe
satserne op pa et nutidigt niveau.

Herudover foreslas det at skabe en hjemmel til, at trans-
portministeren kan fastsztte regler med henblik pd gennem-
forelse af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2002/15/
EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for
personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, i relati-
on til selvstendige vognmand, EU-Tidende 2002 nr. L 80,
side 35.

2. Badeforhgjelser

2.1. Geldende ret

Overtraedelse af gods- og buskarselslovgivningen straffes
med bgde. Det nuveaerende bgdeniveau for overtreedelse af
gods- og buskarselslovgivningen er fastsat af domstolene pa
baggrund af straffelovens almindelige bestemmelser herom
samt Trafikstyrelsens vejledende udtalelser til politiet igen-
nem arene i forbindelse med konkrete sager. Baderne er ik-
ke er blevet reguleret siden begyndelsen af 1980°erne og lig-
ger pa 4.000 kr. som udgangspunkt for de alvorligste farste-
gangsovertraedelser.

Det fremgar ikke af gods- og buskarselslovene i dag,
hvordan bgderne for overtreedelse af lovenes strafsanktione-
rede bestemmelser n&ermere skal udmales.

2.2. Lovforslagets indhold

Forslaget skal ses pa baggrund af, at de nuvarende bader
pa gods- og buskerselsomradet er sa lave, at de ikke kan an-
tages at have nogen navneveerdig indvirkning pa tilladelses-
indehavernes adfeerd og udgvelse af erhvervet. Transportmi-
nisteriet finder, at dette takstniveau er utidssvarende i for-
hold til den gkonomisk gevinst, som en virksomhed kan op-
na ved at overtreede gods- eller buskarselslovens bestem-
melser. For at fa udstedt en vognmandstilladelse er der f.eks.
omkostningerne i forbindelse med obligatorisk deltagelse i
vognmandskursus med efterfglgende prove, der som oftest
belgber sig til omkring 25.000 kr. afheengigt af kursusudby-
deren. Hensynet til straffens preeventive effekt taler for, at
der sker en forhgjelse af badeniveauet pa gods- og busker-
selslovens omrade.

2.2.1. Pristalsregulering

Bodetaksterne pa gods- og buskgrselsomradet er baseret
pa retspraksis. Bgdeniveauet har som naevnt ikke veret gen-
stand for regulering eller forhgjelse siden 1980’erne. Ud fra
den betragtning, at bgdeniveauet, set i forhold til lgn- og
prisudviklingen, naeppe kan antages at have nogen navne-
veerdig preeventiv effekt, er det Transportministeriets opfat-
telse, at der som fglge heraf er behov for en generel forhg-
jelse af det nuverende bgdeniveau. Transportministeriet
foreslar, at bgdeniveauet forhgjes parallelt med en pristalsre-
guleringssats, der svarer til en opskrivning fra 1980 til 2010.

Der er visse overtreedelser, som efter Transportministeri-
ets oplysninger ikke har veeret bedemt ved domstolene.
Transportministeriets anbefaling af badetakst, for s vidt an-



gar disse overtreedelser, vil sdledes ikke bero pa en pristals-
regulering.

Ved overtraedelse af gods- og buskgrselslovgivningen an-
befaler Transportministeriet bgdetakster som anfart i bilag
1.

Nedenfor beskrives udvalgte overtreedelser af godsker-
selsloven, busloven samt relevante forordninger sammen
med en angivelse af Transportministeriets anbefalinger af
bgdeniveauet for overtreedelsen.

2.2.1.1. Karsel uden tilladelse

Det fglger af godskarselslovens § 1, stk. 1, at den der er
etableret pd dansk omrade og udfarer godskarsel for frem-
med regning med keretgj eller vogntog med en tilladt total-
veegt, der overstiger en af transportministeren fastsat veegt-
graense, skal have tilladelse hertil. | henhold til bekendtge-
relse nr. 1489 af 12. december 2007 er vegtgrensen 3.500
kg.

Det folger af buslovens § 1, stk. 1, at den der er etableret
pa dansk omrade og udfgrer erhvervsmaessig personbefor-
dring med dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til be-
fordring af flere end 9 personer, fareren medregnet, skal ha-
ve tilladelse hertil.

Det falger af buslovens § 1 a, at den der udlejer eller udIa-
ner en bus uden farer skal have tilladelse hertil.

En virksomhed, der udferer godskarsel for fremmed reg-
ning eller erhvervsmassig personbefordring som beskrevet
ovenfor uden tilladelse hertil, handler i strid med godsker-
selslovens 8§ 1, stk. 1, henholdsvis buslovens 8§ 1, stk. 1.
Overtraedelse heraf straffes i medfer af godskarselslovens
8 17, stk. 1, nr. 1, henholdsvis buslovens § 22, stk. 1, nr. 1,
med bgde. For overtraedelser, som sker over en lengere pe-
riode, udmales en skaerpet bagde. Ifglge retspraksis skal den
ulovlige karsel mindst have fundet sted i en periode pa 3 til
6 maneder, far der er tale om ulovlig kersel i en leengere pe-
riode. Den skerpede bgde er udtryk for den uberettigede
vinding, som overtreederen tilegner sig over laengere tids
ulovlig godskarsel sammenholdt med de gkonomiske byr-
der, der er forbundet med at opna en tilladelse til godskarsel
for fremmed regning henholdsvis tilladelse til erhvervsmaes-
sig personbefordring. Transportministeriet anbefaler, at
godskgrsel for fremmed regning og erhvervsmaessig person-
befordring uden tilladelse bar straffes med en bade pa ikke
mindre end 10.000 kr. for overtreedelse gennem Kort tid og
25.000 kr. for overtredelse gennem lengere tid. Bgdeni-
veauet foreslas forhgjet parallelt med en pristalsregulerings-
sats, der svarer til en opskrivning fra 1980 til 2010.

2.2.1.2. Ulovlig cabotagekarsel

I henhold til artikel 2, stk. 6, i forordning nr. 1072/2009
defineres »cabotagekarsel« som national transport for frem-
med regning, der udfgres i en begranset periode i en veerts-
medlemsstat i overensstemmelse med forordningen. | for-
ordningens kapitel 111 er cabotagekgarsel nsermere beskrevet.

En transportvirksomhed har adgang til at udfare op til tre
cabotagekarsler med samme kgretgj eller, hvis der er tale

om et sammenkoblet vogntog, med motorkgretgijet heri, i til-
slutning til en international transport fra en anden medlems-
stat eller fra et tredjeland til vaertsmedlemsstaten, efter at de
varer, der blev transporteret ved den indgaende internationa-
le transport, er leveret. Den sidste afleesning af en last som
led i en cabotagekarsel, fgr veertsmedlemsstaten forlades,
skal finde sted inden for syv dage efter den sidste aflaesning
i veertsmedlemsstaten som led i den indg&ende internationa-
le transport.

Safremt transportvirksomheden overtreeder disse vilkar,
f.eks. ved at medlemsstaten ikke forlades inden for syv
dage, er der tale om en overtraedelse af godskarselsloven, jf.
lovens § 1, stk. 2, som straffes med bgde samt en skarpet
bade for karsel i en leengere periode i henhold til godskar-
selslovens 8§ 17, stk. 1, nr. 1. Transportministeriet anbefaler,
at bgdeniveauet for overtreedelse af godskerselslovens § 1,
stk. 2, ligger pa niveau med national karsel uden tilladelse i
henhold til godskarselslovens § 1, stk. 1. Bgdeniveauet fore-
slas forhgjet parallelt med en pristalsreguleringssats, der
svarer til en opskrivning fra 1980 til 2010.

2.2.1.3. Manglende medbringelse af tilladelse under karsel

I henhold til godskarselslovens § 6, stk. 2, skal en tilladel-
se medbringes i karetgjet under karslen, herunder i udlandet.

Hvis fareren ikke medbringer tilladelsen i karetgjet under
udfarelse af godskarsel for fremmed regning, er der er tale
om en overtreedelse af godskarselslovens § 6, stk. 2. En sa-
dan overtredelse straffes med bgde i henhold til godskar-
selslovens 8§ 17, stk. 1, nr. 1. Transportministeriet anbefaler,
at overtraedelse af godskarselslovens § 6, stk. 2, straffes med
bade pa ikke mindre end 1.500 kr. Bgdeniveauet foreslas
forhgjet parallelt med en pristalsreguleringssats, der svarer
til en opskrivning fra 1980 til 2010.

2.2.1.4. Udlan af tilladelser

I henhold til godskarselslovens § 6, stk. 3, skal en tilladel-
se udnyttes af den virksomhed, der har opnaet denne, og den
kan hverken helt eller delvis overga til andre. Hvis en trans-
portvirksomhed udlaner eller overdrager sine tilladelser til
andre end tilladelsesindehaveren selv, vil der veere tale om
en overtreedelse af godskarselslovens 8 6, stk. 3, og en over-
treedelse heraf straffes med bgde i henhold til godskarselslo-
vens 8 17, stk. 1, nr. 1. Transportministeriet anbefaler, at
overtredelse af godskerselslovens § 6, stk. 3, straffes med
bade pa ikke mindre end 2.500 kr.

Ved udfgrelse af erhvervsmassig personbefordring anven-
des en tilsvarende bestemmelse i buslovens § 18, stk. 3. En
overtredelse af denne straffes med bgde i henhold til buslo-
vens § 22, stk. 1, nr. 2. Bgdeniveauet foreslas forhgjet paral-
lelt med en pristalsreguleringssats, der svarer til en opskriv-
ning fra 1980 til 2010.

2.2.1.5. Manglende overholdelse af lgn- og arbejdsvilkar,
der faglger af de geeldende kollektive overenskomster

Det fglger af godskarselslovens § 6, stk. 4, at indehaveren
af en tilladelse skal fglge de bestemmelser om lgn- og ar-



bejdsvilkar for chaufferer, der findes i de pagaldende kol-
lektive overenskomster. Hvis en tilladelsesindehaver saledes
ikke overholder lgn- og arbejdsvilkar for chaufferer, der fin-
des i de pageeldende kollektive overenskomster, vil der veere
tale om en overtredelse af godskarselslovens § 6, stk. 4. En
tilsvarende bestemmelse findes i buslovens § 18, stk. 2.

Transportministeriet anbefaler, at overtraedelse af overens-
komstkravet straffes med en bgde, hvis starrelse afspejler
det unddragne belgb, dog minimum 10.000 kr.

2.2.1.6. Ulovlig chauffgrvikarvirksomhed

I henhold til godskarselslovens § 6 a, stk. 1, ma godskar-
sel for fremmed regning, der udfgres med tilladelse udstedt i
medfar af § 1, stk. 1, eller § 4, stk. 1, 3 og 4, kun udfares af
tilladelsesindehaveren eller en chauffgr ansat hos denne, en
chauffer ansat hos en anden tilladelsesindehaver, idet der
kun ma ydes betaling for de med udlanet direkte forbundne
omkostninger, eller en chauffgr ansat hos en tilladelsesinde-
haver, der er godkendt til at udleje chauffarer. Safremt gods-
karsel for fremmed regning udferes i strid hermed, f.eks.
hvis godskarsel for fremmed regning udfares af en chauffar,
der ikke er ansat hos tilladelsesindehaveren og ej heller en
tilladelsesindehaver, der er godkendt til at udleje chauffarer,
er der tale om en overtredelse af godskarselslovens § 6 a,
stk. 1. En sadan overtraedelse straffes med bgde i henhold til
godskearselslovens § 17, stk. 1, nr. 1. En tilsvarende bestem-
melse om ulovlig chauffarvikarvirksomhed findes i buslo-
vens § 9, stk. 1, og overtreedelse heraf straffes med bgde i
henhold til buslovens § 22, stk. 1, nr. 1.

Transportministeriet anbefaler, at overtreedelse af gods-
karselslovens § 6 a, stk. 1, og buslovens § 9, stk. 1, straffes
med bgde pa ikke mindre end 2.500 kr. Bgdeniveauet fore-
slas forhgjet parallelt med en pristalsreguleringssats, der
svarer til en opskrivning fra 1980 til 2010.
2.2.1.7.  Manglende tilladelser  efter
tilbagekaldelse

I henhold til godskarselslovens § 15 skal en tilladelse, der
er tilbagekaldt, frakendt eller bortfaldet straks afleveres til
transportministeren. Hvis en tidligere tilladelsesindehaver
undlader at aflevere en tilbagekaldt, frakendt eller bortfaldet
tilladelse, vil der veere tale om en overtredelse af godsker-
selsloven og en overtredelse heraf straffes med bgde i hen-
hold til godskarselslovens § 17, stk. 1, nr. 1. En tilsvarende
bestemmelse findes i buslovens § 17 og overtredelse heraf
straffes med bgde i henhold til buslovens § 22, stk. 1, nr. 1.

Transportministeriet anbefaler, at overtreedelse af gods-
karselslovens § 15, og buslovens § 17, straffes med bgde pa
ikke mindre end 1.500 kr. Bgdeniveauet foreslds forhgjet
parallelt med en pristalsreguleringssats, der svarer til en op-
skrivning fra 1980 til 2010.

aflevering af

2.2.1.8. Manglende sikkerhedsstillelse ved kearsel i udlandet
I henhold til godskarselslovens § 16 b hefter den registre-

rede ejer eller bruger af et motorkgretgj med en totalveegt pa

3.000 kg eller derover over for fareren af kagretgjet og andre

personer, der er tilknyttet dennes virksomhed og efter den-
nes anmodning deltager i og medvirker til transportens gen-
nemfarelse, for udgifter, der opstar under kersel i udlandet,
til behandling m.v. i udlandet og hjemtransport i forbindelse
med sygdom. | henhold til § 16 b, stk. 4, skal den, der haf-
ter, stille sikkerhed for opfyldelsen af sine eventuelle for-
pligtelser, forinden et karetgj karer ud af landet. En tilsva-
rende bestemmelse findes i buslovens § 20 a, stk. 4.

Transportministeriet er ikke bekendt med domstolspraksis
pa omradet — hverken pa gods- eller bus-omradet, men anbe-
faler, at overtraedelse af godskarselslovens § 16 b, stk. 4, og
buslovens § 20 a, stk. 4, straffes med bgde pa ikke mindre
end 1.500 kr.

3. Arbejdstidsdirektivet

3.1. Gaeldende ret

Der er ikke i dag bestemmelser i geeldende ret, der regule-
rer arbejdstiden for selvstendige vognmend. Selvstendige
vognmeends arbejdstid er saledes ikke omfattet af lov nr.
395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lanmodtagere
inden for vejtransportsektoren.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11.
marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer,
der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EU-Tidende
2002 nr. L 80, side 35) fastsaetter regler om arbejdstid for
personer, der udfgrer vejtransportaktiviteter.

Arbejdstidsdirektivet har til formal at regulere arbejdstid
for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, med
henblik pa at fastsette minimumsforskrifter for tilretteleeg-
gelse af arbejdstid for at forbedre beskyttelsen af sikkerhe-
den og sundheden for personer, der udfarer mobile vejtrans-
portaktiviteter, samt forbedre feerdselssikkerheden og tilneer-
me konkurrencevilkarene yderligere til hinanden.

Det fremgar bl.a. af arbejdstidsdirektivet, at den ugentlige
arbejdstid som udgangspunkt hgjst ma udggre 48 timer.
Reglerne geelder ud over kare- og hviletidsreglerne, der re-
gulerer, hvor lang tid en farer ma kare og hvornar der skal
holdes pauser og hvil.

3.2. Lovforslagets indhold

Det foreslas at indsette en hjemmel, der bemyndiger
transportministeren til at fastsaette regler, der gennemfarer
arbejdstidsdirektivet i relation til selvsteendige vognmaend.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Det vurderes, at tilsyn i forbindelse med gennemfarelse af
arbejdstidsdirektivet vil medfare en administrativ byrde for
Transportministeriet. Omfanget vil afhange af, hvilke krav
til tilsyn der fastsattes.

5. @konomiske konsekvenser  for
erhvervslivet.

Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrel-
sens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering (CKR).

0g administrative



Det vurderes, at selvsteendige vognmand kan forvente en
administrativ byrde som fglge af gennemfarelsen af arbejds-
tidsdirektivet. Byrdens omfang vil afhenge af valg af gen-
nemfarelsesform.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Det vurderes, at der ingen konsekvenser er for borgerne.

7. Miljemassige konsekvenser

Det vurderes, at der ikke er nogen miljgmassige konse-
kvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder hjemmel til at gennemfare dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11.
marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer,
der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, i relation til selv-
steendige vognmeend.

10. Sammenfattende skema

9. Haring

Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgi-
verforeningen for Transport og Logistik, Centralforeningen
af Taxiforeninger i Danmark, Dansk Arbejdsgiverforening,
Dansk Erhverv, Dansk Kollektiv Trafik, Dansk Taxi Rad,
Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater, Danske
Biludlejere, Danske Busvognmeand, Danske Handicaporga-
nisationer, Danske Regioner, Danske Spediterer, Danske
Taxivognmends Arbejdsgiverforening, Det Centrale Handi-
caprad, Det @kologiske Rad, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, DI, DI Transport, Fagligt Feelles Forbund (3F), Frie
danske Lastbilvognmand (FDL), Foreningen EP-Danmark,
International Transport Danmark, Kommunernes Landsfor-
ening, Landsorganisationen i Danmark, NOAH-Trafik, Ra-
det for Sikker Trafik, Trafikselskaberne i Danmark, @kono-
misk Forening for Persontransport.

Positive konsekvenser/
mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/
merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Administrative og gkonomiske konse-  [Ingen
kvenser for det offentlige

Forslaget om gennemfarelse af arbejds-
tidsdirektivet vil medfgre en administra-
tiv byrde for Transportministeriet.

Administrative og gkonomiske konse-  [Ingen
kvenser for erhvervslivet

Forslaget vil medfare, at selvsteendige
vognmaend fremover skal overholde ar-
bejdstidsdirektivet.

\vognmand.

Administrative konsekvenser for borger- [Ingen Ingen

ne

Miljemessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder hjemmel til at gennemfare dele af Europa-Parlamentets og

Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for
personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, i relation til selvstendige

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

I medfer af den foresldede bestemmelse i § 2, stk. 2, be-
myndiges transportministeren til at fastsatte regler med hen-
blik pa anvendelse eller gennemfarelse af Europa-Parlamen-
tet og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om til-
retteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile
vejtransporter (Arbejdstidsdirektivet), i relation til selvsten-
dige vognmand, herunder andet arbejde end karsel eller
stotteaktiviteter omfattet af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006.

For indeholdt bestemmelsen hjemmel til, at transportmini-
steren kunne faststte regler med henblik pa anvendelse el-
ler gennemfarelse af De Europeiske Fallesskabers forord-
ninger og direktiver om godskagrsel med motorkaretgjer

samt af tilsvarende aftaler med andre lande. Nu er bestem-
melsen nyaffattet, og transportministeren har nu ogsa hjem-
mel til fastsatte regler, som skal gennemfare Arbejdstidsdi-
rektivet i dansk ret.

Overholdelse af reglerne om arbejdstid for selvsteendige
vognmand vil f.eks. kunne sikres via administrative tilsyn
og dokumentation i form af fartskriveroplysninger.

Tilnr. 2

Det foreslas i § 17, stk. 4, at der ved fastsattelse af bader
kan leegges veegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er op-
naet eller forsggt opnéet ved den pagaldende overtraedelse.
For en nzrmere beskrivelse af de bgdetakster, som fremover
anbefales anvendt pa godskgrselsomradet, henvises til for-
slagets almindelige bemarkninger samt bilag 1.

Det bemeerkes, at fastsattelsen af bgdestraffen i de kon-
krete sager om overtreedelse af godskarselslovgivningen
fortsat vil bero pa domstolenes vurdering i det enkelte tilfel-



de, og de angivne strafniveauer vil kunne fraviges i op- eller
nedadgdende retning, hvis der i den konkrete sag er omstzn-
digheder, der taler herfor, jf. herved de almindelige regler
om straffens fastseettelse i straffelovens 8§ 80-82.

Til§2

Tilnr. 1

I medfer af den foreslaede bestemmelse i § 18, stk. 1, nr.
1, bemyndiges transportministeren til at fastsette regler med
henblik pa anvendelse eller gennemfarelse af Europa-Parla-
mentet og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om
tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfarer mobi-
le vejtransporter (Arbejdstidsdirektivet) i relation til selv-
steendige vognmaend, herunder andet arbejde end karsel eller
stgtteaktiviteter omfattet af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006.

For indeholdt bestemmelsen hjemmel til, at transportmini-
steren kunne fastsztte regler med henblik pa anvendelse el-
ler gennemfgrelse af De Europeiske Fallesskabers forord-
ninger og direktiver om godskgrsel med motorkeretgjer
samt af tilsvarende aftaler med andre lande. Nu er bestem-
melsen nyaffattet, og transportministeren har nu ogsa hjem-
mel til fastseette regler, som skal gennemfagre Arbejdstidsdi-
rektivet i dansk ret.

Overholdelse af reglerne om arbejdstid for selvsteendige
vognmend vil f.eks. kunne sikres via administrative tilsyn
og dokumentation i form af fartskriveroplysninger.

Tilnr. 2

Det foreslas i § 22, stk. 4, at der ved fastsattelse af bader
kan leegges veegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er op-
naet eller forsggt opnéet ved den pagaeldende overtraedelse.
For en neermere beskrivelse af de bgdetakster, som fremover
anbefales anvendt p& buskarselsomradet, henvises til forsla-
gets almindelige bemaerkninger samt bilag 1.

Det bemeerkes, at fastsattelsen af bgdestraffen i de kon-
krete sager om overtraedelse af buskarselslovgivningen fort-
sat vil bero pa domstolenes vurdering i det enkelte tilfzlde,
og de angivne strafniveauer vil kunne fraviges i op- eller
nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag er omsteen-
digheder, der taler herfor, jf. herved de almindelige regler
om straffens fastseettelse i straffelovens 8§ 80-82.

Til §3
Loven foreslés at treede i kraft den 1. marts 2012.



Bilag 1

Transportministeriets anbefalinger til minimumsniveauet for bgdestraf pa bus- og godskerselsom-

radet

Godskarselsloven

Nuveerende bgdeniveau Anbefaling
81, stk. 1 4.000 kr. 10.000 kr.
8 1, stk. 1 (skeerpende omstaendig- [{10.000 kr. 25.000 kr.
heder, gennem laengere tid)
8 1, stk. 2 4.000 kr. 10.000 kr.
8 1, stk. 2 (skeerpende omstaendig- [{10.000 kr. 25.000 kr.
heder, gennem laengere tid)
8 6, stk. 2 500 kr. 1.500 kr.
8 6, stk. 3 1.000 kr. 2.500 kr.
8 6, stk. 4 Ingen retspraksis Baden bar afspejle det und-
dragne belgb, dog minimum
10.000 kr.
86 a,stk. 1 2.000 kr. 5.000 kr.
8 15 500 kr. 1.500 kr.
8 16 b, stk. 4 Ingen retspraksis 1.500 kr.
Busloven
Nuvaerende bgdeniveau Anbefaling
81, stk. 1 4.000 kr. 10.000 kr.
8 1, stk. 1 (skeerpende omstaendig- [{10.000 kr. 25.000 kr.
heder, gennem laengere tid)
81, stk. 2 4.000 kr. 10.000 kr.
8 1, stk. 2 (skeerpende omstaendig- [10.000 kr. 25.000 kr.
heder, gennem laengere tid)
8la 4.000 kr. 10.000 kr.
8 1 a (skeerpende omstaendigheder,{10.000 kr. 25.000 kr.
gennem laengere tid)
89, stk. 1 1.000 kr. 2.500 kr.
8 17,stk. 1 500 kr. 1.500 kr.
8 18, stk. 2 Ingen retspraksis Baden bgar afspejle det und-
dragne belgb, dog minimum
10.000 kr..
8 18, stk. 3 500 kr. 1.500 kr.
8 20 b, stk. 4 Ingen retspraksis 1.500 kr.
EU-forordninger
Nuveerende bgdeniveau Anbefaling
Forordning nr. 1072/2009 4.000 kr. 10.000 kr.
(ulovlig godskarsel uden feelles-
skabstilladelse)
Forordning nr. 1072/2009 10.000 kr. 25.000 kr.




(ulovlig godskarsel uden feelles-
skabstilladelse) (skeerpende om-
steendigheder)

Forordning nr. 1073/2009 4.000 kr. 10.000 kKr.
(ulovlig buskarsel uden feelles-

skabstilladelse)

Forordning nr. 1073/2009 10.000 kr. 25.000 kr.

(ulovlig buskarsel uden feelles-
skabstilladelse) (skaerpende om-
stendigheder)




Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Stk. 2. Transportministeren kan fastsztte regler
med henblik pa anvendelse eller gennemfarelse af
De Europeeiske Fzllesskabers forordninger og di-
rektiver om godskarsel med motorkaretgjer samt
af tilsvarende aftaler med andre lande.

Stk. 3. ---

§17.
Stk.1-3. ---

8 18. Transportministeren kan fastsatte regler
om
1) anvendelse eller gennemfarelse af De Europae-
iske Faellesskabers forordninger og direktiver om
buskersel med motorkeretgjer samt af tilsvarende
aftaler med andre lande,
2)-8). ---

§22. ---
Stk. 1-3. ---

Lovforslaget
§1

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1086 af 8. september 2010, som &ndret ved § 44 i
lov nr. 718 af 25. juni 2010 og § 1 i lov nr. 471 af
18. maj 2011, foretages falgende a&ndringer:

1. 8 2, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastseatte regler
med henblik pa anvendelse eller gennemfarelse af
EU-regler om godskarsel med motorkaretgjer og
arbejdstid for selvsteendige vognmand samt tilsva-
rende aftaler med andre lande.«

2.1 8 17 indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Der kan ved udmaling af straffen for
overtraedelse af denne lov og for overtraedelse af
EU-regler vedrgrende forhold, der er omfattet af
denne lov, leegges vagt pa, hvilke skonomiske ge-
vinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den
pageldende overtraedelse.«

§2

I lov om buskarsel, jf. lovbekendtgerelse nr.
1087 af 8. september 2010, som &ndret ved § 43 i
lov nr. 718 af 25. juni 2010 og § 2 i lov nr. 471 af
18. maj 2011, foretages falgende a&ndringer:

1. 8 18, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:
»1) anvendelse eller gennemfarelse af EU-regler
om buskersel med motorkegretgjer og arbejdstid

for selvsteendige vognmand samt tilsvarende afta-
ler med andre lande,«.

2. 1 8 22 indsattes som stk. 4:



10

»Stk. 4. Der kan ved udmaling af straffen for
overtraedelse af denne lov og for overtraedelse af
EU-regler vedrgrende forhold, der er omfattet af
denne lov, leegges vagt pa, hvilke skonomiske ge-
vinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den
pageldende overtraedelse.«

83

Stk. 1. Loven trader i kraft den 1. marts 2012.



