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Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven og lov om godkendelse og syn af karetgjer

(Forhgijelse af hastighedsgraensen for campingvogne og andre registreringspligtige pahangskaretgijer, for traktorer og for
motorredskaber)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11.
december 2013, som a&ndret senest ved lov nr. 154 af 18.
februar 2015, foretages falgende &ndringer:

1.1 843, stk. 3, 1. pkt., &ndres »aldrig« til: »ikke«, og som
3. pkt. indseettes:

»For biler, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 11,
ma hastigheden pa andre veje end motorveje dog ikke over-
stige 80 km i timen.«

2. 1 8 43, stk. 4, ndres »aldrig« til: »ikke«, og som 2. pkt.
indseettes:

»For biler omfattet af stk. 3, der opfylder betingelserne
fastsat efter stk. 11, ma hastigheden pd motorveje dog ikke
overstige 100 km i timen.«

3. | § 43, stk. 5, &ndres »aldrig« til: »ikke«, og som 2. pkt.
indseettes:

»For godkendte eller registrerede traktorer og motorred-
skaber samt vogntog bestaende af en godkendt eller registre-
ret traktor eller et motorredskab tilkoblet godkendte eller re-
gistrerede pahangskaretgjer, der opfylder betingelserne fast-
sat efter stk. 12, ma hastigheden dog ikke overstige 40 km i
timen.«

4.1 § 43 indseettes som stk. 11:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler
om, hvilke betingelser der skal veere opfyldt, for at biler med
en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pahaengs-

Transport- og Bygningsmin.

vogn, settevogn eller registreringspligtigt pahangsredskab,
herunder campingvogn, ma kegre med op til 100 km i timen
pa motorvej og op til 80 km i timen pa andre veje end mo-
torveje, jf. stk. 4, 2. pkt., og stk. 3, 3. pkt.«

5.1 8 43 indseettes som stk. 12:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsette regler
om, hvilke betingelser der skal vere opfyldt, for at godkend-
te eller registrerede traktorer og motorredskaber samt vogn-
tog bestaende af en godkendt eller registreret traktor eller et
motorredskab tilkoblet godkendte eller registrerede pahaeng-
skaretgjer ma kare med op til 40 km i timen, jf. stk. 5, 2.
pkt.«

§2

I lov om godkendelse og syn af Kkaretgjer, jf.
lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012, foretages
falgende &ndringer:

1.182,stk. 1, nr. 3, udgar: »og«.

2.182,stk. 1, nr. 4, endres ».« til: », og«.

3. 182, stk. 1, indszttes som nr. 5:

»5) Campingvogne og andre registreringspligtige pahang-
skaretgjer til bil.«
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at gge mobiliteten for cam-
pister og erhvervsdrivende og at forbedre fremkommelighe-
den pa vejene ved at haeve hastighedsgraenserne for visse pa-
haengskeretgjer (bl.a. campingvogne og trailere) pa motor-
vejene og pa andre veje uden for teettere bebygget omrade.
Lovforslaget har desuden til formdl at @ge mobiliteten for
landbrugskaretgjer ved at forhgje hastighedsgransen for vis-
se godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber
og pahengskeretgjer hertil.

Det foreslas konkret at indfgre en ordning, hvorefter hiler
med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pa-
hengsvogn, seattevogn eller registreringspligtigt pahaengs-
redskab, herunder campingvogn, kan synes og godkendes til
at kere med op til 100 km/t. pA motorvej (mod 80 km/t. i
dag) og op til 80 km/t. pa andre veje end motorveje (mod 70
km/t. i dag), forudsat at karetajerne opfylder en raekke tekni-
ske betingelser om indretning, udstyr, sikkerhed mv. (sa-
kaldte Tempo 100-betingelser). Det foreslas med lovforsla-
get, at transport- og bygningsministeren i en bekendtgarelse
kan fastsette de naermere tekniske betingelser for godken-
delse efter Tempo 100-ordningen.

Derudover foreslds det at indfere en ordning, hvorefter
godkendte eller registrerede traktorer, motorredskaber og
pahangskaretgjer hertil kan synes og godkendes til at kare
med op til 40 km/t. (mod 30 km/t. i dag), hvis keretgjerne
opfylder visse tekniske betingelser. Det foreslds ogsa i den
forbindelse, at de nermere tekniske betingelser for godken-
delsen vil blive fastsat af transport- og bygningsministeren.

2. Lovforslagets baggrund

2.1. | forbindelse med indfgrelsen af reglerne for Tempo
100-busser, jf. nedenfor under pkt. 3.1.1, blev det overvejet,
om hastighedsgraensen pd motorvej for biler tilkoblet cam-
pingvogn ligeledes burde haeves. Det fremgar af den kom-
menterede hgringsoversigt af 11. marts 2013 til lovforslaget
om Tempo 100-busser (L 183 af 13. marts 2013, folketings-
samlingen 2012-13), at Justitsministeriet sammen med
Transportministeriet ville fglge udviklingen pd omradet,
herunder bl.a. i forhold til campingvognes sikkerhedsniveau
og for sé vidt angér eventuelle fremtidige tilpasninger af ha-
stighedsgreenserne i det gvrige Europa, med henblik pa at
overveje behovet for eventuelle endringer af de danske ha-
stighedsgraenser.

Transport- og Bygningsministeriet har i forlengelse heraf
indhentet oplysninger om hastighedsgraenserne for camping-
vogne og andre pahangskaretgjer i andre lande. Det fremgar
heraf, at hastighedsgreensen for personbiler med anhanger
pa motorvej i 10 andre EU-lande samt i Norge er 80 km/t.
eller derunder, mens graensen i 18 EU-lande er hgjere end
80 km/t. For landevej er der i 10 lande fastsat en hastigheds-
grense pa 70 km/t. eller derunder. | 9 af disse lande er der
dog fastsat en hgjere hastighedsgraense for motortrafikveje
(typisk 80 km/t.). | andre 18 EU-lande samt i Norge er ha-
stighedsgransen for landevej/motortrafikvej 80 km/t. eller
hgjere.

I Tyskland har der siden 1998 eksisteret en ordning for bi-
ler tilkoblet pdhaengskeretgjer, herunder campingvogne og
trailere, som ger det det muligt at kare 100 km/t. pd motor-
veje og motortrafikveje, forudsat at en raekke naermere tek-
niske betingelser er opfyldt (Tempo 100-betingelser). Den
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generelle hastighedsgrense for vogntogene pa landeveje,
motortrafikveje og motorveje er 80 km/t.

Den tyske ordning indebarer bl.a., at der i forbindelse
med godkendelsen til Tempo 100 stilles krav til vogntogets
(det treekkende koretgj og pahaengskaretgjets) veegtforhold i
relation til udstyr som bremser, staddeempere, stabiliserings-
ordning mv., deekkenes alder og hastighedsmerkning, kob-
lingstryk og pahaengskeretgjets egnethed til karsel med 100
km/t. Derudover stilles der krav om, at pahangskaretgjet af
kontrolmassige hensyn er forsynet med et Tempo 100-meer-
ke og har en tilladelse til Tempo 100-karsel.

Der geelder for tyske pahangskeretgjer med et samlet til-
ladt akseltryk pa indtil 3.500 kg et generelt krav om perio-
disk syn. Disse karetgjer skal synes farste gang tre ar efter
forste indregistrering og herefter med intervaller pa to ars
mellemrum.

Der er ifglge oplysninger fra de tyske myndigheder ikke
registreret flere ulykker pd motorvejene med pdhangskare-
tgjer eller andre uhensigtsmasssige virkninger, efter at ord-
ningen blev indfart. Ordningen blev derfor gjort permanent i
2010.

Danske indregistrerede pahaengskeretgjer kan i dag synes
og godkendes af danske synsvirksomheder til Tempo 100-
karsel i Tyskland. Dansk Camping Union, DCU, og Cam-
pingbranchen har pa den baggrund fremsat gnske om at gare
det muligt for campingvogne og campingbiler at kare med
samme hastigheder pa motorvejene i Danmark.

2.2. Det har ligeledes tidligere veeret overvejet at forhgje
den generelle hastighedsgranse for traktorer til 40 km/t. En
arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter fra Rigspolitiet,
den davaerende Trafikstyrelse, DTU Transport, SKAT og
Radet for Sikker Trafik afgav saledes i juli 2012 en rapport
til Justitsministeriet om overvejelser om ferdselssikkerheds-
maessige konsekvenser af en eventuel forggelse af hastig-
hedsgransen for traktorer og motorredskaber. Arbejdsgrup-
pen fandt pd baggrund af en gennemgang af ulykkesstati-
stikken for traktorer i perioden 2006-2010, at der ikke var
grundlag for at konkludere, at hastigheden er afggrende for
omfanget af ulykker med traktorer, og at der derfor ikke var
basis for at tillegge traktorernes hastighed seerlig opmaerk-
somhed i forbindelse med ulykkesforebyggelsen. En stor del
af ulykkerne finder sted i forbindelse med krydsninger og
svingninger, og det blev vurderet, at ulykkerne ofte skyldes,
at modparten ikke opfatter traktorfarerens hensigt korrekt,
hvilket kombineret med modpartens hgje hastighed og trak-
torfarerens utilstraeekkelige orientering er rsag til en stor del
af ulykkerne.

Arbejdsgruppen fandt samlet, at der ikke var afggrende
feerdselssikkerhedsmaessige betenkeligheder imod at forgge
hastighedsgreensen for traktorer og motorredskaber fra 30
km/t. til 40 km/t.

Arbejdsgruppen anbefalede imidlertid, at der, som betin-
gelse for forggelsen af hastighedsgransen, blev stillet krav
om, at keretgjerne opfylder visse supplerende tekniske krav,
herunder til bremser og dek, idet en forggelse af den fakti-
ske hastighed medfarer en forggelse af bremseleengden. Ar-

bejdsgruppen anbefalede endvidere, at der stilles skearpede
krav til erhvervelsen af karekort til traktor/motorredskab.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Tempo 100-kgrsel og kersel med campingvogne og
andre registreringspligtige pahengskeretgjer

3.1.1. Geldende ret

Efter feerdselslovens § 43, stk. 4, jf. stk. 3, ma hastigheden
pa motorveje aldrig overstige 80 km/t. for biler med en til-
ladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, hvis der er tilkoblet pa-
haengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahangs-
redskab, herunder campingvogn. P& andre veje end motor-
veje ma hastigheden aldrig overstige 70 km/t., jf. feerdselslo-
vens § 43, stk. 3, 1. pkt.

For busser ma hastigheden ikke overstige 80 kmi/t., jf.
feerdselslovens § 43, stk. 1, 1. pkt. Ved lov nr. 630 af 12. ju-
ni 2013 om &ndring af faerdselsloven (Tempo 100-busser pa
motorvej), blev der i § 43, stk. 10, indsat en bestemmelse,
hvorefter busser, der opfylder en reekke nermere tekniske
betingelser (de sdkaldte Tempo 100-busser), kan godkendes
til at kere med op til 100 km/t. pd motorvej. De nermere
tekniske betingelser er fastsat i bekendtgarelse nr. 677 af 21.
maj 2015 om betingelser for Tempo 100-bus p& motorvej.
Efter bekendtgarelsens § 2, stk. 1, nr. 4, ma busser under
Tempo 100-karsel ikke veere tilkoblet pdheaengskaretgj, og
hastigheden for disse vogntog ma séledes ikke overstige 80
km/t.

Lov om godkendelse og syn af keretgjer indeholder i dag
bestemmelser om, at visse karetgjer kan indkaldes til perio-
disk syn. Loven omfatter ikke campingvogne og andre regi-
streringspligtige pahaengskaretgijer til bil, og der kan ikke ef-
ter de gaeldende regler stilles krav om, at pahangskeretgjer,
der treekkes ved hgjere hastighed end de almindelige hastig-
hedsgreaenser, skal periodesynes af trafiksikkerhedsmassige
arsager.

3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Transport- og Bygningsministeriet har overvejet, om det
er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt at heeve den hgjest til-
ladte hastighed pa motorveje til 100 km/t. og til 80 km/t. pa
andre veje end motorveje for campingvogne og andre regi-
streringspligtige pahaengskaretgjer.

Det er Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at
der efter tysk forbillede vil kunne ske en forhgjelse af ha-
stighedsgraensen pa motorveje og andre veje end motorveje
for campingvogne og andre pahangskaretgjer, der opfylder
en rakke serlige tekniske betingelser om indretning, udstyr,
sikkerhed mv., uden at det strider mod vasentlige faerdsels-
sikkerhedsmaessige hensyn.

Der lzegges herved vagt pa oplysningerne om erfaringerne
med den tyske Tempo 100-ordning for pahangskaretgjer,
som har veeret i kraft pa forsggsbasis siden 1998, og som ik-
ke har medfart en gget forekomst af ulykker pd motorvejs-
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streekninger med paheangskeretgjer. Der legges desuden
vaegt pa, at antallet af ulykker med pahangskaretgjer i Dan-
mark ifalge oplysninger fra Vejdirektoratet i de senere ar
kun har udgjort en mindre del (omkring 5-6 pct. pd motorve-
je og omkring 3 pct. pa andre veje end motorveje uden for
teettere bebygget omrade) af det samlede antal registrerede
ulykker med person- eller varebiler.

Transport- og Bygningsministeriet er opmaerksom pa, at
en generel forhgjelse af hastigheden for campingvogne og
andre pahangskeretgjer indebzrer en starre risiko for uheld,
som kan opsté ved, at vogntoget kommer i slinger. Risikoen
for slinger skyldes, at vogntog har en sékaldt "kritisk hastig-
hed”, hvor vogntoget kan komme i ukontrollable svingnin-
ger, som kan udlgses af mindre pavirkninger, f.eks. et vind-
stad eller en undvigemangvre.

Det er imidlertid ministeriets vurdering, at de tekniske
krav, som stilles til pahengskaretgjet og det treekkende ke-
retgj som betingelse for at opna en Tempo 100-godkendelse,
i tilstreekkeligt omfang vil kunne imgdega den risiko, som
en forhgjelse af hastighedsgraensen indebeerer.

Dertil kommer, at der ligesom i den tyske ordning vil bli-
ve stillet krav om periodisk syn af pahengskaretgjerne om-
fattet af ordningen, saledes at det lgbende sikres, at pahangs-
karetgjet opfylder de tekniske krav, som godkendelsen er
betinget af. Det bemarkes, at der ikke i dag stilles krav om
periodisk syn af pahaengskaeretgjer med et samlet tilladt ak-
seltryk, der ikke overstiger 3.500 kg.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar pa den bag-
grund, at der indfares en ordning, som ger det muligt, at pa-
haengskeretgjer med et samlet tilladt akseltryk pa ikke over
3.500 kg kan synes og godkendes til at blive trukket med op
til 100 km/t. pa motorvej og op til 80 km/t. pd andre veje
end motorveje, hvis vogntoget opfylder en rekke tekniske
betingelser om indretning, udstyr, sikkerhed mv.

Ordningen indebarer en &ndring af ferdselslovens § 43,
stk. 3 og 4, om hastighedsgranserne for biler med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pahangskeretgj.

Som konsekvens af den foresldede ordning foreslas des-
uden lov om godkendelse og syn af karetgjer aendret, sile-
des at der i § 2, stk. 1, indfgres et nyt nr. 5, der gar det mu-
ligt at kreeve periodesyn af de karetgjer, der omfattes af ord-
ningen. Safremt det senere af andre arsager, herunder grun-
det EU-retlige krav pa omradet, matte vise sig ngdvendigt at
udstreekke kravet om periodisk syn til flere pahaengskereta-
jer, end dem der omfattes af Tempo 100-ordningen, vil be-
stemmelsen pa tilsvarende made kunne finde anvendelse.

Der foreslas samtidig indsat en ny bestemmelse i feerdsels-
lovens § 43 (som stk. 11), hvorefter transport- og bygnings-
ministeren (Trafik- og Byggestyrelsen) kan fastsette regler
om, hvilke betingelser der skal veere opfyldt for, at de om-
fattede vogntog ma kere med op til 100 km/t. pa motorvej
og op til 80 km/t. pa andre veje end motorveje.

3.1.3. De narmere betingelser for Tempo 100-godkendelse

Det forudsattes, at de naermere tekniske betingelser for
den foreslaede ordning skal svare til de betingelser for Tem-

po 100-godkendelse, som gelder efter den tyske ordning
med henblik pa at muliggere, at danske og udenlandsk ind-
registrerede pahaengskaretgjer vil kunne kere Tempo 100-
karsel i henholdsvis Danmark og Tyskland p& de samme be-
tingelser.

Betingelserne, som det treekkende keretgj skal opfylde for
at kunne bruges til Tempo 100-kersel, vil i overensstemmel-
se med de tyske forskrifter veere falgende:

— bilens registrerede tilladte totalveegt mé ikke overstige
3.500 kg,

— bilen skal veere udstyret med blokeringsfri bremser
(ABS) og

— bilens registrerede kareklare vaegt skal mindst svare til
den kareklare veegt for det treekkende karetgj, som er an-
givet pd Tempo 100-godkendelsesattesten for det pagel-
dende pahangskgretgj.

Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter i gvrigt neermere be-
stemmelser om angivelsen af det treekkende karetgjs kare-
klare veegt pa Tempo 100-godkendelsesattesten.

Det forventes, at pahangskaretgjet vil skulle opfylde fal-

gende tekniske krav:

— karetgjet skal vaere udstyret med en stiv traekstang,

— karetgjsfabrikanten skal have fundet keretgjet egnet til
karsel med mindst 100 kml/t.,

— det registrerede samlede tilladte akseltryk ma ikke over-
stige 3.500 kg,

— daekkenes alder skal til enhver tid vaere yngre end 6 ar,

— deakkenes hastighedsmarkning skal mindst svare til 120
kmlt.,

— karetgjet skal veere godkendt og registreret til Tempo
100-karsel, og

— karetgjet skal pa dets bagside vaere forsynet med et syn-
ligt, dansk Tempo 100-marke eller anerkendt uden-
landsk meerke.

Herudover vil der blive fastsat bestemmelser, der regule-
rer de krav, der stilles til koblingstrykket pa bilen i forbin-
delse med sammenkoblingen af pahaengskeretgjet og den
treekkende hil.

Den foresldede ordning forudsatter endvidere som anfart
ovenfor under pkt. 3.1.2, at der fastsattes narmere regler
om krav til periodisk syn af de pahangskaretgjer, som god-
kendes i medfer af ordningen som vilkar for at opretholde
godkendelsen til Tempo 100-kersel for lgbende at sikre, at
pahangskeretgjet lever op til detailforskrifternes krav til
indretning og udstyr. Det forudsattes i den forbindelse, at
pahangskeretgjet efter godkendelse til Tempo 100-karsel
underkastes periodisk syn med to ars mellemrum, hvilket
svarer til den synsperiode, der gealder for almindelige per-
sonbiler fire ar efter farste registrering.

Det er hensigten, at pahengskeretgjer med en udenlandsk
Tempo 100-godkendelse kan kare Tempo 100-karsel i Dan-
mark, hvis der mellem Danmark og det pagaldende land
kan opnas enighed om betingelserne for en gensidig aner-
kendelse af Tempo 100-ordningerne. Der vil i den forbindel-
se blive fastsat nermere krav til den dokumentation for
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Tempo 100-godkendelsen, som skal medbringes under kars-
len i Danmark.

Af hensyn til bl.a. kontrollen med opfyldelsen af Tempo
100-betingelserne, vil Tempo 100-godkendelsen — som det
ogsa geelder for Tempo 100-busser — skulle registreres i Kg-
retgjsregistret (DMR), hvilket kraever en tilpasning af regis-
tret, ligesom péhaengskaretgjet pa bagsiden skal veere pafart
et Tempo 100-marke, som tilkendegiver, at keretgjet er
godkendt til Tempo-100 karsel. Desuden vil Tempo 100-
godkendelsesattesten skulle medbringes under karsel med
hastigheder, som overstiger den generelt galdende hastig-
hed for biler tilkoblet pahangskeretgj. Der kan endvidere
fastsaettes yderligere krav til den dokumentation, der skal
medbringes under karslen, f.eks. erkleering om stabilitetssy-
stem, hvis et sddant er pakraevet som falge af den indbyrdes
veegtfordeling mellem det treekkende keretaj og pahangske-
retgjet.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1, nr. 1, 2 og 4, og
bemerkningerne hertil.

3.2. Traktorer og motorredskaber

3.2.1. Geldende ret

Et motorredskab defineres i feerdselslovens § 2, nr. 16,
som et motordrevet karetgj, som hovedsageligt er indrettet
som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed
af hgjst 40 km/t. En traktor er efter § 2, nr. 26, et motordre-
vet karetgj, som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet
karetaj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til en ha-
stighed af hgjst 40 km/t. Hastigheden for traktorer og motor-
redskaber mé aldrig overstige 30 km/t., jf. feerdselslovens §
43, stk. 5.

Efter feerdselslovens § 62, stk. 1, ma traktor og motorred-
skab i dag kun fgres af personer, der har erhvervet karekort
til bil eller seerligt karekort til traktor (motorredskab). Kare-
kort til traktor (motorredskab) kan udstedes til personer, der
er fyldt 16 ar, jf. ferdselslovens § 62, stk. 3, 2. pkt. Der er i
dag ikke fastsat krav om gennemfgrelse af en egentlig kare-
uddannelse ved erhvervelse af kgrekort til traktor/motorred-
skab, men der er i bilag 7, afsnit 111, i bekendtggrelse nr. 312
af 25. marts 2015 om karekort (karekortbekendtggrelsen)
fastsat nermere regler for afholdelse af teoripreve og den
praktiske prgve i forbindelse med erhvervelse af karekort til
traktor (motorredskab).

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

P& baggrund af oplysningerne om Aarsagen til ulykkerne
med traktorer som anfart ovenfor under pkt. 2.2, herunder at
hastigheden i sterstedelen af ulykkerne med traktorer ikke
vurderes at vare afgerende for ulykkerne, er det Transport-
og Bygningsministeriets opfattelse, at det er feerdselssikker-
hedsmaessigt forsvarligt at forhgje hastigheden for visse
godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber
samt pahaengskeretgjer hertil, som opfylder nzrmere tekni-
ske krav til indretning, til 40 km/t.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar saledes, at der
indfares en ordning, hvorefter traktorer og motorredskaber
samt péhaengskearetgjer hertil kan fares med op til 40 km/t.,
forudsat at de opfylder en reekke naermere tekniske betingel-
ser. For at sikre at karetgjer, som omfattes af ordningen, er
forsvarligt indrettet til at kere 40 km/t., vil der blive tilveje-
bragt hjemmel til ved bekendtggrelse at fastsette en reekke
naermere krav til kagretgjernes indretning og udstyr, herunder
krav til bremser og deek, idet en forggelse af karetgjets fakti-
ske hastighed vil medfare en forggelse af bremseleengden.

Den foresldede ordning omfatter godkendte eller registre-
rede traktorer og motorredskaber samt vogntog bestaende af
en godkendt eller registreret traktor eller et motorredskab til-
koblet godkendte eller registrerede pahangskeretgjer. De
karetgjer, som omfattes af ordningen, skal inden ibrugtag-
ning veere godkendt i forhold til de serlige krav, der geelder
for ordningen og opfylde detailforskrifternes krav til indret-
ning og udstyr. Desuden vil et karetgj efter de almindelige
regler kunne indkaldes til syn, séfremt der ved f.eks. en vej-
kantskontrol konstateres fejl eller mangler pa karetgjet. Der
er i dag i omegnen af 87.000 godkendte eller registrerede
traktorer i Danmark.

Godkendelsen af de omfattede traktorer og motorredska-
ber samt pahangskeretgjer vil af kontrolhensyn — som det
ogsé geelder for Tempo 100-godkendte pahaengskaretgjer —
skulle registreres i Karetgjsregistret (DMR), séledes at det
fremgér, at keretgjet er godkendt til at kere 40 km/t. Dette
kraever en tilpasning af registret. Karetgjerne vil ligeledes af
kontrolhensyn skulle veere forsynet med nummerplader samt
med et marke, som tilkendegiver, at karetgjet er godkendt
til at kare 40 km/t. Dette sikrer desuden, at politiet og enh-
ver fgrer nemt kan gare sig bekendt med, om keretgjet ma
kare 30 km/t. eller 40 km/t. Forslaget regulerer alene hastig-
heden, som visse traktorer kan godkendes til, og medfarer
ikke e&ndringer i registreringslovgivningen, som hgrer under
Skatteministeriet, herunder hvilke former for karsel trakto-
rer ma anvendes til.

Transport- og Bygningsministeriet finder ikke, at den
foresldede forhgijelse af hastighedsgraensen bar ledsages af
skeerpede krav om kegreuddannelse. Ministeriet laegger her-
ved veegt pd oplysninger i den under pkt. 2.2 omtalte ar-
bejdsgrupperapport om, at omkring halvdelen af eleverne pa
landbrugsskolerne tager karekort til traktor, og at eleverne i
den forbindelse gennemgar teoriundervisning og praktisk
undervisning. Ministeriet leegger desuden veegt pd det be-
graensede antal af alvorlige ulykker med traktorer, og at ha-
stigheden ikke er en vaesentlig faktor for ulykkernes opsta-
en.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar pa den bag-
grund, at der indfares en ordning, som ggr det muligt, at re-
gistrerede eller godkende traktorer og motorredskaber samt
vogntog bestdende af en godkendt eller registreret traktor el-
ler et motorredskab og péhaengskaretgjer kan synes og god-
kendes til at kare 40 km/t., hvis karetajerne opfylder de neer-
mere tekniske krav til indretning. Ordningen indebarer en
tilfgjelse til feerdselslovens § 43, stk. 5 (som 2. pkt.) om ha-
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stigheden for visse godkendte eller registrerede traktorer og
motorredskaber.

Det foreslds desuden at indsatte en ny bestemmelse i
feerdselslovens § 43, stk. 11, hvorefter transport- og byg-
ningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen) kan fastsaette
regler om, hvilke betingelser der skal veere opfyldt for at
godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber ma
kare med op til 40 km/t. Bestemmelsen omfatter ogsé vogn-
tog bestdende af godkendte eller registrerede traktorer og
motorredskaber tilkoblet godkendte eller registrerede pa-
haengskeretgjer. Den tilladte hastighed for traktorer og mo-
torredskaber vil herefter veere den samme, som kgretgjerne
ma vaere konstruerede til at kunne kare.

Hastighedsgraensen for andre traktorer og motorredskaber,
som ikke opfylder de sa&rlige tekniske betingelser, vil fortsat
vaere 30 km/t., jf. ferdselslovens § 43, stk. 5.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 3 og 5, og
bemaerkningerne hertil.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Tempo 100-godkendelsen for pahangskeretgjer og god-
kendelsen af traktorer, motorredskaber og pahangskeretgjer
til karsel med 40 km/t. vil skulle registreres i Karetgjsregis-
tret (DMR), som hgrer under Skatteministeriet, og der vil i
den forbindelse skulle ske en teknisk tilpasning af registret.
Trafik- og Byggestyrelsen anslar, at udgiften hertil vil an-
drage i omegnen af 500.000 kr.

Lovforslaget indebeaerer ikke gkonomiske og administrati-
ve konsekvenser for regioner og kommuner.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet mv.

Med lovforslaget bliver det muligt at gge hastigheden for
bl.a. biler med trailere og traktorer og motorredskaber, for-
udsat at en reekke nzermere betingelser er opfyldt. Der er tale
om frivillige ordninger, som har til formal at gge mobiliteten
for bl.a. erhvervsdrivende.

| det omfang erhvervsdrivende gnsker at benytte ordnin-
gerne, vil der kunne vaere mindre udgifter forbundet med re-
gistreringssyn, udlevering af synsattest, egnethedsvurdering,
erhvervelse af hastighedsmerke, og for visse traktorer/
motorredskaber udgifter til registreringsattest og nummer-
plade. Desuden vil der vare udgifter forbundet med opret-
holdelse af godkendelsen i form af periodisk syn og for s&
vidt angar péhaengskaretgjer, herunder campingvogne, hyp-
pigere skift af daek.

Det vurderes, at der for karsel med pahangskeretajer, her-
under campingvogne, omfattet af ordningen vil kunne opnas
en gennemsnitlig rejsetidshesparelse pa ca. 20 pct. pd hen-
holdsvis motorveje og pa ca. 12 pct. pa andre veje end mo-
torveje i forhold til de geeldende hastighedsgraenser. For kar-
sel med traktorer og motorredskaber vil der kunne opnas en
gennemsnitlig rejsetidshbesparelse pa 25 pct.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konse-
kvenser for borgerne af betydning.

7. Miljgmaessige konsekvenser

En forggelse af et karetgjs faktiske hastighed medfgrer et
gget breendstofforbrug, men det er ikke muligt nermere at
opggare forggelsen af den faktiske hastighed for de karetgjer,
som efter de foresldede ordninger godkendes til at kare med
hgjere hastigheder. Det er ligeledes ikke muligt at fastlegge,
hvor mange karetgjer der vil blive omfattet af ordningen.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

9. Herte myndigheder og organisationer mv.

Den del af lovforslaget, som vedrgrer &ndringer af ferd-
selsloven (8 1, nr. 1-5), har i perioden fra den 22. oktober til
den 23. november 2015 veret sendt i hagring. Den foreslaede
&ndring af lov om godkendelse og syn af karetgjer (§ 2, nr.
1-3), som alene er en konsekvensendring af indfarelsen af
Tempo 100-ordningen, har ikke veeret i hgring. Det har dog
veeret en forudsatning for feerdselslovforslaget, at der skulle
indfares periodisk syn af de keretgjer, der omfattes af Tem-
po 100-ordningen. Den foresldede @ndring af lov om god-
kendelse og syn af karetgjer, er saledes ikke udtryk for en
indholdsmeessig @ndring i forhold til den Tempo 100-ord-
ning, som er beskrevet i den del af lovforslaget, der har vee-
ret sendt i hgring.

Hgringen er udsendt til falgende myndigheder og organi-
sationer mv.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Autobranchen Danmark, Beredskabsstyrelsen, Automobil-
branchens Handels- og Industriforening, Camping Bran-
chen, Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Univer-
sitet - Institut for Transport (DTU Transport), Dansk
Agroindustri, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler
Union, Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Er-
hverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelerer-Union, Dansk
Kareskole Forening, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk
Metal, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advoka-
ter, Danske Busvognmend, Danske Kgrelereres Landsfor-
bund, Danske Regioner, Danske Seniorer, Datatilsynet, De
Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, Dom-
merfuldmaegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, ERFAgrup-
pen-bilsyn, Fagligt Felles Forbund (3F), Falck Danmark
A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kgrelerere,
Foreningen af Kgretekniske Anleg i Danmark, Foreningen
af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forenin-
gen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring og
Pension, Frie Danske Lastbilvognmeend (FDL), Handveerks-
radet, Industriens Uddannelser, International Transport Dan-
mark (ITD), KL, Karepragvesagkyndiges Landsforening,
Landbrug og Fedevarer, Landdistrikternes Feellesrad,
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Maskinleveran-



OMTRYK

7

dgrerne, Motorhistorisk Samrad, NOAH-Trafik, Oliebran-
chens Fellesrepraesentation, Politiforbundet i Danmark,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Beeredygtig Trafik,

10. Sammenfattende skema

Radet for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aal-
borg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark,
Transporterhvervets Uddannelsesrad og Aldre Sagen.

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/

kommuner og regioner

mindreudgifter Merudgifter
@konomiske konsekvenser for stat, Ingen I omegnen af 500.000 kr.
kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for stat, | Ingen Ingen af betydning

@konomiske konsekvenser for er-

Visse rejsetidsbesparelser

Ingen af betydning

gerne

hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Miljgmessige konsekvenser Ingen Et forgget breendstofforbrug
Administrative konsekvenser for bor- | Ingen Ingen af betydning

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr.1,2 094

Efter feerdselslovens § 43, stk. 4, jf. stk. 3, ma hastigheden
pa motorvej aldrig overstige 80 km/t. for biler med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, hvis der er tilkoblet pa-
haengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahaengs-
redskab, herunder campingvogn. Pa andre veje end motor-
veje ma hastigheden ikke overstige 70 km/t., jf. § 43, stk. 3.

Det foreslas med andringen af feerdselslovens § 43, stk. 3
og 4 (lovforslagets § 1, nr. 1 og 2), at den hgjest tilladte ha-
stighed som udgangspunkt skal veere 100 km/t. ved karsel
pa motorvej og op til 80 km/t. pd andre veje end motorveje
for biler tilkoblet pahzngsvogn, szttevogn eller registre-
ringspligtigt pahzngsredskab, herunder campingvogn, der
opfylder en raeekke naermere betingelser vedrgrende sikker-
hedsudstyr, indretning mv. (Tempo 100-pahangskaretgjer).

For biler med en tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500 kg
tilkoblet pdhangskeretgj, som ikke er godkendt efter den
foresldede ordning, eller som ikke lengere maétte opfylde
kravene til Tempo 100-karsel, fastholdes hastighedsgraensen
pa 80 km/t. pa motorvej og 70 km/t. p& andre veje end mo-
torveje.

Der kan fortsat fastseattes en lavere hastighedsgraense pa
vejstreekninger, hvor det ikke vil veere forsvarligt eller gn-
skeligt at tillade karsel med hastigheder svarende til den ge-
nerelle hastighedsgreense, jf. ferdselslovens § 42, stk. 5
(som ikke foreslas @ndret).

Ved Tempo 100-pahangskaretgjer forstas pdhaengskereta-
jer, som opfylder betingelserne herfor fastsat af transport-

og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen). Der
foreslas derfor samtidig indsat en ny bestemmelse i ferd-
selslovens § 43, som stk. 11 (lovforslagets § 1, nr. 4), hvor-
efter transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler
om, hvilke betingelser der skal vere opfyldt, for at en bil
med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pé-
heengskaretgj kan godkendes til karsel med op til 100 km/t.
pa motorvej (Tempo 100-kersel) og op til 80 km/t. pa andre
veje end motorveje.

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse i en bekendt-
gerelse blive fastsat sddanne betingelser, som er beskrevet
ovenfor under pkt. 3.1.3 i lovforslagets almindelige be-
markninger.

Bekendtgerelsen forudsaettes desuden at indeholde regler
om, i hvilket omfang udenlandske pahangskaretgjer, vil
kunne kare Tempo 100-kersel i Danmark.

Bekendtgerelsen forudsattes ogsd at komme til at inde-
holde regler om merkning af Tempo 100-pahangskaretajer
samt regler om registrering af godkendelse til Tempo 100-
karsel i Karetgjsregisteret.

Endelig forudsattes bekendtgarelsen med hjemmel i feerd-
selslovens almindelige regler at indeholde naermere bestem-
melser om straf for kersel med paheangskeretaj forsynet
med Tempo 100-merke, uden at betingelserne herfor er op-
fyldt, jf. feerdselslovens § 118, stk. 8.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1.3 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Tilnr.30g5

Efter ferdselslovens § 43, stk. 5, ma hastigheden for trak-
torer og motorredskaber ikke overstige 30 km/t.
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Det foreslas med @ndringen af og tilfgjelsen til ferdsels-
lovens § 43, stk. 5 (lovforslagets 8 1, nr. 3), at den hgjest til-
ladte hastighed for godkendte eller registrerede traktorer og
motorredskaber samt vogntog bestaende af en godkendt el-
ler registreret traktor eller et motorredskab tilkoblet god-
kendte eller registrerede pahengskeretgjer, der opfylder be-
tingelserne fastsat efter det foresldede stk. 12, skal veere 40
kmit.

Der foreslas samtidig indsat en ny bestemmelse i feerdsels-
lovens § 43, som stk. 12 (lovforslagets § 1, nr. 5), hvorefter
transport- og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrel-
sen) kan fastsatte regler om, hvilke betingelser der skal vee-
re opfyldt, for at de omfattede traktorer og motorredskaber
samt de dertil tilkoblede pahangskaretgjer ma kare med op
til 40 km/t. Der vil med hjemmel i den foresldede bestem-
melse i en bekendtgarelse blive fastsat neermere tekniske be-
tingelser, herunder vil der blive fastsat sédanne betingelser,
som er beskrevet ovenfor under pkt. 3.2.2 i lovforslagets al-
mindelige bemaerkninger.

Til §2

Tilnr.10g2

Der er tale om konsekvensandringer som fglge af den
foreslaede § 2 nr. 3.

Tilnr. 3

Med hjemmel i bestemmelsen vil der blive stillet krav om
periodisk syn af campingvogne og andre registreringspligti-
ge pahangskaretgier til biler, der er omfattet af Tempo 100-
ordningen. Dermed sikres det, at de omfattede pahaengske-
retgjer til stadighed opfylder de tekniske krav, som godken-
delsen er betinget af.

Safremt det senere af andre &rsager, herunder grundet EU-
retlige krav pa omradet, matte vise sig ngdvendigt at ud-
straekke kravet om periodisk syn til flere pahangskaretgier,
end dem der omfattes af Tempo 100-ordningen, vil bestem-
melsen pa tilsvarende made kunne finde anvendelse.

Til §3
Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. juli 2016.

Det bemarkes, at den foresldede Tempo 100-ordning for
pahangskaretgjer, herunder campingvogne, samt ordningen
med mulighed for karsel med op til 40 km/t. for godkendte
traktorer, motorredskaber og pahangskaretgijer, forudsaetter
udstedelse af bekendtgarelser med de naermere tekniske be-
tingelser for godkendelserne, ligesom ordningerne forudseet-
ter en justering af Karetgjsregistret (DMR).
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§ 43. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. For biler med en tilladt totalvaegt pa ikke
over 3.500 kg ma hastigheden pa andre veje end
motorveje uanset § 42 aldrig overstige 70 km i ti-
men, hvis der er tilkoblet pahangsvogn, settevogn
eller registreringspligtigt pahangsredskab, herunder
campingvogn. Tilsvarende gelder for motorcykel,
hvis der er tilkoblet pahangsvogn eller registre-
ringspligtigt pahangsredskab.

Stk. 4. For de i stk. 2 og 3 navnte keretgjer ma
hastigheden pa motorveje uanset § 42 aldrig over-
stige 80 km i timen.

Stk. 5. For biler og motorcykler, hvortil der er til-
koblet et ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab,
og for traktorer og motorredskaber ma hastigheden
uanset § 42 aldrig overstige 30 km i timen.

Stk. 6. -10 ---

Lovforslaget
§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1386
af 11. december 2013, som a&ndret senest ved lov
nr. 154 af 18. februar 2015, foretages falgende
e&ndringer:

1.1843, stk. 3, 1. pkt., eendres »aldrig« til: »ik-
ke«, og som 3. pkt. indsattes:

»For biler, der opfylder betingelserne fastsat ef-
ter stk. 11, ma hastigheden pa andre veje end mo-
torveje dog ikke overstige 80 km i timen.«

2. 1843, stk. 4, ®ndres »aldrig« til: »ikke«, og
som 2. pkt. indsettes:

»For biler omfattet af stk. 3, der opfylder betin-
gelserne fastsat efter stk. 11, ma hastigheden pa
motorveje dog ikke overstige 100 km i timen.«

3. 1843, stk. 5, &ndres »aldrig« til: »ikke«, og
som 2. pkt. indsettes:

»For godkendte eller registrerede traktorer og
motorredskaber samt vogntog bestdaende af en
godkendt eller registreret traktor eller et motor-
redskab tilkoblet godkendte eller registrerede pa-
haengskaretgjer, der opfylder betingelserne fastsat
efter stk. 12, ma hastigheden dog ikke overstige
40 km i timen.«

4.1 § 43 indsaettes som stk. 11:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsaet-
te regler om, hvilke betingelser der skal veere op-
fyldt, for at biler med en tilladt totalvaegt pa ikke
over 3.500 kg tilkoblet pahangsvogn, sattevogn
eller registreringspligtigt pahangsredskab, herun-
der campingvogn, ma kare med op til 100 km i ti-
men pa motorvej og op til 80 km i timen pa andre
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8 2. Trafikstyrelsen kan indkalde felgende kerete-
jer til periodisk syn:
1) vare- og lastkaretajer,

2) personbiler,

3) udrykningskeretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervs-
maessigt til befordring af personer, udlejes uden fg-
rer eller benyttes til gvelseskarsel.

veje end motorveje, jf. stk. 4, 2. pkt. og stk. 3, 3.
pkt.«

5.1 § 43 indsaettes som stk. 12:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsaet-
te regler om, hvilke betingelser der skal vare op-
fyldt, for at godkendte eller registrerede traktorer
og motorredskaber samt vogntog bestaende af en
godkendt eller registreret traktor eller et motor-
redskab tilkoblet godkendte eller registrerede pa-
haengskaretajer ma kare med op til 40 km i timen,
jf. stk. 5, 2. pkt.«

§2
| lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf.

lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012,
foretages fglgende &ndringer:

1. 182, stk. 1, nr. 3, udgar: »og«.
2.182,stk. 1, nr. 4, eendres ».« til: », 0g«.

3. 182, stk. 1, indseettes som nr. 5:

»5) Campingvogne og andre registreringspligti-
ge pahangskeretaijer til bil.«

§3

Loven traeder i kraft den 1. juli 2016.



